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Einleitung

Von Barrie Pitt

Mitte Juli 1940 wusste die ganze Welt, dass England ein
hauptsachlich aus der Luft geflhrter Angriff eines Ausma-
sses bevorstand, das bisher ausser in modernen Gruselge-
schichten oder - bezeichnenderweise - der trockenen Pe-
danterie amtlicher Zahlenangaben Uber die mdoglichen Aus-
wirkungen eines Bombenkrieges unvorstellbar war. In Eng-
land selbst untermauerte die Bevolkerung ihre stets phleg-
matische Einstellung moglichen Katastrophen gegenuber
mit den unvernunftigen, aber wirkungsvollen Dogmen, da
wir jetzt keine Verblindeten mehr zu unterstitzen hatten,
kénnten wir auch von keinen im Stich gelassen werden, und
da wir niemals erfolgreich erobert oder besiegt worden
seien, sei die Wahrscheinlichkeit, dass es jetzt dazu komme,
ziemlich gering. Es gibt Situationen, in denen vieles flr hi-
storische Unwissenheit spricht.

Da wir jedoch ein starkes Bewusstsein nationaler Selbstge-
rechtigkeit besassen, waren wir einigermassen beunruhigt ge-
wesen, wenn wir erkannt hatten, mit welcher kiihlen Objek-
tivitat der Rest der Welt unsere missliche Lage betrachtete,
denn obwohl es in Europa, in Nord- und Sudamerika und
naturlich im Commonwealth zweifellos viele Menschen gab,
die unsere Lage mitfihlend und sogar ernstlich besorgt be-
obachteten, war die Masse der Bevdlkerungen Nord- und
Sltdamerikas, Afrikas und Asiens vollig desinteressiert oder



ganzlich uninformiert - und haufig der Auffassung, es sei
allmahlich Zeit, dass die hochnasigen Inselbewohner eine Ab-
reibung bekamen.

Schliesslich mussten die Londoner die Hauptlast der An-
griffe tragen, aber dabei bewiesen sie sich nicht nur selbst,
dass sie so ausdauernd wie ihre Vater waren (eine nutzliche
Bestatigung zu Beginn eines Krieges, der sich noch lange
hinziehen sollte), sondern verdienten sich auch erstaunlich
viel Mitgefuhl und sogar Bewunderung von Seiten auslandi-
scher Beobachter dieses Kampfes. «London halt durch!»
lautete eine in den Tagen nach dem ersten Angriff ausgege-
bene Parole - und das tat die Stadt tatsachlich viele schlim-
me und beadngstigende Wochen hindurch.

Anfangs litt vor allem das East End - Poplar, Stepney,
West Ham, Bermondsey und Rotherhithe —, insbesondere
die Reihen kleiner, schabiger, Ricken an Rlcken gebauter
einstockiger Wohnhauser, die so schnell und billig aus dem
Boden gestampft worden waren, wie die Bauspekulanten
des 19. Jahrhunderts sie hatten hinstellen kdnnen, und dicht
zusammengedrangt am Rand der Hafenanlagen standen.
Aber dann vergrosserte sich der Einsatzbereich der Bomber,
die nun Tottenham und Croydon, Chelsea und Trafalgar
Square angriffen, und am Jahresende folgte der grosse
Brandbombenangriff auf die Londoner City, den die St.-Pauls-
Kathedrale wie durch ein Wunder buchstablich unbeschadigt
Uberstand.

Bis Ende 1940 hatte London das gleiche weltweite Mitge-
fuhl erregt (zum Teil sogar, was hier gesagt werden soll, in
den Reihen seiner Feinde), das zuvor Guernica, Warschau
und Rotterdam gegolten hatte, und sich zusatzliche Hoch-
achtung gesichert, als klar wurde, dass alle Leiden und Zer-



stérungen die nationale Entschlossenheit, der Aggression zu
widerstehen, bis sie nachliess oder ihr Ziel durch Vernich-
tung erreichte, nicht im Geringsten verringert hatten.

So war Londons Standhaftigkeit doppelt erfolgreich: Sie
reizte Hitler so sehr, dass er sich schliesslich angewidert von
den halsstarrigen Inselbewohnern abwandte und seine Auf-
merksamkeit auf die russischen Ebenen im Osten konzen-
trierte, auf denen seine Armeen vernichtet werden sollten —
und sie brachte England die Sympathien und sehr viel mate-
rielle UnterstUtzung von bis dahin unbeteiligten Staaten und
Einzelpersonen ein.

Wir konnen von Glick sagen, dass Constantine Fitz Gib-
bon damals dabei war, um zu beobachten, sich Notizen zu
machen und schliesslich alles zu schildern. Obwohl FitzGib-
bon schon zuvor genligend politischen Einblick und politi-
sches Wissen besass, um zu erkennen, wie Gut und Bdse
letztlich verteilt waren, und aus seinen Erkenntnissen die
Konsequenz gezogen hatte, sich als Luftschutzhelfer zur
Verfugung zu stellen, ist er in Wirklichkeit ein Irisch-Ameri-
kaner mit Auffassungen, die nur wenig Bewunderung fur
engliche Einstellungen, Eigenschaften oder Lebensweise ent-
halten.

Sein Bericht Uber den Feuersturm, der tber London hin-
wegfegte, sowie seine Analyse der strategischen und takti-
schen Griinde fur seinen Verlauf und den spateren Hoéhe-
punkt sind deshalb objektiv und nicht durch Ubermassige
Bewunderung flr die Menschen, Uber die er schreibt, ver-
falscht. Aber seine Schilderung ist auch - wie Leser seiner
anderen Blcher erwarten werden - ein spannender, Erin-
nerungen wachrufender, durch Mitgefihl und Kreativitat
eines wahren Kinstlers lebendiger Augenzeugenbericht.



Vor der Luftschlacht

Der 7. September 1940 war ein Samstag. An diesem Sams-
tag, einem warmen und sonnigen Tag, begann ein Ereignis,
das seit Jahren beflrchtet, seit Uber zwoIf Monaten voraus-
geahnt und in diesem heissen Sommer voller Schlachten,
Niederlagen und Verluste mit wachsender Gewissheit erwar-
tet worden war. Am 7. September 1940 machte die deutsche
Luftwaffe sich daran, London zu zerstoren.

Bevor wir uns mit den Ereignissen dieses Tages und der
auf ihn folgenden 57 Nachte befassen, in denen London all-
nachtlich - und oft auch tagsiber - bombardiert wurde,
und von den darauf folgenden sechs Monaten berichten, in
denen London haufig weitere schwere Luftangriffe zu Uber-
stehen hatte, ist es angebracht, ganz kurz die emotionalen,
politischen und militdrischen Hintergrinde dieses schreckli-
chen Winters zu schildern, der London bevorstand.

Aus militarischer Sicht wurde das Flugzeug ursprunglich
als ein Aufklarungsmittel betrachtet. Im August 1914 be-
schossen die Piloten solcher Aufklarungsflugzeuge sich bei
Begegnungen mit Revolvern; so entstand das Jagdflugzeug.
Spater fuhrten sie auch Granaten mit, die sie Uber den
feindlichen Schitzengraben abwarfen, womit die Bomber
geboren waren.

Die erste Bombe, die von einem deutschen Militarflug-
zeug auf englischen Boden abgeworfen wurde - oder uber-
haupt von irgendeinem Kampfflugzeug auf ein Ziel ausser-
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halb des Einzugsbereichs eines Schlachtfeldes -, fiel am 24.
Dezember 1914 in der Nahe des Kastells von Dover und liess
einige Fensterscheiben zersplittern.

Die Luftangriffe auf London, die im Jahre 1915 began-
nen, wurden jedoch in den beiden ersten Jahren ausschliess-
lich von Luftschiffen durchgefiihrt. Sie waren kostspielig
und wenig zielsicher, obwohl dabei beachtliche Schaden an-
gerichtet und einige Zivilisten getdtet oder verwundet wur-
den. Die Deutschen bemuihten sich, den Eindruck zu erwek-
ken, sie bombardierten militérische Ziele, aber in Wirklich-
keit war ihr Hauptziel die Erschitterung der Kampfmoral
der Zivilbevolkerung.

Ende 1916 waren die Luftschiffe besiegt, und von Mai
1917 bis Mai des folgenden Jahres Ubernahmen Flugzeuge
die Angriffe. Sie flogen zahlreiche Einsatze gegen die
Hauptstadt und andere Grossstadte, die ziemlich schwere
Schaden und entsprechend hohe Menschenverluste verur-
sachten. Insgesamt waren 1‘414 Tote und 3‘416 Verletzte zu
beklagen.

Auch ihre Wirkung auf die Stimmung der Zivilbevolke-
rung war oft gross. Gelegentlich kam es zu panikdhnlichen
Szenen. Die Londoner U-Bahn und andere Luftschutzrdu-
me wurden gestlirmt, und bei einer Gelegenheit ware eine
Flakbedienung im Hyde Park beinahe von einer aufge-
brachten Menge gelyncht worden, weil sie sich weigerte, auf
eine Uber sie hinwegfliegende Maschine zu schiessen, die in
Wirklichkeit ein englisches Flugzeug war. Nachtangriffe be-
hinderten die Rustungsproduktion, und tber 200 Jagdflug-
zeuge, die im Marz 1918 dringend an der Westfront bendtigt
worden waren, wurden in England zurlckgehalten, um die
Zivilbevolkerung zu schitzen und aufzumuntern. Vor dem
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Spatfrihjahr 1918 wurden nur sehr wenige deutsche Flug-
zeuge abgeschossen.

Wenn wir uns dartber klar werden, dass das alles das
Werk des zahlenmassig verhaltnismassig schwachen deut-
schen Bombengeschwaders 3 war, das nur beim letzten An-
griff GUber 30 Bomber einsetzen konnte, die jeweils lediglich
eine geringe Ladung leichter Bomben transportierten, kann
es nicht Uberraschen, dass beide Seiten dieser Art der Kriegs-
fihrung eine gewaltige, vielleicht sogar Uberwaltigende Zu-
kunft voraussagten.

Hatte der Krieg bis zum Jahre 1919 gedauert, hatte die
RAF, die bereits einige Angriffe auf deutsche Industrie-
stadte geflogen hatte, voraussichtlich sehr schwere Luftan-
griffe mit sehr vielen Maschinen geflogen. Nach der Wir-
kung der bereits von der Independent Force der RAF geflo-
genen, verhaltnismassig leichten Angriffe zu urteilen, waren
die Auswirkungen auf die deutsche Ristungsproduktion
und die Stimmung der Zivilbevolkerung wahrscheinlich ein-
drucksvoll gewesen.

Das war - sehr kurz zusammengefasst - die Geschichte
des Bombenkrieges 1914-18, dessen Wirkung in den nach-
sten zwei Jahrzehnten von den Fachleuten sehr aufmerksam
untersucht wurde. Wir wollen sehen, welche Schlussfolge-
rungen die politische und militédrische Fuhrung aus den Lek-
tionen des Ersten Weltkriegs zogen.

Die scharfsinnigeren Fliegeroffiziere kamen zu dem
Schluss, der Schlissel zum Sieg in einem zuklnftigen Krieg
liege bei den Luftflotten. Ein Verfechter dieser Auffassung
in ihrer extremsten Form war der italienische General Dou-
het, dessen Buch Luftherrschaft schon 1921 erschien. Er be-
hauptete, kurz gesagt, eine richtig gefuhrte Bomberflotte
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konne eine feindliche Macht binnen Wochen oder sogar Ta-
gen niederkdmpfen. Douhet bezweifelte, dass es Flakge-
schitzen oder Jagdflugzeugen gelingen wirde, die Bomber
daran zu hindern, die «Nervenzentren» im Feindesland —
Eisenbahnknotenpunkte, Hafen, wichtige Fabriken und
dergleichen - anzugreifen und zu zerstéren; er vertrat die
Auffassung, gegen Bombenangriffe kbnne man sich nur durch
Gegenangriffe wehren.

«Luftmacht ist eine hervorragend flr Offensivoperatio-
nen geeignete Waffe, weil sie plotzlich zuschlagt und dem
Gegner keine Zeit lasst, den Schlag abzuwehren... Das Flug-
zeug ist nicht fUr Verteidigungszwecke geeignet, da es vor
allem eine Angriffswaffe ist... Die einzig brauchbare Me-
thode, den Gegner daran zu hindern, uns mit seiner Luft-
waffe anzugreifen, besteht daraus, seine Luftwaffe zu ver-
nichten, bevor er Gelegenheit hat, einen Schlag gegen uns zu
fuhren ... Wir missen ... uns mit den Offensiven abfinden,
die der Feind gegen uns vortrdgt, und uns zugleich bemdu-
hen, alle unsere Reserven zu mobilisieren, um noch schwe-
rere gegen ihn vorzutragen...» (Hervorhebung durch General
Douhet.)

So lautete eine der damals wichtigsten Luftkriegstheo-
rien: Einem gewaltigen Schlag, der so frih wie irgend mog-
lich gefuhrt werden sollte, um die Luftwaffe des Feindes zu
vernichten, sollten ebenfalls schwere Hammerschlage gegen
seine Stadte folgen, wobei die Ziele seine Industrien, seine
Verkehrsverbindungen und vor allem die Stimmung seiner
Zivilbevolkerung sein wurden. Nach Berechnungen sollten
zehn Flugzeuge mit je zwei Tonnen Brand-, Spreng- und
Kampfstoffbomben in einem Kreis mit 500 Meter Durch-
messer alles vernichten kdnnen. Zur Zerstérung eines Stadt-
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kerns mit drei Kilometer Durchmesser, was etwa der Lon-
doner City mit dem Bezirk Whitehall entsprach, ware da-
nach lediglich ein einziger Angriff mit 360 Bombern erfor-
derlich gewesen. Das bedeutete, dass der nachste Krieg
schon in den ersten Tagen durch gewaltige Luftangriffe ent-
schieden werden kénnte. Diese Theorie eines «vernichten-
den Erstschlages» war und blieb ein wesentliches Element
aller Luftwaffenplanungen fir zukinftige Kriege.

In England stellte sich der RAF-Generalstab den nachsten
Krieg als «einen Schlagabtausch zwischen feindlichen Bom-
berflotten» vor, wie Basil Collier es ausgedriickt hat, und
war Anfang der dreissiger Jahre fest davon Uberzeugt, dass
nur eine von gutgeschutzten Stitzpunkten aus gefuhrte
Bombergrossoffensive England die Luftiberlegenheit si-
chern kénne, die den Sieg bringen werde. Selbstverstandlich
war in den zwanziger oder dreissiger Jahren keine englische
Regierung imstande, eine Bomberflotte zu planen oder zu
bauen, die einen «vernichtenden Erstschlag» gegen einen
potentiellen Gegner hatte fuhren kdnnen. Der englische
Luftwaffenstab bemiihte sich deshalb, eine Luftwaffe auf-
zubauen, die den feindlichen Erstschlag abwehren und da-
nach ausgebaut werden konnte, um den Gegner duch «stra-
tegische Bombardierung», wie diese Methode spater ge-
nannt wurde, niederzukdmpfen. Aber das Hauptgewicht lag
zumindest bis zum Herbst 1938 auf den Bombern: Der Auf-
wand fur das englische Bomberprogramm war doppelt so hoch
wie der fir den Bau von Jagern.

Da kein Staat es sich leisten konnte, seine Grenzen und
Kisten durch standig patrouillierende Jager schitzen zu las-
sen, war eine Abwehr von Bombern durch Jager nur mog-
lich, wenn es gelang, den Kurs und das vermutliche An-
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griffsziel feindlicher Bombergeschwader schon in betracht-
licher Entferung vom Ziel festzustellen und dann Jagdflug-
zeuge gegen die Angreifer zusammenzuziehen. Dadurch liess
sich die Wirksamkeit jedes einzelnen Jagers vervielfachen.
Aber im Jahre 1932 schien eine derartige Ortung unmaoglich
zu sein. Fir die Fachleute stand fest, wie Mr. Baldwin da-
mals im Unterhaus sagte, dass «der Bomber immer durch-
kommen wird».

Dieses Bild anderte sich ab Mitte der dreissiger Jahre mit
dem beginnenden Aufbau der englischen Radarkette. Im
Jahre 1938 zeigte sich, dass die von Radarstationen an der
Kiste gelieferten Frihwarninformationen tatsachlich eine
Maoglichkeit erschlossen, angreifende feindliche Bomber
durch eigene Jagdflugzeuge abzufangen. Deshalb wurde
eine erneute Umorientierung der englischen Abwehrstrate-
gie beschlossen, die nun auf der Radar kette und dem neuen,
mit acht MGs bewaffneten Jager basierte - das heisst auf
der Kombination, die dann in der Luftschlacht tUber Eng-
land siegreich blieb. Aber diese Schlacht wirde natlrlich
erst in einigen Jahren stattfinden. Und obwohl niemand
mehr davon Uberzeugt war, dass der Bomber immer durch-
kommen misse, war man sich darUber einig, dass ein be-
achtlich hoher Prozentsatz der Angreifer durchkommen
werde - vor allem nachts - und dass London mit Bomben-
angriffen zu rechnen habe.

Deshalb mussten die verschiedenen englischen Regjerun-
gen Vorsorge fur diesen moglichen Fall treffen. Wie wuirde
sich ein «vernichtender Erstschlag» auf London und andere
Hauptziele auswirken, falls es zu einem zweiten Weltkrieg
kam und die Voraussagen der militérischen Berater - von
denen man annehmen musste, dass sie zutreffend seien -
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sich als richtig erwiesen? Die ebenfalls von Fachleuten gege-
bene Antwort war zutiefst deprimierend.

Das Gesamtgewicht der im Ersten Weltkrieg von den
Deutschen auf England abgeworfenen Bomben hatte etwa
300 Tonnen betragen, die auf englischer Seite fast 5‘000 Ver-
luste bewirkt hatten, von denen ein Drittel Todesfélle gewe-
sen waren, was 16 Tote und Verwundete pro Tonne Bom-
ben bedeutete. Aber die beiden grossen Tagangriffe auf
London hatten 832 Tote und Verletzte hinterlassen — 121
pro Tonne Bomben —, wahrend bei den 16 Nachtangriffen
der Jahre 1917-18 pro Tonne abgeworfener Bombenlast 52
Tote und Verwundete zu beklagen gewesen waren.

Deshalb rechnete die englische Luftwaffenfiihrung schon
1924 mit 50 Verlusten (davon ein Drittel Tote) pro Tonne
Bomben. Im Jahre 1934 schatzte die RAF, die ihre Berech-
nungen auf der Basis der damals offiziell noch immer ver-
botenen deutschen Luftwaffe anstellte, dass Gorings Bom-
ber in absehbarer Zukunft - falls sie von Flugpldtzen in
den Niederlanden aus operierten - Uber langere, nicht ge-
nau bestimmbare Zeit hinweg 150 Tonnen Bomben pro Tag
auf England ab werfen kénnten.

Im Jahre 1938 rechnete das britische Komitee flir Reichs-
verteidigung innerhalb der ersten 24 Angriffsstunden mit
3500 Tonnen Bomben, die von in Deutschland stationierten
Flugzeugen abgeworfen werden sollten, und 600 Tonnen
pro Tag in der Zeit danach. Dabei ging man weiterhin von
50 Ausfallen pro Tonne aus, weil diese Zahl durch Berichte
aus dem spanischen Burgerkrieg bestatigt zu werden schien.

Im April 1939 traute der englische Luftwaffengeneral-
stab, der an 3500 Tonnen fir den «vernichtenden Erst-
schlag» festhielt, den Deutschen eine Steigerung der tagli-
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chen Bombenlast auf 700 Tonnen zu und rechnete flr April
1940 mit 950 Tonnen pro Tag, die von etwa 800 in Deutsch-
land stationierten Maschinen abgeworfen werden sollten.
Das Gesundheitsministerium schatzte aufgrund dieser Zah-
len, aus denen sich fur das erste halbe Jahr 600‘000 Tote und
1200000 Verletzte ergaben, den Bedarf an Krankenhausbet-
ten auf 1‘000'000 bis 2‘800‘000 - je nach Verweildauer der
Patienten. Zu Vergleichszwecken ist es vielleicht aufschluss-
reich, hier festzuhalten, dass es in London wahrend der
deutschen Luftangriffe von September 1940 bis Mai 1941
rund 90000 Verluste gab, darunter knapp 20‘000 Tote und
25‘000 Schwerverletzte; in diesem Zeitraum wurden 18‘000
Tonnen Bomben abgeworfen, die nach Berechnungen aus
dem Jahre 1938 Uber 280‘000 Todesopfer hatten fordern
mussen. Allerdings wurden natlrlich keine Gasbomben ver-
wendet. Die Schatzung lag also um das 14fache zu hoch.

Und die Schreckensvisionen horten keineswegs bei Verlu-
sten auf, obwohl diese den vielleicht einfachsten Massstab
darstellten. Ende 1938 wurde geschatzt, 500‘000 Hauser
wulrden durch Luftangriffe vollig zerstort oder unbewohn-
bar gemacht werden; weitere ein bis zwei Millionen Gebau-
de sollten schwere Schaden davontragen. Nach Ansicht von
Fachleuten wirden die offentlichen Vekehrs- und Versor-
gungsdienste hochstwahrscheinlich zusammenbrechen.

Eine ganz England erfassende Panik wurde befurchtet. In
London wurden unvorstellbar grauenhafte Zustdnde herr-
schen. Im Winter 1917/18 hatten sich oft tber 10°‘000 Men-
schen auf einem einzigen U-Bahnhof zusammengedrangt,
um Schutz vor deutschen Bomben zu suchen. Bei einem An-
griff im Februar 1918 hatten sich tber 300‘000 Londoner in
die U-Bahn gefluchtet.
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Bei den unvergleichlich schlimmeren Angriffen, die in
Zukunft zu beflrchten waren, wirden diese Zahlen viel ho-
her liegen. Die Verantwortlichen furchteten, dass die Lon-
doner sich in den U-Bahntunnels - in denen es weder Ver-
pflegung noch genugend Toiletten gab - zusammendran-
gen und nicht mehr herauskommen wurden. Die Gesund-
heitsbehérden waren davon Uberzeugt, dass daraufhin
schwere Epidemien ausbrechen wurden; sie rechneten auch
mit unzahligen Geistesgestorten.

Im Jahre 1939 berichtete der Ausschuss flir psychiatrische
Notfalle, der Anteil der Geistesgestérten kdénne den der
physischen Ausfalle ums Dreifache Ubersteigen: Das hatte
bedeutet, dass drei bis vier Millionen an Hysterie oder ande-
ren akuten Nervenkrankheiten gelitten héatten. Es ware
nicht einmal moglich gewesen, die Toten anstandig zu be-
statten, denn die englische Holzproduktion hatte nicht flr
die Herstellung der bendtigten Anzahl von Sargen ausge-
reicht. Deshalb wurde an Massengraber in Lehmgruben und
sogar an die Versenkung der Leichen aus Kippschuten im
Armelkanal gedacht.

Stellt man sich andererseits eine brennende Grossstadt
vor, deren wenige freie Strassen mit hysterischen Fluchtlin-
gen verstopft sind, wahrend sich in den U-Bahntunnels ver-
hungernde, vor Angst fast wahnsinnige Massen drangen,
unter denen Seuchen waten, ist es kaum denkbar, dass die
Leichen auch nur bis zu den Lehmgruben hatten transportiert
werden kénnen.

So sah das in den dustersten Farben gemalte Bild aus, das
die englische Regierung sich von einem zukunftigen Krieg
machen musste, und als sie sich daran machte, die von ihr
erwartete Katastrophe zu mildern, sah sie sich einer Nation
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gegenuber, die auf die Vorstellung, England kdnnte ein wei-
terer Krieg drohen, mit Emotionen reagierte, die von Ent-
setzen bis zur Apathie reichten. Die Arbeiterklasse, die im
Ersten Weltkrieg hingeschlachtet, ihrer Auffassung nach
um die versprochenen Friichte des Sieges gebracht, von den
bei ihr beliebten Zeitungen belogen und spater in eine hoff-
nungslose Massenarbeitslosigkeit gesturzt worden war, be-
trachtete die herrschende Klasse verstandlicherweise mit
tiefstem Misstrauen und Abneigung. Warum sollen wzr far
sie den Kopf hinhalten? lautete die einfache Basis flir den
Pazifismus der Arbeiterklasse, der seinen idealistischen Da-
seinszweck durch populare Manner wie Lansbury und Dr. Sal-
ter erhielt.

Die Labour Party war keineswegs durchgehend pazifi-
stisch eingestellt, und nach Hitlers Machtergreifung in
Deutschland erkannten mehrere ihrer Spitzenpolitiker, von
denen einige im Ersten Weltkrieg sogar Haftstrafen als
Kriegsdienstverweigerer verbusst hatten, dass es unter Um-
standen nétig sein wirde, Englands politische Freiheiten
mit Waffengewalt zu verteidigen. Aber sie hatte einen sehr
starken pazifistischen Fligel, und im Allgemeinen interes-
sierten sich die Sozialisten ohnehin viel weniger fur Aussen-
politik als fur den Klassenkampf im eigenen Land.

Der Mittelstand blieb wie Ublich eigenartig schweigsam,
so dass es schwerfallt, Allgemeinglltiges Uber seine Haltung
zu sagen, da seine Einstellung seit Uber zwei Generationen
- mit Ausnahme kurzer nationaler oder gesellschaftlicher
Krisen - vor allem von Fatalismus gepragt zu sein scheint.
Das Burgertum war bereit, der Regierung selbst in den Krieg
zu folgen, aber die Tatsache, dass rund zwei Millionen An-
gehorige dieser Gesellschaftsschicht auf eigene Kosten ihre
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Stadtwohnungen verliessen, als der Kriegsausbruch bevor-
stand, zeigt, dass sie die allgemeinen Angste in Bezug auf die
Schrecken eines zuklnftigen Krieges teilten.

Ein gewisser, wahrscheinlich kleiner Prozentsatz von An-
gehorigen des Mittelstandes und des gehobenen Mittelstan-
des war angesichts der militérischen Uberlegenheit Deutsch-
lands - die in der Praxis die Fahigkeit Deutschlands bedeu-
tete, England zu bombardieren - der Auffassung, die Eng-
l&nder sollten auch seine politische Uberlegenheit anerken-
nen, aber der im Ersten Weltkrieg gegen die «Hunnen» ge-
schirte Hass war noch immer sehr stark, und die Beschwich-
tiger um jeden Preis waren ebenso selten wie die Faschisten,
die Hitler aus sogenannten ideologischen Grinden bewun-
derten.

Die von unterschiedlichen Standpunkten zur Frage eines
zuklnftigen Krieges gepragten Halften der Nation neigten
auch dazu, sich gegenseitig zu misstrauen und zu flrchten.
Und die Entstehung des Luftschutzdienstes (Air Raid Pre-
caution - ARP) hing durch einen merkwurdigen Zufall eng mit
diesem Misstrauen und dieser Angst zusammen.

Als im Herbst 1926 die ersten, noch sehr provisorischen
Zivilschutzplane diskutiert wurden, Gbernahm man als vor-
laufiges Modell die Organisationsstruktur, die sich heraus-
gebildet hatte, als der Generalstreik das Land in ein Chaos
zu sturzen gedroht hatte. Das bedeutete, dass es sich in erster
Linie um eine Freiwilligenorganisation handeln sollte, deren
Mitglieder Manner - und Frauen - sein wurden, die bereit
waren, Verantwortung zu Ubernehmen, wie es die Hilfskon-
stabler des Jahres 1926 getan hatten.

Wie die vor dem Streik angeworbenen 80000 Hilfswilli-
gen innerhalb von zehn Tagen auf 200'000 angewachsen wa-
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ren, hoffte man, dass eine ARP-Kemmannschaft im Krisen-
fall ahnlich motivierte Freiwillige anziehen und sich rasch
vergrossern werde. Diese Erwartung bestimmte den ganzen
Charakter der englischen Zivilschutzdienste - vor allem des
Luftschutzes - in den folgenden Jahren.

Im Gegensatz zum deutschen Reichsluftschutzbund war
er niemals eine paramilitarische Organisation. Wie wir noch
sehen werden, beruhte seine Disziplin in erster Linie auf
moralischem Druck, und seine Angehdrigen kamen in erster
Linie aus dem Mittelstand. In Deutschland, wo beispiels-
weise jeder Blockwart bestimmte Aufgaben und deshalb in
seinem Gebdude betrachtliche Befehlsgewalt hatte, nivel-
lierte der Luftschutz alle Klassenunterschiede. In England,
wo er auf Freiwilligen basierte, blieb er wie alle sonstigen
Aktivitdten von Freiwilligen hauptsachlich dem Mittelstand
vorbehalten, denn die meisten Arbeiter melden sich nur sel-
ten freiwillig und sind nur widerstrebend bereit, selbst die
begrenzte Autoritdt von Armbinde und Trillerpfeife zu
Ubernehmen. In den kommenden Monaten sollte diese Tat-
sache in einigen Arbeitervierteln, in denen es nur wenige
Freiwillige gab, so dass die Einwohner sich manchmal jam-
merlich vernachlassigt und vergessen fuhlten, seltsame - und
in einigen Fallen bedauerliche - Folgen haben.

Als die Entwicklung auf dem Luftkriegssektor erkennen
liess, das London in einem zukunftigen Krieg zumindest
nachts schwer und vermutlich auch zielsicher bombardiert
werden wurde, musste die englische Regierung Vorbereitun-
gen auf zwei Gebieten treffen. Was liess sich - ausser einer
Verstarkung der Luftabwehr - tun, bevor die Bombenan-
griffe begannen, und was musste wahrend und nach den
Luftangriffen getan werden?
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Einzelziele liessen sich tagsuber durch Rauch und Tar-
nung sowie nachts durch vollige Verdunkelung vor feindli-
chen Bombern tarnen. Was London betraf, gab es kein Mit-
tel, die Weltstadt tagsuber zu verstecken, obwohl viel Zeit
- und Farbe - aufgewandt wurde, um Fabrikschornsteine
und grosse Gebaude mit einem grin-ockerfarbenen Tarnan-
strich zu versehen. Das schadete nichts, Farbe gab es genug,
und die verschwimmenden Umrisse erzeugten vielleicht so-
gar eine gewisse Zuversicht bei den Arbeitern. Rauchschlei-
er konnten wichtige Punktziele verdecken, und die Fabriken
sollten aufgefordert werden, auf Brennstoffe zurlickzugrei-
fen, die mehr Rauch erzeugten, als in Friedenszeiten zulas-
sig war.

Selbstverstandlich war es nicht moglich, London unter ei-
ner standigen Nebeldecke verschwinden zu lassen. Selbst
wenn das technisch durchfihrbar gewesen ware, hatte es
nicht winschenswert sein kdbnnen, und der Gegner hatte sei-
ne Bomben zudem einfach in den Nebel hineingeworfen.

Die Verdunkelung war etwas anderes: Sie war ein Uber-
bleibsel aus dem Ersten Weltkrieg, in dem die Lichter abge-
dunkelt worden waren, um den Feind daran zu hindern, sei-
ne Angriffsziele genau auszumachen. Diesmal wurde schon
frihzeitig entschieden, dass in einem bevorstehenden Krieg
ganz Grossbritannien und Nordirland vollstdndig verdun-
kelt werden wurden. Auch das war kein direkter Luftschutz
fur London, aber die Verdunkelung sowie die Flak und die
Ballonsperren gewahrten gewissen Schutz, weil sie es Nacht-
bombern sehr schwer machten, zielsicher zu bombardieren.

Ware ihnen das gelungen, hatten ein oder zwei Stadtbe-
zirke die gesamte Wucht des jeweiligen Luftangriffs ertra-
gen missen, waren die Verluste zweifellos viel hoher gewe-
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sen - vielleicht mit den in Coventry erlittenen vergleichbar,
aber Nacht fur Nacht wiederholt -, und die Stimmung der
Zivilbevolkerung hatte vor allem erheblich mehr gelitten.
Damit war die Schutzwirkung der Verdunkelung bereits er-
schopft. Aber wie wir noch sehen werden, massen die Lon-
doner spater ihrer strikten Einhaltung eine fast mystische
Bedeutung zu. Und zuletzt konnten die zustandigen Stellen
dafur sorgen, dass Rundfunksender und andere Funkstatio-
nen nicht als Funkfeuer wirkten, von denen die feindlichen
Bomber ins Ziel gefGhrt wurden. Trotzdem liess London
sich nicht verstecken.

Ware es nicht besser, die gesamte Einwohnerschaft zu
evakuieren, wenn London sich nicht verstecken und kaum
verteidigen liess? Diese Frage wurde erstmals im Jahre 1933
diskutiert, aber noch im September 1938 waren nur sehr ru-
dimentdre Planungen vorhanden. Nach der Sudetenkrise
wurde das Problem ernstlich untersucht. Daraus entstand
der Plan, der im nachsten Jahr in die Tat umgesetzt wurde.

Im Allgemeinen sollte die vom Staat geférdete Evakuie-
rung auf Kinder, Kleinkinder mit ihren Mdttern, Schwange-
re und bestimmte Klassen von Behinderten - zum Beispiel
Blinde - beschréankt werden. Arbeiter und andere, deren
Tatigkeit kriegswichtig war, sollten aufgefordert werden, an
ihrem Arbeitsplatz zu bleiben. Die ubrigen Londoner, von
denen viele wenig schmeichelhaft als «unnltze Esser» be-
zeichnet wurden, konnten die Stadt auf eigene Kosten verlas-
sen, falls sie dies wlinschten.

Auch die méglicherweise erforderliche Evakuierung der
englischen Regierung wurde vorbereitet, aber Millionen von
Londonern wirden trotzdem Bombenangriffen ausgesetzt
sein. Die staatlichen Vorsorgemassnahmen bezweckten in
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erster Linie den bestmdéglichen Schutz der Bevolkerung vor
Gasangriffen, was der damaligen Einschatzung der Gefahr-
lichkeit dieses Kampfmittels entsprach. Im Jahre 1934 stell-
ten Gasschutzmittel, also die Herstellung von Gasmasken
und Schutzkleidung sowie der Kauf von Chlorkalk und Me-
dikamenten, den grossten Einzelposten der Zivilschutzaus-
gaben dar.

Im Jahre 1936 wurde der Plan gebilligt, an alle Englander
Gasmasken auszugeben, und wahrend der Sudetenkrise er-
hielt fast die gesamte Bevolkerung solche Masken. Ausser
dem Bau von Splitterschutzgraben war dies praktisch die
einzige mogliche staatliche Schutzmassnahme im Herbst
1938. Sie sollte sich als psychologisch sehr geschickte Mass-
nahme erweisen. Der Besitz irgendeines Schutzmittels,
selbst wenn es nur eine Gasmaske war, erzeugte ein gewisses
Sicherheitsgeflihl. Ein Beweis daflr war die allgemeine Em-
poérung, als sich zeigte, dass nicht genugend Gashelme flr
alle Kleinkinder vorhanden waren.

Ein Aspekt der fir erforderlich gehaltenen Luftschutz-
massnahmen wurde also schon vor Kriegsausbruch unter
Einsatz hoher Mittel in Angriff genommen und zugleich erle-
digt, wie sich spater zeigen sollte.

Nach allgemeiner Einschatzung waren Sprengbomben die
gefahrlichsten Kampfmittel nach Gasbomben. Brandbom-
ben, die spater weit gréssere Schaden anrichteten als Spreng-
bomben, folgten mit grossem Abstand an dritter Stelle. Bei
den Schutzmassnahmen gegen Sprengbomben entsprachen
die staatlichen Anordnungen - obwohl sie sich im allge-
meinen als richtig erweisen sollten - im Gegensatz zu den
Gasschutzvorkehrungen nicht ganz den Forderungen der
englischen Bevolkerung.
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Wir wir gesehen haben, rechnete man damit, dass Luftan-
griffe als kurze, heftige Uberfélle - wobei der erste Schlag
der schwerste sein wirde — stattfinden wirden, die minde-
stens einmal pro Tag (oder Nacht) wiederholt werden wir-
den. Bei Planspielen rechnete man mit einer durchschnittli-
chen Vorwarnzeit von sieben Minuten; diese kurze Zeit-
spanne sollte zwischen dem Uberfliegen der englischen Kii-
ste durch feindliche Bomber und dem Bombenabwurf liegen.

Der Ausbruch einer Panik wurde nicht nur beflrchtet,
sondern sogar erwartet. Deshalb entschlossen die zustandi-
gen Stellen sich zu einer Verteilung von Luftschutzrdumen.
Dafur gab es zwei Hauptgrinde. Falls riesige offentliche
Luftschutzraume gebaut wurden - die sogenannten «tiefen
Schutzraume», die als einzige selbst bei Volltreffern Sicher-
heit boten -, mussten die Entfernungen zwischen ihnen ver-
haltnismassig gross bleiben. Das hatte wiederum bedeutet,
dass die meisten Schutzsuchenden mehr als sieben Minunten
gebraucht hatten, um sie zu erreichen; sie waren auf den
Strassen Uberrascht worden, was zu schweren Verlusten ge-
fahrt hatte. Ausserdem wurde beflrchtet, dass sich nach
einigen Erlebnissen dieser Art eine «Luftschutzbunker-
Mentalitdt» entwickeln kénnte - dass viele Londoner sich
in Schutzraume verkriechen und sie nicht mehr verlassen
wlrden. Das hatte nicht nur praktisch unldsbare versor-
gungstechnische, medizinische und sanitdre Probleme auf-
geworfen, sondern auch die Lahmlegung der Londoner In-
dustrieproduktion bedeutet. Uberfilllte Luftschutzraume
waren nicht nur eine ideale Brutstatte fur alle mdoglichen
Krankheiten, sondern auch ein Herd fir samtliche Formen
von Massenhysterie von Defatismus bis zur Panik gewesen.
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Ein weiterer Grund, der nach Ansicht der englischen Re-
gierung gegen den Bau tiefer Schutzraume sprach, waren
die hohen Baukosten. Um die Schutzsuchenden méglichst
zu verteilen, wurden deshalb Anderson-Unterstande - hut-
tenahnliche Konstruktionen aus Wellblech mit gewolbtem
Dach, in denen vier bis sechs Personen vor den Auswirkun-
gen eines Fehltreffers sicher waren - in sehr grosser Zahl
kostenlos an BedUrftige und gegen eine Unkostenbeteiligung
von sieben Pfund an Zahlungskraftige abgegeben.

Diese Unterstande sollten in Garten bis zur Halfte einge-
graben werden und boten, wie sich spater zeigte, aus-
reichend Schutz gegen fast alles, was kein Volltreffer war.
Aber im East End gab es viele Strassen, in denen die Hauser
Ricken an Rlcken standen, so dass kein Platz fur Ander-
son-Unterstande war. Da diese alten Hauser oft schon bau-
fallig waren, hatte es nicht viel Zweck, ebenerdige Raume
durch Stahlstitzen sichern zu wollen. In solchen Strassen
wurden gemauerte Unterstande errichtet, wie sie urspring-
lich zum Schutz von auf der Strasse von einem Luftangriff
Uberraschten Passanten gedacht gewesen waren, aber diese
Bunker sahen nicht sehr sicher aus - und waren es auch
nicht. Ausserdem wollten die meisten Leute unter der Erde
Schutz suchen. Das hatten sie 1918 getan, und das wollten
sie wieder tun. Sie fluhlten sich in Uberflllten Kellern oder
U-Bahntunnels wohler und deshalb sicherer. Selbst als sich
nach Beginn der Luftangriffe immer wieder zeigte, dass viele
der U-Bahntunnels keineswegs sicher und Luftschutzraume
in Bahnhofshallen oft Todesfallen waren, zogen verhaltnis-
massig viele East-End-Bewohner weiterhin das recht illusori-
sche Sichterheitsgefihl in Gberflllten Schutzraumen allen an-
deren Moglichkeiten vor.
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Die englische Regierung war entschlossen, diesmal zu ver-
hindern, dass die U-Bahntunnels als Luftschutzraume be-
nitzt wurden. Viele von ihnen boten praktisch keinen
Schutz gegen die neuen Sprengbomben und waren zudem in
Gefahr, Uberflutet zu werden. Und falls London tatsachlich
einmal in Flammen stehen sollte, ware die U-Bahn das
schnellste und beste Transport- und Verkehrsmittel gewe-
sen. Der von der Offentlichkeit ausgelibte Druck war in die-
ser Beziehung zu gross, so dass die zustandigen Stellen nach-
geben mussten, als dann der Bombenkrieg einsetzte.

Die Organisation des Londoner Luftschutzes blieb wah-
rend der deutschen Angriffe im nachsten Jahr mehr oder
weniger unverandert. Ganz England wurde in Luftschutzge-
biete unterteilt, von denen das Gebiet London das geogra-
phisch kleinste war. Dieses Gebiet, in dem vor dem Krieg
fast neun Millionen Menschen lebten, reichte von Tilbury
im Osten bis nach Windsor im Westen und von Biggin Hill
im Suden bis fast nach St. Albans im Norden. Die Gebiets-
zentrale befand sich im Geologischen Museum in der Exhibi-
tion Road in South Kensington.

Unterhalb des Gebiets standen die Luftschutzabschnitte
mit ihren Zentralen. Jeder Abschnitt umfasste mehrere
Stadtgemeinden und hatte vor allem die Aufgabe, Ldsch-
und Rettungsmannschaften zu entsenden, wenn ein Stadt-
teil die Folgen eines Luftangriffs nicht mit eigenen Kraften
bewaltigen konnte. Die Stadtgemeinde war die taktische
Einheit des Zivilschutzes und hatte eine eigene Melde- und
Befehlszentrale, die im Allgemeinen im Rathaus eingerichtet
wurde. Jede Stadtgemeinde war wiederum in Luftschutzbe-
zirke unterteilt, die jeweils bis zu 10‘000 Personen umfassen
konnten.
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Das Grundelement war das mit drei bis sechs Luftschutz-
warten besetzte Luftschutzrevier. Theoretisch sollte es vier
Reviere pro Quadratkilometer geben, so dass jedes Luft-
schutzrevier etwa 500 Personen zu betreuen gehabt hatte. In
der Praxis gab es dann erheblich gréssere, aber auch kleinere
Reviere. Die Luftschutzwarte waren das Rlckgrat des engli-
schen Luftschutzes. Bevor die Angriffe begannen, gaben sie
Gasmasken aus, sorgten dafiir, dass die Verdunkelungsvor-
schriften eingehalten wurden und berieten die Offentlichkeit
in Fragen des Luftschutzes.

Sobald die Angriffe einsetzten, bestand ihre Hauptaufga-
be theoretisch in der Ubermittlung von Meldungen. Jedes
Revier war mit Telefon ausgestattet, das durch Meldeldufer
erganzt wurde. Der Luftschutzwart, der in seinem zwei oder
drei Strassenblocks grossen «Sektor» patrouillierte, stellte et-
waige Bombenschaden fest und konnte beurteilen, welche
Hilfsmannschaften gebraucht wurden. Er meldete seine Er-
kenntnisse der Zentrale, die dann losschickte, was ihr an
Personal zur Verfugung stand: Krankentrager, einen Ent-
giftungstrupp, falls es sich um einen Gasangriff handelte,
oder einen Rettungstrupp, der Verschuttete bergen sollte.

Falls ein Brand ausgebrochen war, alarmierte die Zentra-
le die Feuerwehr, die als selbstandige Organisation dem
London County Council (LCC) unterstand. Falls Kranken-
wagen bendtigt wurden - auch sie unterstanden dem LCC -,
wurde ihre Entsendung veranlasst. Schliesslich gab es noch
die Schweren Rettungs- oder Abbruchtrupps, eine weitere
hauptsachlich aus Bauarbeitern bestehende LCC-Organisa-
tion, die Uber das noétige Grossgerat flr schwierige Ber-
gungseinsatze verfligte.

In der Praxis mussten die Luftschutzwarte naturlich oft
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Brande l6schen, Bombenopfer bergen und als Krankenpfle-
ger fungieren. Und nach dem Angriff war es ihre Aufgabe,
die Ausgebombten an Erholungsheime zu verweisen, ande-
ren bei der Suche nach ihrem unter Trimmern liegenden Ei-
gentum zu helfen, fir die Raumung von durch Bomben-
blindganger bedrohten Gebauden zu sorgen und auf tausen-
derlei andere Weise zu beraten und zu helfen.

In einer 1938 herausgegebenen Dienstanweisung Die
Pflichten von Luftschutzwarten hatte es geheissen: «m
Krieg sollte der Luftschutzwart sich zuerst und vor allem als
Burger sehen, der als Fuhrer seiner Mitblrger ausgesucht
und ausgebildet worden ist, um im Notfall mit ihnen und far
sie das Richtige zu tun.»

Die weitaus meisten Luftschutzwarte waren unbezahlte
Freiwillige, die tagsuber arbeiteten, bevor sie sich abends
zum Dienst meldeten. Nur etwa 16’000 der insgesamt rund
200000 Londoner Luftschutzwarte waren hauptberuflich
tatige Krafte mit einem nicht gerade furstlichen Wochen-
lohn von drei Pfund. Unter ihnen gab es auch eine Anzahl
von Luftschutzwartinnen. Die Luftschutzwarte und Feuer-
wehrmanner sollten sich als die wahren Helden des Bomben-
krieges erweisen.

Das waren die Vorbereitungen, die zur Abwehr des Luft-
angriffs getroffen wurden, mit dem man unmittelbar nach
Kriegsausbruch rechnete. In Wirklichkeit blieb der erwarte-
te deutsche Luftangriff auf London am 3. September 1939
nicht nur aus, sondern es scheint auf deutscher Seite nicht
einmal Plane fur einen Angriff zu diesem Zeitpunkt gege-
ben zu haben.

In seiner «Weisung Nr. 1 fir die Kriegsfihrung» vom 31.
August 1939 hatte Hitler festgelegt: «Angriffe gegen Lon-
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don bleiben meiner Entscheidung vorbehalten» - und es
sollte Uber ein Jahr vergehen, bevor diese Entscheidung ge-
troffen wurde. Am Morgen dieses Tages wurde allerdings
einmal Luftalarm gegeben, aber der Verursacher erwies sich
als ein franzdsisches Zivilflugzeug, das unangemeldet aus
Frankreich Uber den Kanal kam und dadurch einen Alarm
ausloste. Diese Erkenntnis war jedoch nicht gleich allen
Londonern klar, die immer nur gehort hatten, die deutsche
Luftwaffe werde London sofort nach Kriegsausbruch «aus-
radieren». Woher hatten sie wissen sollen, dass die Luftwaf-
fenflihrung das niemals beabsichtigt hatte?

In den ersten zehn Monaten des Zweiten Weltkrieges gab
es keinen deutschen Plan fur die Bombardierung Londons.
Diese Operation wurde natlrlich besprochen, aber wieder
zuruckgestellt, und Hitler hoffte, dass allein die Angst vor
Bombenangriffen die Englédnder zur Kapitulation treiben
wurden. Sollte dies wider Erwarten nicht der Fall sein, wir-
den sie durch Terrorangriffe in die Knie gezwungen werden.
Aber das war der letzte Trumpf, der nicht vorzeitig ausge-
spielt werden durfte.

Dass die Angst im September 1939 in England sehr gross
war, ist nicht zu leugnen. Lord Baldwin hatte im Oktober
1938 in einer Unterhausrede festgestellt, wenn es wegen der
Sudetenkrise zum Krieg gekommen ware, «hatte es Zehn-
tausende von Toten und Verletzten - Manner, Frauen und
Kinder — gegeben, bevor ein einziger Soldat oder Matrose
flr sein Vaterland gestorben ware. Das ist eine schreckliche
Vorstellung.»

Damit hatte er natlrlich recht. Eine am 2. September
1939, dem Tag vor Kriegsausbruch, von Meinungsforschern
befragte Frau sagte: «War Uber die Nachrichten erschuttert.
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Hatte das Geflhl, wir wurden sofort dranglauben mussen.
Wachte um drei Uhr auf und wartete auf Bomben, bis es Zeit
zum Aufstehen war.»

Aber am 4. und 5. September blieben die Londoner -
abgesehen von den vielen wéahrend der Verdunkelung Uber-
fahrenen - weiterhin unverletzt, auch wenn sie noch immer
sorgenvolle Blicke zum Himmel warfen. Fast die Halfte der
deutschen Luftwaffe war am anderen Ende Europas be-
schaftigt, und London bereitete sich auf einen Angriff vor,
der noch nicht kam. Da die erwarteten Massenbombardie-
rungen ausblieben, waren die englischen Vorbereitungen
nur massig erfolgreich. Eineinhalb Millionen Matter und
Kinder wurden - im Allgemeinen erstaunlich reibungslos -
aus den Grossstadten evakuiert, aber bis Jahresende waren
davon eine Million, darunter fast alle Mdtter, in die Stadte
zurickgekehrt. Im Mai 1940 lebten schatzungsweise nur
noch eine Viertelmillion Kinder bei Pflegeeltern und in Hei-
men auf dem Land. Die lange geplante Evakuierung, von
der sich die Regierung so viel versprochen hatte, war ein Fehl-
schlag gewesen.

Eine andersartige Evakuierung war erfolgreicher.
Uber zwei Millionen Menschen verliessen bei Kriegsaus-
bruch hastig London mit offentlichen Verkehrsmitteln
oder mit eigenen Autos. Viele von ihnen blieben fort, und
die Times berichtete Anfang 1941 Uber Landhotels «voller
wohlhabender Fluchtlinge, die allzu oft vor nichts geflo-
hen sind. Sie sitzen und lesen und stricken und essen und
trinken ..."

Zweifelllos war es ein grosser Vorteil, dass London diese
Leute losgeworden war, bevor die Bomben fielen. Sie waren
nur im Weg gewesen und verbrachten nun vermutlich einen
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angenehmen, wenn auch langweiligen Krieg in ihren Land-
hotels.

In diesen Monaten eines Scheinkrieges litt London haupt-
sachlich unter der Verdunkelung, die anfangs so streng ge-
handhabt wurde, dass auf den Strassen nicht einmal Ta-
schenlampen benltzt werden durften. Als die Tage kurzer
wurden, verwandelten sich der Weg zur Arbeit und der
Heimweg bei Dunkelheit in einen langen, erschopfenden
Alptraum. Er war auch gefahrlich: Die Zahl der Verkehrs-
unfalle stieg steil an, bis im Dezember nicht weniger als 40
Fussganger pro Tag verunglickten. Im Januar sah die Re-
gierung sich gezwungen, die einschneidendsten Bestimmun-
gen, deren Einhaltung haufig mit absurder Strenge erzwungen
worden war, etwas zu lockern.

Im ganzen Land waren eineinhalb Millionen Anderson-
Unterstande kostenlos verteilt worden, und weitere wirden
demnachst ausgeliefert werden, so dass die Regierung keine
Schuld traf, wenn es Anfang 1940 noch Londoner Haushal-
te gab, die keinen besassen. Die im Jahr zuvor in den Parks
ausgehobenen Splittergraben wurden Uberdacht, verkleidet
und vergrossert. Die Stadtgemeinderate erklarten eine An-
zahl von Kellern und anderen offenbar widerstandsfahigen
Bauten zu 6ffentlichen Schutzraumen und machten sich da-
ran, sie noétigenfalls verstarken zu lassen.

Der Bevolkerung war nicht offiziell mitgeteilt worden,
dass nicht mehr beabsichtigt war, die Benutzung von U-
Bahntunnels als Schutzrdume zu verbieten, aber einige in-
nerstadtische U-Bahnhéfe wurden geschlossen, damit
Schotte eingebaut werden konnten, die ein Uberfluten der
Tunnels verhindern sollten. Oberirdische Schutzrdume aus
Mauerwerk und Stahlbeton, die jeweils 50 Personen auf-
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nehmen konnten, wurden rasch fertiggestellt. Tatsachlich
waren die staatlichen Luftschutzmassnahmen im Gebiet
London, d.h. die Unterbringung der Bevodlkerung in dezen-
tralisierten Schutzraumen, bis Ende des Jahres weitgehend
abgeschlossen. Ausser den Anderson-Unterstdnden befan-
den sich offentliche Schutzrdume fir tber 800‘000 Personen
in Bau oder waren bereits fertiggestellt.

Zahlreiche Manner und Frauen - in ganz Grossbritan-
nien Uber eineinhalb Millionen - hatten sich freiwillig
zum Luftschutzdienst gemeldet, und in London waren alle
vorgesehenen Stellen besetzt. In den Stadtgemeinden wa-
ren Uber 9’000 hauptberufliche Luftschutzwarte und Uber
10’000 hauptberufliche Krankentrager einsatzbereit. Die
gut organisierten Rettungsdienste verfligten Uber 12’000
Vollzeitkrafte. Die Freiwilligenmeldungen fir die Hilfsfeu-
erwehr hatten einen befriedigenden Stand erreicht, wah-
rend andererseits 60 Prozent der Kriegsausristung an
Pumpen und anderem Gerat ausgegeben waren. Das restli-
che Material wurde im Laufe des Sommers bereitgestellt.
Melde-und Einsatzzentralen waren in Schulen und anderen
beschlagnahmten Gebauden eingerichtet worden. Alle Vorbe-
reitungen liefen erstaunlich glatt, und die zustandigen Stellen
arbeiteten bemerkenswert tlichtig, wenn man berucksichtigt,
welche gewaltige Aufgabe hier zu bewaltigen war.

Nun kam es vor allem darauf an, die Bevolkerung Uber
das richtige Verhalten bei Luftangriffen zu belehren, was
sich aus zwei Grinden als schwierig erwies: wegen der un-
Uberwindlichen Dummheit und Sorglosigkeit eines Gross-
teils der Bevolkerung — und wegen der zunehmenden Un-
beliebtheit des Luftschutzes, insbesondere der Luftschutz-
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warte, die den Auftrag hatten, die Bevolkerung entsprechend
zu belehren.

Dabei konnte niemand behaupten, der Bevolkerung wir-
de zugemutet, schwierige oder komplizierte Dinge zu ler-
nen. Auf einem bei Kriegsausbruch an alle Haushalte ver-
teilten Informationsflugblatt hiess es in Fettdruck: WENN SIE
EINEN EIMER WASSER AUF EINE BRENNENDE BRANDBOMBE
SCHUTTEN, EXPLODIERT SIE UND SCHLEUDERT BRENNENDE
SPLITTER NACH ALLEN SEITEN. Darunter wurde erlautert, wie
Brandbomben mit Sand oder einem Sandsack geléscht wer-
den sollten. Das klingt ganz einfach. Aber Ende 1939 ergab
eine Meinungsumfrage, dass nur ein Drittel der befragten Lon-
doner wusste, was mit Brandbomben zu geschehen hatte. Die
haufigste falsche Antwort lautete, man solle «die Bombe ins
Wasser werfen» oder «Wasser auf die Bombe schutten».
Weitere Antworten lauteten:

«Man stellt sich an eine Mauer.»

«Drauflegen.»

«Einem Luftschutzwart Gberlassen.»

«Man wirft einen Mantel darauf oder wirft sie in einen Gully
oder irgendwo ins Wasser.»

«Aufheben und ins Wasser stecken.»

«Nicht anfassen und Ohren steifhalten.»

«Liegenlassen und weglaufen.»

«Darauf achten, dass die diinnen Stellen des Hauses ver-
starkt bleiben.»

«Gasmaske anlegen.»

Die meisten Leute machten sich nicht die Mihe, dieses
oder irgendein anderes Informationsflugblatt zu lesen.
Manche betrachteten sie sogar als obskure Beleidigung. Ein
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Befragter schilderte seine Reaktion auf sie als «verachtliche
und zynische Belustigung».

Die naheliegendsten Zielscheiben fir diesen sich entwik-
kelnden Zynismus waren die Luftschutzwarte. Sie sassen
den ganzen Tag nur herum, wurden anscheinend flrs
Nichtstun bezahlt und versuchten vor allem, uns zu erzahlen,
was bei Luftschutzangriffen, zu denen es doch nie kommen
wlrde, zu tun sei.

Sie wurden sogar schon im Oktober 1939 im Unterhaus
als «Faulenzer und Parasiten» angegriffen, und im Januar
1940 wurden im Zuge von Einsparungsmassnahmen eine
Anzahl hauptberuflicher Luftschutzwarte entlassen. Er-
staunlich war dabei, dass ein so hoher Prozentsatz auf dem
Posten blieb, die bemerkenswert langweilige Ausbildung
fortsetzte und dadurch imstande war, sich tlchtig und tap-
fer zu bewahren, als die deutschen Luftangriffe begannen.

Tatsachlich existierten dumpfe Ressentiments gegen die-
sen Krieg im Allgemeinen, die wahrend des langweiligen und
leicht unbehaglichen Winters 1939/40 stetig anwuchsen.

Und so ging der Scheinkrieg weiter. Die auf staatliche
Anordnung hin geschlossenen Theater und Kinos wurden
allmahlich wieder gedffnet. Die Lebensmittelrationierung,
eine bei den Englandern stets sehr populdare Massnahme,
weil sie dem bei einigen vorhandenen Drang zur Gleichma-
cherei und dem notorischen Fairnessempfinden anderer ent-
gegenkommt, wurde eingefiihrt und galt als augenblicklich
erfolgreich. Die Beliebtheit des Erndhrungsministers Lord
Woolton erreichte Hohen wie sonst nur die Unbeliebtheit
seines ebenso fleissigen Kollegen Sir John Anderson, der In-
nenminister und Minister fur Innere Sicherheit war. Die
Manner und Frauen der Zivilschutzdienste Ubten weiterhin
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fir einen Ernstfall, der nach jetziger Uberzeugung der
Mehrheit der englischen Bevdlkerung niemals eintreten wur-
de. Andererseits vergrosserte sich nach Schatzungen des
Luftfahrtministeriums die London drohende Gefahr: Es
rechnete damit, dass die Deutschen mehrere Tage lang 2‘000
Tonnen Bomben pro Tag und unbegrenzt lange 700 Tonnen
Bomben pro Tag ab werfen kdnnen wirden. Dabei ging man
weiterhin von 50 Toten und Verletzten pro Tonne Bomben
aus.

Die Bombardierung Rotterdams o6ffnete den Engléandern
die Augen. Als die Deutschen am 10. Mai 1940 in die Nie-
derlande einfielen, wandten sie wieder die Blitzkriegtaktik
an, mit der sie in Polen so erfolgreich gewesen waren. Aber
diesmal waren sie nicht sofort und auf der ganzen Linie
siegreich. General Student, der die Luftlandetruppen kom-
mandierte, wurde in Rotterdam aufgehalten und forderte
starke Luftunterstitzung an. Die Luftwaffe griff Rotter-
dam am 13. Mai an, wobei grosse Teile der Stadt zerstort
und viele Zivilisten getdtet wurden. Churchill bezeichnete
diesen Angriff als «ein Massaker», und die Westmachte hat-
ten damals und spater den Eindruck, einen der seit langem
erwarteten Terrorangriffe erlebt zu haben. Auch das Ziel
solcher Angriffe schien erreicht zu sein, denn die hollandi-
sche Armee legte am nachsten Tag die Waffen nieder.

Wahrend des Westfeldzugs kam es zu keinen weiteren
massiven Luftangriffen auf zivile Ziele, obwohl kleinere
Verbande deutscher Bomber Stadte in Mittel- und Sid-
frankreich mit der offenkundigen Absicht angriffen, die Be-
vOlkerung in Angst und Schrecken zu versetzen. Damit wa-
ren sie grosstenteils erfolgreich. Angst vor etwaigen weiteren
Angriffen der deutschen Luftwaffe trug erheblich zur De-
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moralisierung der Franzosen bei. Diese Angst war zumin-
dest teilweise flr die Eilfertigkeit verantwortlich, mit der die
franzdsische Regierung kapitulierte, sobald die franzésischen
Armeen besiegt waren.

Das nachste Ziel war offenbar England. Im Juni 1940
wirkte die deutsche Luftwaffe, die jetzt damit beschéaftigt
war, sich auf einen grossen Halbkreis bildenden Flugplatzen
einzurichten, von denen aus Grossbritannien leicht zu errei-
chen war, als ein wahrhaft gefahrlicher Gegner. Und das war
sie auch.

Trotzdem traten die fast panische Angst des Jahres 1938
und die weniger hysterischen, aber vielleicht tief ersitzenden
Beflirchtungen des Jahres 1939 kaum mehr auf. Das hatte
zwei Grunde. Am wichtigsten war die neue Stimmung im
Lande, die von dem neuen Premierminister sehr geschickt
geschurt und geschmiedet wurde. Winston Churchill war zu
kriegserfahren, um Prognosen mit Tatsachen zu verwech-
seln. Er verschwieg nicht, dass England schwere Zeiten be-
vorstanden, aber er hielt es fur ausgeschlossen, dass es er-
obert werden koénne. Das glaubten auch die Englander
nicht. Sie hatten keine eigenen Erfahrungen mit Niederla-
gen und konnten sie sich, da sie ein bemerkenswert phanta-
sieloses Volk waren, lediglich als theoretische Maoglichkeit
vorstellen. Churchills Entschlossenheit und ihre Sturheit er-
ganzten sich in diesem Sommer auf bewundernswerte Wei-
se. Sir Winston Churchill hat seine eigene Haltung in seiner
Geschichte des Zweiten Weltkrieges erlautert; die Einstel-
lung der englischen Bevodlkerung schildert Peter Flemmings
Invasion 1940.

Das Wort «lnvasion» ist der Schlissel zu dem zweiten
Grund fUr den Stimmungsumschwung in England. Bis da-
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hin hatten massive Luftangriffe sozusagen allein die Schlag-
zeilen beherrscht. Sie waren die Gefahr, sie stellten die gro-
sse Bedrohung dar. Aber jetzt war die Gefahr einer Invasion
nach Auffassung der Bevdlkerung ebenso gross, wenn nicht
sogar grosser. Und dagegen konnte jeder Englander, jede
Engléanderin etwas tun. Im Oktober 1938 und im September
1939 hatten die Briten - vor allem die Londoner - ihre
Rolle in der bevorstehenden Katastrophe beinahe vollig pas-
siv gesehen: in Luftschutzkellern zusammengedrangt, sich
durch Giftgasschwaden vorantastend, auf den Strassen ster-
bend, als Opfer. Im Juli 1940 sahen sie sich trotz der erwar-
teten schweren Luftangriffe in einer weiteren Rolle: primiti-
ve Handgranaten auf deutsche Panzer werfend, nachts
deutsche Fallschirmjager erdrosselnd - mit einem Wort:
kédmpfend. Churchills blutrinstige Parole «Einen kann man
immer mitnehmen» fand ein breites Echo in der Bevoilke-
rung. Deshalb wurden die Luftangriffe lediglich als Teil des
bevorstehenden Kampfes, nicht als abschliessende Katastro-
phe betrachtet.

Das Jammern und Meckern hérte fast schlagartig auf,
und nur wenige Englander achteten noch auf die Stimmen,
die wie in einer Tonrille hangengebliebene Grammophonna-
deln nicht aufhéren konnten, Ausserungen von sich zu ge-
ben, die nicht mehr der Stimmung im Lande entsprachen.
Die Sozialisten waren in die Regierung Churchill eingetre-
ten; in England herrschte Einigkeit wie selten zuvor; dies
war die Zeit des «Geistes von Dunkirchen». Die Bevolke-
rung horte auf, Uber Luftschutzwarte herzuziehen; statt
dessen war jedermann darum bemuht, dass seine Nachbarn
ihre Hauser ebenso verdunkeln, wie man das eigene Haus
verdunkelt hatte. Viele, die aus den Zivilschutzdiensten aus-
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getreten waren, meldeten sich erneut freiwillig. Millionen
von Mannern traten in die Heim wehr ein. Ganz England
verfolgte wie gebannt die im August 1940 beginnende Luft-
schlacht, die als Luftschlacht Uber England in die Geschichte
eingegangen ist.

Bekanntlich verfolgten die Deutschen in der Luftschlacht
Uber England die Absicht, als Voraussetzung fir eine Inva-
sion die Royal Air Force niederzukampfen, und Hitler hatte
anfangs befohlen, London solle nicht bombardiert werden.
Am 24. August 1940 begann jedoch eine Kette von Ereignis-
sen, die Hitler dazu veranlassten, diesen Befehl zu widerru-
fen. An diesem Tag bombardierten einige deutsche Flugzeu-
ge versehentlich und entgegen Hitlers ausdricklichem Be-
fehl die englische Hauptstadt. Churchill ordnete sofort Ver-
geltungsangriffe an. Schon in der nachsten Nacht entsandte
das Bomber Command 81 Maschinen, die Berlin bombar-
dieren sollten. Der angerichtete Schaden war gering. Aber
in der folgenden Woche waren die englischen Bomber Uber
Berlin, wann immer das Wetter es zuliess. Fir Hitler war das
Grund genug, nun seinerseits Vergeltungsangriffe anzuord-
nen. Am 4. September gab er bekannt, er habe die Absicht,
die englischen Stadte auszuradieren; am 5. September gin-
gen die entsprechenden Befehle fir den Angriff auf London
hinaus. Diesmal war der Kéder — fall es noch einer war -
angenommen worden. Und am 6. September 1940 traf Go-
ring an der KanalkUste ein, um personlich die Fuhrung der
Schlacht um London zu tGbernehmen, von der diese aufge-
blasene Figur sich ewigen Ruhm in Walhall und Ubrigens
auch die Beendigung des Krieges erhoffte.
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Zielwechsel auf London

An diesem Samstagnachmittag sollen Goring und Kessel-
ring auf den Klippen von Cap Gris Nez gestanden und beob-
achtet haben, wie die Bomber der Luftflotte 2 sich formier-
ten und Kurs auf London nahmen, wahrend die Begleitjager ihre
Positionen Uber und unter den Heinkels und Dorniers einnahmen.

Diese Verbande formierten sich gegen 16 Uhr. Weiter im
Siden réhrten die Bomber von Sperrles Luftflotte 3, die die
zweite Angriffswelle bildete, auf Flugplatzen in der Nor-
mandie und der Bretagne die Startbahnen hinunter und for-
mierten sich ebenfalls. An diesem Nachmittag befanden
sich weit Gber 300 Bomber, die von etwa 600 Jagern beglei-
tet wurden, im Anflug auf London. Der Uberraschungsan-
griff gelang. Der Stab des Fighter Command (Jagerkom-
mandos) in Stanmore und Air-Marshal Parks 11. Flieger-
korps in Uxbridge, das die Anflugwege nach London zu
verteidigen hatte, erwarteten noch keinen zusammengefass-
ten Angriff auf die englische Hauptstadt. Sie hatten allen
Grund zu der Annahme, die deutsche Luftwaffe werde ihre
erfolgreichen Angriffe auf die Sektorenstationen fortsetzen,
und die Jagdstaffeln starteten deshalb mit dem Einsatzauftrag,
solche Angriffe abzufangen.

Diese Ziele waren hochstwahrscheinlich angegriffen wor-
den, wenn die Stabe der Luftflotten 2 und 3 fur die Zielfest-
legung verantwortlich gewesen wéaren. Aber dieses Unter-
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He-111 im Formationsflug auf England

Englands Sudkuste ist gegen eine Invasion gerustet
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Angesichts der katastrophalen Waflenknappheit muissen die Ein-
heiten der britischen Blrgerwehr mit Holzlatten ausgebildet werden



nehmen war von Hitler befohlen worden und stand unter
Gorings Aufsicht. Da es aller militdrischen Logik wider-
sprach, gelang die Uberraschung. Auch wenn dieser Ziel-
wechsel ein strategischer Fehler war - immerhin ist vor-
stellbar, dass Deutschland als Folge des Bombereinsatzes ge-
gen London den Krieg verlor —, war er ein taktischer Triumph.

Das Unlogische dieses Angriffs verwirrte die englischen
Generalstabschefs und fuhrte sie in die Irre. Wie wir wissen,
hatten sie vollig zutreffend damit gerechnet, dass der deut-
sche Invasionsplan einen schweren Angriff auf London un-
mittelbar vor dem Auslaufen der Invasionsflotte vorsehen
wlrde. Durch Luftaufkldarung war bekannt, dass die deut-
schen Vorbereitungen in den Kanalhafen so gut wie abge-
schlossen waren.

Als die Generalstabschefs, die an diesem Nachmittag zu
einer Besprechung zusammenkamen, Bomben in London
detonieren hoérten und erfuhren, dass der seit langem erwar-
tete Grossangriff offenbar begonnen hatte, rechneten sie mit
einem Beginn der Invasion innerhalb der nachsten Stunden.
Deshalb alamierten sie noch am gleichen Abend alle nachge-
ordneten Befehlsstellen mit dem Deckwort «Cromwell», das
«Invasion steht unmittelbar bevor» bedeutete. Zu diesem
frihen Zeitpunkt konnten sie noch nicht ahnen, dass dieser
Angriff in Wirklichkeit genau das Gegenteil bedeutete.

Hitler, der mit den bisherigen Leistungen der Luftwaffe
nicht zufrieden war und den die technischen Ratschlage von
Heer und Kriegsmarine irritierten, ging jetzt zu den brutalen
Terrormethoden Uber, mit denen er in der Vergangenheit im
In- und Ausland so spektakulare Erfolge erzielt hatte. Die
Londoner Hafenanlagen waren naturlich ein erstklassiges
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militarisches Ziel, so dass der Angriff auf sie aus militari-
scher Sicht vollig gerechtfertigt war - zumindest im Rah-
men einer Langzeitstrategie -, denn ihre Zerstérung sowie
die Lahmlegung der Hafen Southampton, Bristol und Li-
verpool hatte es Grossbritannien sehr schwierig oder sogar
unmoglich gemacht, den Krieg fortzufthren.

Aber das alles hatte fast nichts mit den taktischen Bedurf-
nissen der deutschen Marine- und Heereseinheiten zu tun,
die darauf warteten, das Unternehmen «Seeldwe» durchzu-
fihren. Ausserdem ist schwer vorstellbar, dass Hitler, indem
er den lange verschobenen Entschluss fasste, ein Ziel mitten
in London bombardieren zu lassen, nicht auch seinen sadi-
stisch-grausamen Zerstérungstrieb befriedigte, der einer sei-
ner markanten Charakterzige war. Aber das sind Spekula-
tionen, die nicht weiter wichtig sind. Wichtig ist in diesem
Zusammenhang nur, dass der Angriff auf die Hafenanlagen
einen grundlegenden Wechsel der deutschen Strategie be-
deutete - weg von dem Unternehmen «Seeléwe», das da-
mals unmittelbar bevorzustehen schien, und hin zu Uber
langere Zeit fortgesetzten Angriffen gegen englische Nach-
richten- und Verkehrsverbindungen sowie auf die Kampf-
moral der Zivilbevélkerung der britischen Hauptstadt. Stra-
tegisch war dieser Luftangriff ein politischer Gewaltakt. Des-
halb waren die englischen Streitkrafte etwa ein halbe Stunde
lang vollig Uberrascht.

Die erste Welle folg von Osten an und hatte als Ziele die
Hafenanlagen unterhalb der Tower Bridge, das Arsenal
Woolwich und die weiter flussabwarts liegenden Olum-
schlageinrichtungen. Die englische Flak an Themse und
Medway eréffnete gegen 17 Uhr das Feuer auf die nach We-
sten fliegenden vordersten deutschen Verbande. Eine Vier-
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telstunde spater fielen die ersten Bomben auf das Arsenal
Woolwich - ein wichtiges militarisches Ziel - und bescha-
digten ausserdem zwei wichtige Fabriken. Andere Staffeln
flogen weiter, um West Ham, Poplar, Stepney und Ber-
mondsey zu bombardieren, die Londoner Stadtteile an bei-
den Ufern der grossen Doppelschleife der Themse, an denen
die Victoria & Albert Docks, die West India Docks und die
weitlaufigen Surrey Commercial Docks liegen.

Nachdem sie ihre Ziele erreicht hatten, drehten sie nach
Norden ab und wurden nun ihrerseits von etwa sieben Jagd-
staffeln der 11. und 12. Fliegerkorps angegriffen. Sie muss-
ten dabei Verluste hinnehmen, aber ihre Bomben waren im
Zielgebiet detoniert, wo jetzt bereits Grossbrande entstanden.

Unterdessen stiess die zweite Welle aus Siden und Sud-
osten gegen die Hauptstadt vor. Ein Teil der Bomber wur-
de von englischen Jagern abgefangen, bevor sie London er-
reichten, und eine RAF-Staffel flhrte ein Rickzugsgefecht
Uber die ganze Hauptstadt hinweg. Im Allgemeinen gelang
es den Messerschmitts jedoch, ihren Kampfflugzeugen den
Weg zu bahnen, und das Zielgebiet wurde erneut schwer
bombardiert. Die Bomben - tber 300 Tonnen Sprengbom-
ben und viele Tausende von Brandbomben - fielen nicht
nur auf die Hafenanlagen, sondern auch auf die schabigen,
dichtgedrangten und leicht brennbaren kleinen Hauser in den
Arbeitersiedlungen.

In eineinviertel Stunden erlebte London den schwersten
und konzentriertesten Tagesangriff dieses Krieges. Obwohl
noch in Tottenham und Croydon deutsche Bomben fielen,
hatte das East End die Hauptlast des Angriffs zu tragen.
Um 18.30 Uhr waren ganze Strassenzuge mit kleinen einge-
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schossigen Hausern, die so schnell und billig aus dem Boden
gestampft worden waren, wie die Bauspekulanten des 19.
Jahrhunderts sie hatten hinstellen konnen, in Schutt und
Trammern versunken. Fir Nichtlondoner oder Stadtepla-
ner waren diese heruntergekommenen, alten, baufalligen
Hauser vielleicht nur Slums, so dass es heutzutage manch-
mal heisst, der deutsche Angriff habe die Funktion des Skal-
pells eines Chirurgen Ubernommen und diese krebsartigen
Wucherungen endgliltig beseitigt. Aber fur die Bewohner
dieser trubseligen, schmutzigen Strassen waren diese Hau-
ser, Laden und Pubs die Heimat. Um 18.30 Uhr waren be-
reits viele Gebdude vernichtet — und die Brande breiteten
sich erst richtig aus.

Es gab keine Moglichkeit, sie zu I6schen, bevor es dunkel
wurde, so dass sie als gewaltiges Leuchtfeuer neue Bomber-
strome mit weiteren Spreng- und Brandbomben anlocken
wulrden. Bei diesem grossten Tagesangriff verloren die Deut-
schen Uber 40 Maschinen, aber die bereits bis zur Grenze des
Ertraglichen beanspruchte RAF busste ihrerseits 28 Jagd-
flugzeuge und 17 Piloten ein, die sie schlecht entbehren
konnte. Und das East End brannte. Géring konnte sich also
zu einem Sieg gratulieren. Das tat er in seiner Ublichen prah-
lerischen Art noch am gleichen Abend im deutschen Rund-
funk.

Als die Sonne sich im Westen dem Horizont ndherte, wa-
ren die Grossbrénde kilometerweit zu sehen. In allen Londo-
ner Stadtteilen richteten sich die Blicke zur Isle of Dogs.
Mr. Maxwell-Hyslop, der im damaligen Erziehungsministe-
rium arbeitete, schilderte diesen Abend spater:

«Wir waren in Richmond bei Freunden zum Tee eingela-
den gewesen. Wir kamen gegen funf Uhr auf unseren Fahr-
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rddern zurick und sahen eine gigantische pilzformige
Rauchwolke. Sie war so gross und ragte so weit zum Him-
mel auf, dass man gar nicht glauben konnte, dass sie aus
Rauch bestehe, und wir wussten lange nicht, was das sein
konnte. Wir hatten Flakgeschitze und die Sirenen gehort,
aber wir hatten uns so was nie traumen lassen. Dann er-
reichten wir den hochsten Punkt eines Hohenzuges im Rich-
mond Park und sahen diesen Rauch, diese Rauchsaule und
sagten: Grosser Gott, das muss irgendwo bei Hammersmith
sein! Und wir radelten weiter und sagten: Na, dann ist's
eben Chelsea. Dann waren wir schliesslich zu Hause und
merkten erst jetzt, dass die Rauchsaule noch immer 15 bis 20
Kilometer von uns entfernt war. Wir gingen auf den Dach-
boden unseres Wohnhauses und hatten dort einen Blick
Uber den gesamten Horizont mit dieser rotglihenden, zum
Himmel aufragenden Rauchsaule - ein grausiger Anblick.»

Den Branden naher war Dr. Matthews, der an diesem
Abend diensthabende Dekan der St.-Pauls-Kathedrale. «Im
Inneren der Kathedrale», hat er geschrieben, «war es so hell,
dass die bunten Glasfenster leuchteten, wie ich es noch nie
zuvor erlebt hatte.»

Am gleichen Abend gegen 20 Uhr starteten die deutschen
Bomber zu einem Nachtangriff von ihren Flugplatzen aus.
Knapp eine Stunde spater, als die Dunkelheit herabsank
und die Brande heller loderten, fielen die ersten Bomben in
das Flammenmeer. Ganz London fragte sich, was unter die-
ser Decke aus waberndem, rotglihenden, 6ligen Rauch ge-
schehen mochte.

Der Chronist der Londoner Feuerwehr hat in Front Line
geschrieben:
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«Vier Funftel der eingesetzten Feuerwehrméanner hatten
keine praktische Erfahrung in der Brandbekampfung. In
Friedenszeiten ist ein Brand mit 30 Léschfahrzeugen schon
ein riesiger Grossbrand. Kurz nach Mitternacht wuteten in
London neun Brande, zu deren Bekampfung jeweils Uber
100 Pumpen nétig waren. In den Surrey Docks waren es
zwei mit 300 beziehungsweise 130 Pumpen; im Arsenal
Woolwich war es eines mit 200 Pumpen; auf dem Guter-
bahnhof Bishopsgate und an funf weiteren Stellen der Hafen-
anlagen wurden jeweils Uber 100 Pumpen eingesetzt. Alle
diese Brande waren praktisch ausser Kontrolle.

Auf dem Quebec Yard in den Surrey Docks wutete der
grosste Brand dieser Nacht - auf riesiger Flache, mit be-
angstigender Geschwindigkeit fortschreitend und schreckli-
che Hitze erzeugend. Er war dreissig- bis vierzigmal grosser
als der Barbican-Grossbrand des Jahres 1938, der grosste
Brand in Londons neuerer Geschichte. Er liess die hélzernen
Eisenbahnschwellen in Flammen aufgehen, was sonst noch
nie beobachtet worden war.

Ein Grossbrand auf solcher Flache ist nicht nur entspre-
chend seiner Flache schlimmer als ein kleinerer Brand, son-
dern viel schwieriger zu bekdmpfen, als sein blosser Umfang
erwarten liesse. Je grosser die Gesamthitze ist, desto starker
ist der Sog, mit dem kalte Aussenluft angesaugt wird, was
wiederum die Ausbreitung des Brandes beglnstigt und die
Flammen um so langer werden lasst. Sie waren so lang und
so heiss, dass der Anstrich von Feuerldschbooten, die im Lee
des gegenuberliegenden Ufers in Uber 250 Meter Entfernung
an den Brandherd heranzukommen versuchten, Blasen
warf. Massive 20 bis 30 Zentimeter lange brennende Holz-
sticke wurden bis in weit entfernte Strassen geschleudert,
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wo sie neue Brande entfachten. Holzstapel, die von Feuer-
wehrmannern unter Wasser gesetzt worden waren, began-
nen sofort zu dampfen, zu trocknen und sich dann in der
von den Branden ausgestrahlten intensiven Hitze selbst zu
entzinden.

Wahrend die Manner diesen ungeheuren Grossbrand be-
kampften, warf der Feind die ganze Nacht hindurch weitere
Bomben hinein. Es passierte immer wieder, dass sie Gebiete
in Brand setzten, die eben erst miihsam geldscht worden wa-
ren. Erst bei Tagesanbruch waren sichtbare Fortschritte
mdglich. Die erschopften Manner konnten nicht nach nor-
maler Einsatzdauer abgelost werden, weil alle Wehren bis
zum letzten Mann im Einsatz standen. Viele Feuerwehr-
manner arbeiteten hier 40 Stunden lang, manche Fuhrer
noch langer. So erhielten die meisten wahrend des Krieges in
London eingesetzten Feuerwehrmanner ihre Feuertaufe.»

Im Arsenal Woolwich kampften Feuerwehrmanner zwi-
schen Kisten mit scharfer Munition und Behaltern mit Ni-
troglyzerin in einem Bombenhagel, der dem wichtigsten mi-
litérischen Ziel Londons galt, gegen die Flammen an. Aber
im Hafen selbst ereigneten sich seltsame Dinge. Es gab Pfef-
ferbrande, in deren Umgebung die Luft voller Pfefferteil-
chen war, so dass die Feuerwehrméanner, die dort tief Luft
holten, das Gefuhl hatten, Feuer einzuatmen. Dann gab es
Rumbrande, bei denen brennender Alkohol aus Lagerhau-
sern stromte und Rumfasser wie Bomben explodierten.

Es gab auch einen Lackbrand - eine weitere Kaskade
weissgluhenden Feuers, das die Ldschfahrzeuge mit einer
Farbschicht (berzog, die sich wochenlang nicht entfernen
liess. Ein Gummibrand erzeugte schwarze Rauchschwaden,
die solche Erstickungsanfalle hervorriefen, dass der Brand
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nur aus einiger Entfernung bekdmpft werden konnte, wobei
die Loschmannschaften stets in Gefahr waren, im Rauch zu
ersticken. Zucker scheint in flissiger Form gut zu brennen,
wenn er in den Hafenbecken auf dem Wasser schwimmt.
Tee brennt mit heller Flamme, die «susslich, ekelerregend
und sehr stark» riecht. Einem der Manner erschien es selt-
sam, kaltes Wasser auf heisse Teeblatter zu giessen. Aus ei-
nem brennenden Getreidesilo stiegen ganze Wolken schwar-
zer Fliegen auf, die sich in Schwarmen auf Mauern nieder-
liessen, wo sie von Feuerwehrmannern mit Wasserstrahlen
abgespult wurden. Anderswo traten Hunderte von Ratten
auf. Und von verbranntem Weizen blieb eine klebrige Mas-
se ubrig, «die einem die Stiefel auszieht».

Im Hafengelande lagerten erstaunlich grosse Holzmen-
gen, darunter viel leicht entflammbares Nadelholz, das zum
Teil noch auf Schleppkahnen verladen war. Diese brennen-
den Schleppkahne wurden nach Méglichkeit von ihren Lie-
geplatzen losgeschnitten, trieben steuerlos flussabwarts -
und kamen dann mit der einsetzenden Flut noch immer
brennend zurlick. Das Chaos war unvorstellbar.

Es ware falsch, sich die Londoner Hafenanlagen einfach
als grosse Flachen mit Lagerhausern, Kais und Wasser vor-
zustellen, die normalerweise von Nachtwachtern kontrol-
liert und jetzt von Feuerwehrmannern geléscht wurden.
Zwischen und in ihnen lebten viele Menschen. Zwischen
Surrey Docks und Themse sowie auf dem Nordufer in Sil-
vertown zwischen Victoria Docks und Themse lagen schma-
le Siedlungsgebiete mit Hausern, Missionen und Pubs. Die
dort lebenden Menschen sahen sich jetzt von Branden einge-
schlossen, wahrend aus dem von Motorenlarm dréhnenden
Himmel Bomben auf sie herabheulten.
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In Bermondsey heisst das Wohngebiet zwischen Surrey
Commercial Docks und Themse bei den Einheimischen
«Down Town». Eine Hauptstrasse, die Rotherhithe Street,
erschliesst die stumpfe Halbinsel kreisférmig, wahrend kur-
ze, enge Seitenstrassen von ihr abzweigen und eine weitere
Strasse, die Redriff Road, durch die weitlaufigen Hafenan-
lagen vom «Festland» hertberfuhrt und die Verbindung zur
Rotherhithe Street herstellt. Drei Bricken verbinden also
die «Down Town» mit dem riesigen Labyrinth aus Fabri-
ken, Rucken an Rucken stehenden kleinen Wohnhausern
und schmutzigen Gulterbahnhofen, aus dem Bermondsey
damals bestand.

Als die Hafenanlagen brannten, wurden die Bewohner
der Down Town evakuiert, und viele von ihnen fanden in
der Schule in der Keeton’s Road Zuflucht. Aber das Gebau-
de war kein Schutzraum und keineswegs fur die Aufnahme
von Ausgebombten eingerichtet. Andererseits mussten diese
Menschen irgendwo untergebracht werden. Einige Stunden
spater erhielt das Schulgebaude Bombentreffer, wobei es
zahlreiche Tote gab.

Mr. O’Connell war Luftschutzwart im Luftschutzrevier
L an der Rotherhithe Street. Bevor die deutschen Luftan-
griffe begannen, war ihm mitgeteilt worden, dass sein Revier
in der Gefahrenzone | liege, was allerdings nicht Ubertrieben
war. O’Connell war hauptberuflich Luftschutzwart und
hatte in dieser Nacht Dienst. Er schilderte seine Erlebnisse
folgendermassen: «Unser erster Grossbrand brach auf Bella-
my’s Wharf aus, und danach kam es zu einem bei der Sur-
rey Lock Bridge, den wir nach besten Kraften zu léschen
versuchten, was uns auch einigermassen gelang. Dann folgte
eine kurze Ruhepause, bevor es in der Dixon Street brannte,
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wo ein Mordsbrand entstand, bei dem sich alle in dieser
Strasse Eingesetzten hervorragend bewahrten, als es darum
ging, die Brandbomben und alles andere zu léschen. Zwei
Feuerwehrménner, die bei der Brandbekdmpfung schwere
Verletzungen erlitten hatten, wurden in mein Revier ge-
bracht, wo ich sie ganz ausziehen und ihnen zwei Overalls
geben und sie sich aufwérmen lassen musste, weil sie von Ol
trieften. Und dann ging die Farbenfabrik Capsull hoch. Wir
hatten alle Befehl, auf in unserem Gebiet abspringende Fall-
schirmjager zu achten.»

Ziemlich genau zu diesem Zeitpunkt gaben die General-
stabschefs das Kodewort «Cromwell» aus. «Und dann kam
dieses Ding vom Himmel, das wir die ganze Zeit fir einen
Fallschirmspringer hielten, aber es war zufallig eine Luftmi-
ne, die noch im Hafenbereich niederging und die Farbenfas-
ser in Brand setzte, und danach hatten wir Bellamy’s Wharf
- das Eierlagerhaus. Nun, wir wussten natlrlich, dass wir
auf Bellamy’s Wharf sehr viele Leute in einem Schutzraum
hatten - Ubrigens auch auf Globe Wharf. Ich hatte einen
hibschen Haufen Leute dort drin, und in dieser Nacht
brannte es uUber dem Schutzraum lichterloh. Ich rief einen
meiner Leute unauffallig heraus und sagte zu ihm: Bill, wir
mussen die Leute von hier wegbringen. Daraufhin brachte
ich alle raus, sogar auf unseren eigenen Millwagen.»

Einige dieser Geretteten wurden dann in der Schule in der
Keeton’s Road untergebracht. Unterdessen ging der Luftan-
griff weiter. Noch schwieriger wurden die Probleme dieser
Nacht durch herumliegende Bomben mit Zeitzindern, von
denen zumindest eine in O’Connells Luftschutzrevier deto-
nierte. «Danach wurde es etwas ruhiger, bis wir den nach-
sten Grossbrand hatten. Und wir hatten einen Leichter mit
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einer sehr brennbaren Ladung - namlich Alkohol -, den
wir losschneiden und dem Fluss Ubergeben mussten. Und
dann war die Pier selbst ein Flammenmeer wie die Holzkah-
ne, die meine Leute von ihren Liegeplatzen losschnitten, um
das andere Schnittholz zu retten, wobei ich allerdings glau-
be, dass das verlorene Liebesmih war.»

Und so ging es die Nacht hindurch weiter. Am Ende der
Spa Road in Bermondsey war im Badehaus eine Erste-Hilfe-
Station eingerichtet worden. Auch fiir die Arzte und Kran-
kenschwestern war dies die Nacht, in der sich ihre Ausbil-
dung in den vergangenen ruhigen Monaten bewdhren musste.
Dr. Morton, eine dort tatige Arztin, hat eine der Uberraschun-
gen dieser Nacht und der folgenden Monate geschildert:

«Bei der Ausbildung der Ersthelfer hatten wir viel Zeit
darauf verwandt, ihnen zu erkldren, wie wichtig Keimfrei-
heit sei: Dass sie sich die Hande waschen sollten, bevor sie
Wunden berihrten, und dass sie auf Keimfreiheit beim An-
legen von Verbanden achten mussten. Aber schon in der aller-
ersten Bombennacht war das alles hinfallig.

Was einem vor allem auf fiel, waren die Riesenmengen
Schmutz und Dreck, der Schmutz und Dreck von Jahrhun-
derten, die bei jeder Detonation aufgewirbelt wurden. Alle
Verletzten kamen unglaublich verdreckt herein. lhre Kdpfe
waren voller Staub und Schmutz, ihre Haut war porentief
schmutzig, und es erwies sich als vollig unmdglich, auch nur
andeutungsweise keimfrei zu arbeiten.»

Trotzdem kam es zu Dr. Mortons grosser Uberraschung
in fast keinem der von ihr weiterverfolgten Féllen zu einer
Sepsis. Man behalf sich, so gut man eben konnte. «im Ba-
dehaus in Bermondsey, wo wir unsere Erste-Hilfe-Station
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hatten, spritzten einige der Badewarter die Leute mit Was-
serschlauchen ab. Dadurch wurde ihr Haar sauber, und sie
bekamen eine richtige Kopfwasche, bevor wir uns um sie
kiimmerten, und sie waren sehr dankbar dafur, dass sie den
Schmutz aus ihrem Haar, ihren Ohren, ihren Nasen und so wei-
ter bekamen.»

Am Abend des 7. September 1940 half Polizeisergeant
Peters bei den Rettungsarbeiten, Uber die er Folgendes berich-
tete:

«Der erste grossere Vorfall, mit dem ich zu tun hatte, be-
traf die Schule in der Keeton’s Road. Aus Rotherhithe war
die Bevolkerung evakuiert worden, weil die Hafenanlagen
in hellen Flammen standen, und ein Teil dieser Leute wurde
mir ihrer gesamten Habe, ihren Angehorigen und den geret-
teten Lebensmitteln in der Schule in der Keeton’s Road un-
tergebracht.

Kurz nach 22 Uhr erhielt das Schulgebaude einen Bom-
bentreffer, und ich wurde - gemeinsam mit weiteren Be-
amten - dorthin beordert. Als wir die Schule erreichten,
betraten wir sie vom Spielplatz aus. Einige der RGume wa-
ren bereits ausgebrannt. In einem Zimmer sah ich einen Feu-
erwehrmann auf einem provisorischen Bett liegen, und sein
Gesicht sah aus, als habe ihm jemand die Haut abgezogen.

Unweit davon durchstéberten ein Kollege und ich einige
Trummer, und nach einiger Zeit blckte mein Kollege sich
und zog etwas aus dem Schutt hervor. Er hielt es fur ein
Stlck Brot. Aber es erwies sich als Teil eines kleinen Kindes,
als die obere Korperhalfte, die oberen Gliedmassen eines
kleinen Kindes. Das brachte uns so durcheinander, dass wir
auf die Strasse zuruckgingen. Auf dem Gehsteig und der
Fahrbahn lagen mehrere Gestalten. Ich blieb kurz stehen,
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um sie zu betrachten. Nach einiger Zeit standen manche von
ihnen auf, und zu meiner Erleichterung waren nicht alle tot.
Aber einige von ihnen waren tot.»

So erlebte Bermondsey den ersten deutschen Luftangriff.
In den benachbarten Stadtteilen Southwark und Deptford,
Greenwich und Woolwich sowie nérdlich der Themse in
Stepney, Poplar, West Ham und East Ham sah es ahnlich aus.

Beispielsweise hat Mr. Cotter, der stellvertretende Luft-
schutzleiter in Poplar, Gber die Angriffe auf diese Stadtge-
meinde geschrieben:

«Einleitend muss sofort festgehalten werden, dass es sich
als unmoglich erwiesen hat, ein genaues Verzeichnis aller
Bomben aufzustellen, die am Nachmittag und Abend des 7.
September und in den Morgenstunden des 8. September auf
die Stadtgemeinde abgeworfen worden sind. In zwdlf Stun-
den fielen 22 unserer 35 Telefone aus, was dazu fUhrte, dass
die Luftschutzwarte nur noch eintretende Verluste durch
Meldelaufer oder Uber irgendein zufallig funktionierendes Te-
lefon meldeten.

Beispielsweise ging in einem Luftschutzrevier eine ganze
Serie von sechs Bomben nieder, von denen zwei Menschen-
verluste hervorriefen, wahrend die anderen mehr oder weni-
ger schwere Sachschaden verursachten. Der betreffende
Luftschutzwart begnugte sich fast unweigerlich damit, die
Verluste zu melden, und nahm sich vor, am nachsten Mor-
gen eine Liste aller Sachschaden zusammenzustellen.

Bedauerlicherweise brachte der Sonntag, der 8. Septem-
ber, weitere feindliche Angriffe, so dass dieser Vorsatz nie-
mals in die Tat umgesetzt wurde. In den ersten acht oder
zehn Tagen waren alle damit beschéftigt, Verletzte zu ber-
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gen und in Krankenhduser zu schaffen. Es war meiner An-
sicht nach ganz natirlich, dass viele Bomben nicht mitge-
zahlt wurden, als endlich eine Aufstellung gemacht werden
sollte. Ausserdem hatten ein gutes Drittel unserer Leute
selbst Schwierigkeiten: Verwandte waren getotet oder ver-
letzt worden, Hauser waren zerstort oder so schwer bescha-
digt, dass sie nicht mehr bewohnbar waren, so dass sofort
Notquartiere fur Ehefrauen und Angehorige gefunden wer-
den mussten. In zehn oder zwéIf Revieren schliefen die Luft-
schutzwarte auf Stihlen, kochten sich primitive Mahlzeiten
und lebten ganz allgemein von der Hand in den Mund.
Uberall um sich herum sahen sie Freunde und Nachbarn zu-
sammenpacken und Vorbereitungen fur den Umzug in we-
niger gefahrdete Stadtteile treffen. Obgleich sie niemals
wussten, was noch kommen wurde, entschieden sie sich von
sehr wenigen Ausnahmen abgesehen dafur, zu bleiben und
ihre Pflicht zu tun.

132 Vorfalle am 7. September - eine einzige Angriffs-
nacht brachte bereits die Gesamtzahl, unter der vom Gliick
beglnstigte Gebiete in funf Kriegsjahren zu leiden hatten.
Berucksichtigt man die aus den oben genannten Grinden
nicht gemeldeten Bomben, die unzahligen Brandbomben,
die in die Hafenbecken gefallenen Bomben und die in dem
riesigen Devas-Street-Brand abgeworfenen Bomben, muss
dieses rund 6,5 Quadratkilometer grosse Gebiet die grosste
Bombendichte ganz Londons erreicht haben.

In allen entfernteren Teilen der Metropole richteten sich
Augen auf das Flammenmeer in der Devas Street (den
Brand der Hafenanlagen), und Zehntausende von Men-
schen fragten sich, was dort geschehe. Sie konnten nicht se-
hen, wie serienweise Bomben in die Flammen fielen und
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brennende Holzsticke, Glut und Funkenregen bis zu 100
Meter hoch aufspritzen liessen. Sie konnten nicht beobach-
ten, wie Trupps von Luftschutzhelfern verschuttete Ander-
son-Unterstande freischaufelten und die benommenen und
halb erstickten Insassen an die belebende Luft brachten, die
trotzdem rauchig war und nach verbranntem Holz roch. Sie
konnten sich nicht vorstellen, wie Luftschutzwarte Uber
Schutt und Trimmer kletterten und wegen der ausgefalle-
nen Telefone zu Fuss zur Zentrale hasteten, um neue Vorfal-
le zu melden. Sie konnten sich kein Bild davon machen, wie
Feuerwehrménner, von denen viele buchstéblich ihre Feuer-
taufe erhielten, von Brandherden weggeschleudert wurden,
wahrend sie Schlauche und Abzweigstlicke weiterhin verbis-
sen umklammert hielten. Sie konnten nicht sehen, wie das
schwitzende, erschopfte, hungrige Personal der Luftschutz-
zentralen ununterbrochen neue Trupps losschickte, und
nicht héren, wie die Telefonistin erschrocken tief Luft holt,
als sie die Meldung entgegennimmt, dass ihr eigenes Haus
getroffen worden ist.

Es ware unmoglich, samtliche Berichte Uber Tapferkeit
und Pflichtbewusstsein von Angehdérigen aller Zivilschutz-
dienste wiederzugeben. Die meisten von ihnen erlebten zum
erstenmal gewaltsamen Tod und grossflachige Zerstérun-
gen. Wahrend der schweren Bombenangriffe und angesichts
der von allen Seiten gemeldeten Verluste konnte es nieman-
den geben, der nicht irgendwann in dieser ersten Nacht seine
oder ihre eigenen Uberlebungsaussichten abzuschatzen ver-
suchte und dabei zu dem offenkundigen Schluss gelangen
musste, sie seien ziemlich schlecht.

In einer Beziehung wurde unsere Aufgabe durch die am 7.
September beginnende und in den folgenden Wochen fort-
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gesetzte Volkerwanderung gewaltig erleichtert. Um 19 Uhr
am ersten Tag rollte, als .Entwarnung gegeben worden
war, eine richtige Kolonne von Kraftfahrzeugen, in denen
ganze Familien sassen und hoch mit Gepack beladen waren,
aus den Seitenstrassen in Richtung Bow Road und East India
Dock Road und fuhr nach Westen weiter.

Manche fuhren zu Freunden in weniger gefahrdeten Lon-
doner Stadtteilen, wahrend andere entschlossen waren, die
Stadt zu verlassen, solange die Angriffe andauerten. In den
ersten Tagen wurden alle nur verfigbaren Transportmittel
eingesetzt, um die flr die Haushaltsfihrung notwendigen
Gegenstande fortzuschaffen - Geschirr, Topfe und Pfan-
nen, ein paar Mobelsticke. Ponywagelchen, Handkarren,
Kinderwagen und Fahrrader mit schwerbeladenen Gepack-
tragern rollten in stetigem Strom aus dem Stadtviertel. Auf
dem U-Bahnhof der Metropolitan Line und an fast allen
Bushaltestellen waren mit Koffern und Schachteln beladene
Familien zu beobachten, die das Gefahrengebiet verliessen.
Viele von ihnen waren obdachlos geworden und besassen
nur noch die Kleidung, die sie auf dem Leib trugen, und
vielleicht ein paar aus den Trimmern gerettete Gegenstande.»

Poplar war ein gut verwalteter Stadtbezirk. Stadtrat Key,
spater Regionalkommissar fur Schutzraumbauten, hatte
den Luftschutz mit Uberragender Tlchtigkeit organisiert.
Ausserdem hatte Poplar das Glick, als Luftschutzleiter
E.H. Smith zu haben, der spater Blirgermeister dieser Stadt-
gemeinde und mit dem Georgskreuz ausgezeichnet wurde.

Dem Autor ist versichert worden, dass Poplar in diesen er-
sten schrecklichen Wochen durchgehalten habe, sei haupt-
sachlich Smith und Cotter zu verdanken. Die beiden waren

56



jede Nacht die ganze Nacht unterwegs, besuchten fast alle
Schutzraume, waren Uberall, wo grossere Bombenschaden
auftraten, gaben den Luftschutzwarten durch ihr Vorbild
ein Beispiel und zeigten der Einwohnerschaft von Poplar, dass
sie weder vergessen war noch vernachlassigt wurde.

Naturlich gab es auch andere pflichtbewusste Manner:
Geistliche, Arzte, Angestellte der Stadtverwaltung und vor
allem der Stadtsyndikus und sein Stellvertreter. Aber Smith
und Cotter waren die Méanner, die in der Offentlichkeit auf-
traten und durch ihre Zahigkeit und Zuverlassigkeit erreich-
ten, dass es in Poplar kein Stimmungstief gab.

Stadtrat Smith war in Poplar geboren und aufgewachsen:
Er sprach die Sprache der Bewohner dieses Viertels, teilte
ihre politischen Uberzeugungen, die deutlich links der Mitte
angesiedelt waren, und war vor allem eine auf den ersten
Blick erkennbare Fihrerpersonlichkeit. Er war viele Jahre
lang Berufssoldat gewesen, hatte als Tambour angefangen
und war 1916 zum Tapferkeitsoffizier befordert worden,
was eine seltene Auszeichnung war. Cotter, ein ruhiger, zu-
rickhaltender Ire, ein ehemaliger Offizier der Munster Fusi-
liers, war vielleicht der ideale Stellvertreter fir den hemds-
armeligen Smith. Diese beiden erreichten, dass Poplar im
Jahre 1940 durchhielt.

Und die Organisation - der Luftschutzdienst -, die von
ihrer Wesensart gepragt war, konnte in mancher Beziehung
als einzigartig gelten. Sie war vor allem vollig demokratisch.
Im West End und in den Wohnbezirken gab es zahllose po-
tentielle oder tatsachliche Fuhrer, auf die man zurickgreifen
konnte, als es galt, Luftschutzwarte zu bestellen. In Poplar
war dies keineswegs der Fall. Deshalb wurde beschlossen,
die Luftschutzwarte nicht zu ernennen, sondern zu wahlen.
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Und das taten die Einwohner von Poplar von 1939 an. In je-
dem Luftschutzrevier war der fur die Sicherheit und den
Schutz der Einwohner verantwortliche Luftschutzwart ein von
ihnen selbst gewahlter Mann aus ihrer Mitte.

Wahrend der deutschen Angriffe war die Beteiligung an
diesen Wahlen weit hoéher als bei allen Stadtrats- oder Un-
terhauswahlen zuvor oder danach. Im Zweiten Weltkrieg ist
viel Uber die Verteidigung der Demokratie geschrieben wor-
den. Stadtrat Smith’ Luftschutzdienst war ein leuchtendes
Beispiel fur eine sich selbst verteidigende Demokratie.

Und die von ihren Nachbarn und Freunden zu der gefahr-
lichen Ehre, die Strassen abgehen und «Vorfélle» - ein ei-
genartig burokratisches Wort, das alle nur moglichen
schrecklichen Folgen feindlicher Luftangriffe bezeichnete
- kontrollieren zu durfen, bestimmten Manner und Frau-
en, waren sich der erhaltenen Auszeichnung und der genau-
en Beobachtung, unter der ihr Verhalten stand, sehr bewusst.

Mit diesen Worten hat Mr. Cotter die Einstellung der
Luftschutzwarte zu ihrer Aufgabe und zueinander charakte-
risiert. (Hier ware vielleicht noch anzuflgen, dass eines der
ungeschriebenen Gesetze besagte, dass ein Luftschutzwart
niemals selbst Schutz suchen durfe. Er konnte sich in seiner
dienstfreien Zeit selbstverstandlich in einen Anderson-Un-
terstand zuruckziehen oder vorubergehend einen Strassen-
bunker betreten, um sich vor einer Bombenserie in Sicher-
heit zu bringen, aber die grossen Schutzrdume und die U-
Bahntunnels waren nichts fir ihn.)

«Was fur Menschen waren unsere Luftschutzwarte? In
Poplar hatten wir eine recht hemdsarmlig auftretende Trup-
pe. Wenn sie einen mochten, nannten sie einen meistens
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JKumpel' - unabhangig vom Dienstgrad des Angesproche-
nen; hielten sie einen flr gerade noch passabel, nannten sie
einen .Mister'; konnten sie einen nicht leiden, sagten sie im
Allgemeinen ,Sir‘. |hr Zusammenhalt basierte lediglich auf
einer Art Disziplin, die sie sich selbst auferlegt hatten: der
Angst, dass ihre Kameraden glauben kénnten, sie taten weni-
ger als ihre Pflicht - sie hatten richtig Angst vor ihren Kamera-
den.

Wir erlebten den eigentlich tragischen Fall eines Luft-
schutzwarts — Ubrigens eines guten Mannes -, der eines
Nachts zuféllig in einem U-Bahntunnel gesehen worden
war. Er war dort mit seiner Frau gewesen. Am ndachsten
Morgen erschien er mit seinem gewohnten frohlichen Gruss
in seinem Luftschutzrevier, aber dort wollte keiner mit ihm
reden. Die anderen strichen sogar seinen Namen aus dem
Dienstplan und weigerten sich, ausserdienstlich mit ihm zu
verkehren. Wir mussten ihn natdrlich in ein anderes Luft-
schutzrevier versetzen. Das Traurige an dieser Geschichte
war die Tatsache, dass der Betreffende allein niemals einen
Tunnel aufgesucht hatte. Aber seine Frau hatte darauf be-
standen, dass er sie begleite. Und jeder Verheiratete wird
wissen, was ich damit meine ..."

Poplar Uberstand die schreckliche Prifung dieser ersten
Bombennacht. West Ham, sein Nachbar jenseits des Flusses
Lea, ware darunter beinahe zusammengebrochen.

An dieser Stelle mussen wir uns kurz mit West Ham be-
schaftigen, denn dieser Verwaltungsbezirk war in einigen wich-
tigen Punkten aussergewdhnlich.

Als Folge der Industrialisierung im 19. Jahrhundert be-
standen grosse Teile von West Ham aus Slums. Im Norden
dieses Bezirks an der Romford Road lagen und liegen noch
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heute bessere Wohngebiete fir leitende Angestellte. Aber
der Suden - das Gebiet an der Themse - war ausgespro-
chen schlimm. Am schlimmsten waren Canning Town,
nordlich der Victoria and Albert Docks, und Silvertown,
der Bereich zwischen diesen Docks und der Themse. Im
Jahre 1940 lebten dort etwa 13‘000 Menschen auf weniger
als 2,5 Quadratkilometern, von denen ein Grossteil mit Fa-
briken bedeckt war. Die Hauser lagen in schmalen, Uberbe-
volkerten Streifen zwischen Docks und Fabriken: baufalli-
ge, schmutzige Gebaude, viele davon Herbergen fur Seeleu-
te und ihre Frauen. Silvertown war nicht nur tatsachlich
schwer zuganglich, sondern seine Einwohner fuhlten sich
auf andere, subtilere Weise von dem Ubrigen West Ham mit
seinen Kinos, Schulen und Parks abgeschnitten. Silvertown
war, was Unterhaltung und Freizeitgestaltung betraf, auf
seine eigenen bescheidenen Moglichkeiten angewiesen.
West Ham als Ganzes wies die héchste Anzahl von Pubs pro
1‘000 Einwohner aller Stadt- und Landgemeinden Sudeng-
lands auf.

Als nicht zum London County Council gehérende Land-
gemeinde hatte West Ham bei Verhandlungen mit den fir
das Luftschutzgebiet London Zustandigen und dem Innen-
ministerium eine starkere Position als die Stadtgemeinden.
Vor Beginn der deutschen Luftangriffe hatte der dortige
Rat diese Tatsache wo immer moglich ausgenultzt. Der
Wahlbezirk West Ham befand sich seit 1916 fest in der
Hand der Labour Party - er hatte 1892 mit Keir Hardie
den ersten Abgeordneten der Independent Labour Party ins
Unterhaus entsandt -, und im Jahre 1940 gehorten 57 seiner
64 Ratsmitglieder der Labour Party an.

Viele von ihnen waren als Pazifisten vor dem Krieg -
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und sogar noch vor Beginn der deutschen Luftangriffe -
nur widerstrebend bereit gewesen, sich mit Luftschutzfra-
gen zu befassen. lhnen scheint es hauptsachlich darum ge-
gangen zu sein, in Debatten die Auffassung zu vertreten, die
notwendigen Einrichtungen und Anschaffungen mussten
vom Staat finanziert werden. Das widersprach der von
staatlicher Seite betriebenen Luftschutzpolitik, aber es ent-
sprach andererseits der von West Ham auf allen Gebieten
verfolgten Politik.

Vor dem Zweiten Weltkrieg stammten 42,6 Prozent der
Einnahmen West Harns aus staatlichen Zuwendungen. Dar-
aus ergab sich eine teilweise Pattsituation. Ausserdem
scheint West Ham vor dem Einsetzen der deutschen Luftan-
griffe keine Fuhrungskrafte vom Kaliber eines E.H. Smith
in Poplar hervorgebracht zu haben. Beispielsweise herrschte
dort grosser Mangel an Luftschutzwarten. In einem Bezirk
waren nur vier Luftschutzwarte unter 40; das Durchschnittsal-
ter der Ubrigen lag bei 60 Jahren.

Die Missionen und Hilfswerke taten, was in ihren Kraften
stand, und die Luftschutzvorkehrungen der Fabriken waren
weit besser als die vom Rat veranlassten. Aber in West Ham
gab es kaum hauptberuflich tatige Freiwillige. Daran war
vor allem der Rat schuld, dessen heftige Reaktion auf seine
pazifistische Vergangenheit dazu fuhrte, dass er sich weiger-
te, Pazifisten flir Zivilschutzdienste einzustellen, so dass die
Bevolkerung ohne die Tatigkeit junger Manner auskommen
musste, die in anderen Stadtgemeinden oftmals tapfer und
unerschrocken arbeiteten, anstatt Dienst mit der Waffe zu leis-
ten.

Der Rat ging sogar noch einen Schritt weiter und unter-
sagte pazifistischen Organisationen wie dem Friends’ Am-
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bulance Unit oder dem International Voluntary Service for
Peace jegliche Tatigkeit in West Ham. Die von sich selbst
eingenommenen Wirrkdpfe im Rathaus misstrauten sogar
einer aus Frauen bestehenden Hilfsorganisation, dem Wo-
men’s Voluntary Service. Tatsachlich war West Ham einzig-
artig schlecht auf die Schrecken des 7. September 1940 vor-
bereitet. Wie es an diesem Abend in Silvertown aussah, be-
schreibt Lord Ritchie Calder, der kurz nach dem Hoéhepunkt
des Angriffs dort eintraf.

«lch suchte meinen alten Freund ,The Guv'nor‘, den mili-
tanten Geistlichen, den Reverend W.W. Paton auf. Ich
fand seine presbyterianische Kirche in Trimmern vor. Seine
Kanzel stand noch, aber Dach und Fassade waren ver-
schwunden. Die benachbarten Strassen lagen alle in Trim-
mern. Sie waren erbarmliche Sackgassen, die zur Dockmau-
er hinunterfUhrten, aber diese Schuttberge waren einst Hau-
ser gewesen, in denen die Familien der Ostlondoner Dockar-
beiter gewohnt hatten - unerschutterliche, anstandige Leu-
te, die bessere Lebensbedingungen verdient hatten, als sie je
in Friedenszeiten vorgefunden hatten, und die am meisten
unter dem Krieg litten. Einige dieser zertrimmerten Ziegel-
und Schutthaufen, deren schabiges Mobiliar jetzt brannte,
waren das einzige Heim, das alte Rentner ihr Leben lang ge-
kannt hatten. Sie hatten in sie ,hineingeheiratet’; sie hatten
in ihnen ihre Kinder grossgezogen; sie hatten erlebt, wie ihre
Kinder geheiratet und das Elternhaus verlassen hatten; und
sie fristeten ihr kargliches Alter in ihnen — als die Bomber
kamen.

Schliesslich fand ich ‘The Guv’'nor’. Er war von den Lei-
den dieser Nacht gezeichnet und kreidebleich. Er war die
ganze Nacht lang wahrend der Angriffe unterwegs gewesen,
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um seiner Gemeinde zu helfen. Seine Lippen zitterten, und
seine Augen flllten sich mit Tranen, als er von Freunden
sprach, die tot, verletzt oder vermisst waren. Aber seine
Hauptsorge galt den Lebenden. Er war unermudlich auf den
Strassen unterwegs, um Uberlebende aufzusuchen, die aus-
gebombt worden waren.

Ich begleitete ihn. Wir fanden Hunderte von ihnen in ei-
ner Schule im Herzen des von Bomben getroffenen Gebiets,
in der sie Schutz gesucht hatten. Ich betrachtete das Schul-
gebaude von allen Seiten. Dort schien auf den ersten Blick
eine Katastrophe zu drohen.

Auf den Fluren und in Klassenzimmern stillten Mutter
ihre Sauglinge. Ich sah Blinde, Korperbehinderte und Alte.
Eine weitere Gruppe bildeten ,Piccaninnies’, die Kinder
schwarzer seefahrender Feuerwehrmanner. Andere Jugend-
liche kannte ich dem Namen nach, zum Beispiel den rothaa-
rigen verschmitzten ,Charlie’. Ganze Familien hockten in
langen Reihen auf ihren kimmerlichen geretteten Habselig-
keiten und warteten verzweifelt auf Busse, von denen sie vor
dem Bombenterror gerettet werden sollten, dem sie seit nun-
mehr zwei Nachten ausgesetzt waren. Ja, seit zwei Nachten!
Denn in dieser im Voraus zum Untergang verurteilten Ecke
hatten die deutschen Luftangriffe schon am Freitagabend
begonnen, bevor London ihr ganzes Gewicht zu spiren be-
kommen hatte.

Zu den in der Schule zusammengedrangten Menschen ge-
horten viele Familien, die schon in dieser ersten Nacht aus-
gebombt worden waren. Diese unglicklichen Heimatlosen
waren aufgefordert worden, sich um 15 Uhr fur die Abfahrt
der Busse bereitzuhalten. Stunden spater waren die Busse
noch immer nicht eingetroffen. ,The Guv’'nor‘ und ich hér-
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ten, wie Frauen, die Mutter kleiner Kinder, mit Tranen in
den Augen energisch gegen diese Verzogerung protestierten.
Manner beschimpften die hilflosen stadtischen Beamten,
die nur wussten, dass Busse kommen sollten. ,Wohin werden
wir gebracht?’” .K6énnen wir nicht zu Fuss hingehen?' ,Wir
fahren mit 'nem Linienbus!" ,Ich weiss einen Lastwagen,
den wir geliehen kriegen!" Die Menge verlangte Hilfe, In-
formationen und ein beruhigendes Wort. Aber die bedrang-
ten Beamten hatten nichts anderes zu bieten als die Einla-
dung zu einer Tasse Tee.

Eine Mutter beschwerte sich dartber, dass es ihren Kin-
dern verboten worden sei, auf dem zur Schule gehdrenden
Spielplatz zu spielen. Der Beamte konnte nur sagen, das sei
leider notwendig, und ihre Fragen ausweichend beantwor-
ten. Aber er zeigte mir den Grund fur das Verbot. Auf dem
Spielplatz hinter der Schule gahnte ein Bombenkrater. Das
Schulgebdude war in Wirklichkeit eine uberfullte, gefahrli-
che Ruine. Die Bomben, von denen diese Menschen ob-
dachlos geworden waren, hatten auch die von den Behor-
den als .Erholungszentrum' fur sie bestimmte Schule ge-
troffen. Zu beachten ist dabei, dass die Schule zum gleichen
Zeitpunkt wie ,The Guv’'nors' Kirche bombardiert worden
war. Das gleiche galt fur die Pfarrkirche, die als ,The Ca-
thedral of East London' bekannt war, weil sie von den Ar-
men fur kirchliche Trauungen bevorzugt wurde. Ebenfalls
getroffen worden waren in gerader Linie mit ihr liegende
Strassen und Gebaude. Und dann wusste ich an diesem
Sonntagnachmittag, dass die Bomber bei Einbruch der
Dunkelheit zurickkommen wurden - das war so sicher
wie das Amen in der Kirche - und dass die Schule bombar-
diert werden wiirde.
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Das war keine Vorahnung, sondern eine vorausberechen-
bare Gewissheit. Diese Ungllcklichen hatten mir geschil-
dert, wie die Bomber Uber die Hafenanlagen geflogen und
ihre Bomben geworfen hatten - eins, zwei, drei, vier, dann
eine Pause, wahrend die Maschinen eine enge Kurve flogen,
und zuletzt die unerbittliche funfte Bombe in die gleiche
Ecke.

Alle diese Hunderte von Menschen verbrachten eine wei-
tere Nacht in der Schule, die ihnen keinen Schutz bieten
konnte. Einige wurden - zu ihrem Glick - in eine andere
Schule umquartiert, die nur eine Strassenbreite von der er-
sten entfernt war. Dadurch sollte Raum fir die neue Flut
der durch die Angriffe am Sonntagabend obdachlos Gewor-
denen geschaffen werden. In dieser weiteren Nacht voller
Bombenterror, die fir manche der in der Schule unterge-
brachten Ausgebombten bereits die vierte Nacht war, wurde
das Uberflllte Gebaude von einer unvermeidlichen Bombe ge-
troffen.

Am nachsten Morgen sah ich den Krater. Ich sah Ret-
tungsmannschaften, die mit Seilen gesichert in ihn hinunter-
kletterten, und beobachtete, wie sie ab und zu in schmerzli-
cher Stille nach Lauten Uberlebender horchten. Ich sah das
Grab ganzer Familien vieler meiner ,Dead End Kids'. Un-
terdessen, zwei Tage nach der vorgesehenen Abfahrt der
Busse, bestiegen die Uberlebenden - hauptséchlich aus der
zweiten Schule - bereitstehende Busse. Sie drangelten sich
um Platze, wie Fahrgaste im Berufsverkehr in oOffentliche
Verkehrsmittel drangen. Ich sprach mit den Mannern, mit
Familienvatern, die am Sonntag geschimpft hatten. Jetzt
waren sie vor Entsetzen sprachlos und wie gelahmt. Sie wa-
ren durch eine Strassenbreite gerettet worden.
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Wie Ermittlungen ergaben, waren die Busse tatsachlich
fir Sonntag bestellt gewesen. Die Fahrer hatten sich vor
dem Pub ,The George’ in einem benachbarten Stadtviertel
treffen sollen. Der FUhrer der Buskolonne hatte sich einge-
bildet, diesen Pub zu kennen. Er kannte auch einen, der
,The George’ hiess, aber in einem anderen Stadtteil lag. Des-
halb waren die Busse unverrichteter Dinge weggefahren.
Am nachsten Tag hatten sie vor der Schule gestanden, aber
als die Ausgebombten einsteigen wollten, heulten die Sire-
nen. Die ortlich Zustéandigen beschlossen, die Evakuierung
auf den nachsten Tag zu verschieben. Am nachsten Tag war
es daflr zu spat.

Diese Tragddie war eine der ersten und grimmigsten Lek-
tionen, die London zu lernen hatte. Etwa 450 Ausgebombte
kamen in diesem Schulgebdude um - eine Zahl, die denen
gering erscheinen wird, die sich an den Verlustziffern von
Passchendale oder der Somme orientieren. Das Grausige
daran war, dass diese Tragddie so unnétig gewesen war.»

West Ham blieb als verwilstete, verzweifelnde Trimmer-
landschaft zurlck.

Es war nicht leicht, etwas fur die verbitterten Einwohner
zu tun, die jetzt grundlos selbst gegen Massnahmen rebellier-
ten, die lediglich ihrer eigenen Sicherheit und Bequemlich-
keit dienen sollten. Ihre Einstellung wird in dem Kapitel
Uber Schutzraume weiter verdeutlicht. Fir Aussenstehende
war es ausserst schwierig, Hilfe zu leisten, selbst wenn es ih-
nen gelang, die unsinnigen Hindernisse zu Uberwinden, die
der West Ham Council errichtet hatte. Aber trotz aller Ge-
richte kam es zu keiner grosseren als der hier geschilderten
Panik. Es gab Erbitterung, Zorn und vielleicht sogar Ver-
zweiflung. Aber wie es vor Beginn der deutschen Luftan-
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griffe in West Ham keine Flhrungspersonlichkeiten gab, die
Schutzmassnahmen hatten organisieren kénnen - spéter
wurde der Reverend W.W. Paton durch die Umstande dazu
gezwungen, die Dinge in die Hand zu nehmen -, gab es nie-
mand, der dieses Gefuhl, elend im Stich gelassen worden zu
sein, in den Massenaufstand umsetzen konnte, den Hitler
sich als Folge der deutschen Luftangriffe erhofft hatte.

Der Nachtangriff war von etwa 250 Bombern der Luft-
flotten 2 und 3 durchgefuhrt worden, die East London mit
rund 330 Tonnen Sprengbomben und 440 Brandbomben-
Behaltern belegt hatten. Obwohl die Stadtteile in Themse-
nahe am meisten litten, wurde fast ganz London getroffen.
Die Bahnhoéfe Victoria Station und London Bridge wurden
so stark beschadigt, dass sie einige Tage lang geschlossen
bleiben mussten.

In der amtlichen Meldung Uber den Angriff hiess es: «Bei
Industriezielen wurden Brande hervorgerufen. Die Strom-
versorgung und andere Versorgungseinrichtungen wurden
beschadigt, der Verkehr war teilweise behindert. Auch gegen
die Hafenanlagen richteten sich Angriffe. Informationen tber
Verluste liegen noch nicht vor.»

Die Londoner hatten unterdessen gelernt, solche eigenar-
tig lakonischen und nlchternen amtlichen Mitteilungen
richtig zu deuten. Jedermann erkannte sofort, dass ein sehr
schwerer, verlustreicher Angriff stattgefunden hatte. Von
17 Uhr am 7. September bis 3 Uhr am nachsten Morgen wa-
ren den deutschen Bombern etwa 1’000 Londoner zum Op-
fer gefallen - Uber finf Prozent der Gesamtverluste, die
London wahrend der deutschen Luftangriffe erlitt. Bei die-
sem Nachtangriff war kein feindliches Flugzeug abgeschos-
sen worden.
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An diesem Abend hielt Goéring eine Rundfunkansprache,
wahrend seine Bomber erneut zum Angriff auf London
starteten, in der er unter Drohungen, Prahlereien und Ver-
sprechungen von einem historischen Augenblick sprach, in
dem die deutsche Luftwaffe erstmals direkt ins Herz des Fein-
des vorstosse.

Aber wenn London das Herz Grossbritanniens ist — und
damals vielleicht das Herz der gesamten westlichen Zivilisa-
tion war -, wo befindet sich dann Londons Herz? Die Ha-
fenanlagen waren durch Grossbréande beschéadigt, aber diese
Schaden bewirkten keine allzu grossen Stérungen im Be-
triebsablauf. Und konnten sie Uberhaupt als Londons Herz
bezeichnet werden? Oder befindet es sich vielleicht in White-
hall, in der St.-Pauls-Kathedrale, am Piccadilly Circus, an
der Elephant & Castle-Station, im Buckingham-Palast, in
der Oxford Street oder im Unterhaus? Alle diese Ziele wur-
den in den folgenden Wochen getroffen, aber Londons
Herz, das zwar in dieser ersten Nacht fur einen Schlag aus-
zusetzen schien, pumpte das Blut der Entschlossenheit durch
die Arterien Grossbritanniens und der freien Welt.

Gorings Vergleich war falsch. Er hatte nicht das Herz die-
ser grossen grauen Stadt getroffen, die formlos wie ein Wal
zu beiden Seiten ihres Flusses liegt, sondern nur ihre Haut
geritzt. Seine Pfeile hatten wehgetan. Der Dickhauter war
zusammengezuckt. Aber was hatten die Angreifer erreicht?
Ein zerfetztes Kind in Bermondsey, einen Holzbrand in
Poplar, eine Fliegenplage in West Ham, eine brennende
Leuchtgasleitung in Chelsea. Selbst wenn man das alles ver-
tausendfacht, ergibt sich noch keine schwere Verwundung
- ganz zu schweigen von einer tédlichen Wunde - fur eine
Stadt von der Grosse Londons. Aber es war eine Wunde.
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Der Morgen danach

Der nachste Tag, Sonntag, der 8. September 1940, war be-
reits zum nationalen Gebetstag ausgerufen worden. Er war
jedoch auch ein Tag hochster Spannung, unzahliger Ge-
richte und hektischer Betriebsamkeit. Da am Abend zuvor
das Losungswort «Cromwell» ausgegeben worden war, glaub-
ten viele Englander, die Invasion habe tatsachlich begonnen.
In einigen der 6stlichen Grafschaften sperrten Soldaten die
Strassen, und die Heimwehr gab Alarm, indem sie die Kirch-
englocken lautete.

Bald wurden Uberall Geschichten von auf der Insel Wight
angeschwemmten toten deutschen Soldaten, der Verwand-
lung des Meeres in ein Flammenmeer durch die RAF oder
eine grosse Seeschlacht in der Strasse von Dover erzahlt. Als
Gesprachsthema auf Landstrassen, auf dem Heimweg vom
Morgengottesdienst, machte die Invasion, die nicht stattge-
funden hatte, den deutschen Luftangriffen, die stattgefun-
den hatten, heftig Konkurrenz. Die durch keine Tatsachen
behinderte menschliche Phantasie kann die Wirklichkeit stets
bei weitem Uberbieten.

Auch in London - zumindest ausserhalb der betroffenen
Stadtbezirke - bluhten die Gerichte. Den zustandigen Stel-
len ging es naturlich darum, Schaulustige und andere Neu-
gierige aus dem Hafengebiet fernzuhalten; es wurde sofort
von der Polizei abgesperrt, wahrend Feuerwehren weiter die
Grossbrande bekampften, die bei Einbruch der Dunkelheit
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alle unter Kontrolle waren, und die Zivilschutzdienste sich
bemihten, Ordnung in das erste, monumentale Chaos zu
bringen. Obwohl in London die Sonne schien, hing Uber der
franzdsischen Kiste zum Gluck eine tiefe geschlossene Wol-
kendecke. Diese Tatsache sowie das Ruhebedlrfnis der
deutschen Bomberbesatzungen und die Notwendigkeit, die
Maschinen zu warten, waren vermutlich dafur verantwort-
lich, dass an diesem Sonntag kein Tagesangriff auf London
geflogen wurde, obwohl eine Anzahl feindlicher Bomber Ziele
in Sudengland angriff.

Im Laufe des Tages wurde klar, dass die Hafenanlage
trotz der schweren Schaden in Lagerhausern und Wohnstra-
ssen nicht vernichtend getroffen worden waren. Deutsche
Zeitungen verkundeten hoffnungsvoll, London sei kein See-
hafen mehr. Daran war kein Wort wahr. Auch in den kom-
menden Wochen blieb London der grosste und geschaftigste
Hafen der Welt. Die deutschen Bombenangriffe hatten rie-
sige Holzlager und Lagerhauser im Hafengebiet in Brand
gesetzt; trotzdem waren viel starkere Angriffe erforderlich
gewesen, um die Hafeneinrichtungen selbst ausser Gefecht
zu setzen. Und die grosse Mehrzahl aller Hafenbecken blieb
standig offen und betriebsbereit.

Wenn der Hafen weiterhin funktionieren sollte, musste es
Hafenarbeiter zum Be- und Entladen der Schiffe geben.
Und diese Hafenarbeiter mussten ihrerseits irgendwo leben
kénnen. Die Sachschaden stellten die zustandigen Stellen
vor die zunachst grossten Schwierigkeiten, sobald die Bran-
de geldéscht waren. Die Verantwortlichen hatten naturlich
vor ausgesehen, dass zahlreiche Wohngebaude durch feindli-
che Bomben zerstért werden wirden, aber sie hatten zu-
gleich die Zahl der Getéteten und Schwerverletzten, die in
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Krankenhduser eingeliefert werden wirden, ganz gewaltig
Uberschatzt.

Da sie diese beiden Schatzungen offenbar mehr oder we-
niger gleichgesetzt hatten, waren sie zu dem Schluss gelangt,
die nach den Luftangriffen noch stehenden wirden zur Un-
terbringung der Uberlebenden ausreichen. Natiirlich war
man sich dartber im Klaren, dass die notwendigen Umset-
zungen nicht ganz selbstandig ablaufen wirden, aber fur die-
sen Fall waren nur sehr provisorische Vorkehrungen getroffen
worden.

Das Problem der Betreuung von Ausgebombten wurde in
erster Linie den Selbstverwaltungsorganen der Stadtbezirke
Ubertragen, die damit ihre Fursorgeamter beauftragten. Die
Richtlinien bestimmten, dass Verpflegungsstationen und
vorldufige Unterklinfte flr die Ausgebombten zu schaffen
seien. Die zustandigen Stellen durften jedoch keine Gebau-
de fur diesen Zweck beschlagnahmen. Sie sollten lediglich
die obdachlos gewordenen Bombenopfer ihrer jeweiligen
Bezirke versorgen mussen, wurden nicht dazu ermutigt, sich
langere Zeit um sie zu kimmern, und erhielten vom Staat
praktisch keine finanzielle oder sonstige Unterstitzung zur
Durchfihrung dieser Aufgaben. Die Versorgung mit Mate-
rial wie Lebensmittel, Decken, Geschirr und so weiter war
entweder unzulanglich oder nichtexistent. Die dieser schein-
bar hartherzigen Politik oder diesem Fehlen einer Politik
zugrundeliegende Theorie basierte auf der allgemein vorherr-
schenden falschen Auffassung vom wahrscheinlichen Ablauf
feindlicher Luftangriffe.

Nach den schweren, kurzen, wahrscheinlich tagsuber
stattfindenden Angriffen wurden die Ausgebombten hof-
fentlich - nach einem kurzen Aufenthalt in einem Erho-
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lungszentrum, in dem sie eine Tasse Tee, notfalls neue Aus-
weise und maoglicherweise eine sehr geringe finanzielle Un-
terstitzung erhalten wurden - in ihre beschadigten Hauser
zurickkehren, um sie instandzusetzen, oder bei Freunden
oder Verwandten unterschlipfen. In einem Rundschreiben
der Regierung hiess es, «ein geringer Bodensatz» werde maog-
licherweise von offentlichen Stellen untergebracht werden
mussen. Andererseits glaubte man, diese Leute wirden sich
nur wenige Stunden lang in den Erholungszentren aufhal-
ten. Deshalb erschien es Uberflissig, diese Zentren behag-
lich, hygienisch oder besonders sicher zu machen. Tatséch-
lich hielt man es fir angebracht, solche Verbesserungen zu
vermeiden, da sie in Ausgebombten den Wunsch wecken
konnten, in nicht fir diesen Zweck vorgesehenen Unter-
kunften zu bleiben. Das fuhrte natlrlich dazu, dass die
durch die ersten Angriffe obdachlos Gewordenen in Schulen wie
in der Keeton’s Road oder der im vorigen Kapitel geschilderten
in West Ham untergebracht wurden.

Das Problem der freiwilligen Evakuierung erwies sich an-
gesichts der staatlichen Richtlinien fur die Stadtbezirke und
des durch die fehlgeschlagene Evakuierungsaktion des Jah-
res 1939 geschaffenen psychologischen Klimas als noch
schwieriger zu I6sen. Obdachlose, unter Schockwirkung ste-
hende und mittellose Birger flichteten aus den bombardier-
ten Stadtgemeinden - aber anderswo war niemand fur sie
zustandig. Die Fursorgeamter, die ihrem Wesen nach nicht
grosszlgig waren, konnten ihre ohnehin unzulanglichen Le-
bensmittel- und Bekleidungsvorrate nicht an Fremde ausge-
ben, wenn damit zu rechnen war, dass die eigene Bevolke-
rung vielleicht schon innerhalb von Tagen oder nur Stunden
in eine ahnliche Notlage geraten wurde.
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Eine Dornier 17 Uber der Themse beim ersten Angriff




Ein Bombenopfer wird geborgen

Der Kampf der Feuerwehrleute gegen die Flammenist
aussichtslos




ftig, dass sie sogar einen
typischen Londoner Doppeldecker-Bus umwerfen

Als ob nichts geschehen ware, geht der Strassenhandel weiter




Dieses Problem der Obdachlosen, der Ausgebombten,
sollte in den kommenden Wochen und Monaten grosse Teile
Londons und viele der umliegenden Grossstadte beschafti-
gen. Am akutesten war es jedoch gleich zu Anfang: am 8. Sep-
tember und in den folgenden drei Wochen in den East-End-Be-
zirken an der Themse.

Was sollte mit den Ausgebombten geschehen? Ein Teil von
ihnen fluichtete - mit irgendwelchen Fahrzeugen oder sogar zu
Fuss - vor den Schrecken der nachsten Nacht.

Flnftausend Londoner sollen allnachtlich in den Epping
Forest gezogen sein, wo sie unter freiem Himmel schliefen
und bedauerlicherweise von den glicklichen Einwohnern
der angrenzenden «besseren» Wohnviertel gelegentlich wie
Verbrecher behandelt wurden. Viele verbrachten die Nacht
auf Hampstead Heath oder im Greenwich Park. Andere wi-
chen noch weiter aus. Fast zwei Monate lang lebten mehrere
hundert «ungemeldete Evakuierte» im Majestic Cinema, ei-
nem Filmtheater in Oxford, wo sie zwischen den Kinositzen
assen, schliefen und sich zur Empdrung der Blrger dieser al-
ten und nicht bombardierten Universitatsstadt sogar lieb-
ten. Ein Besucher eines dieser Konos - vielleicht sogar des
gleichen - schilderte es in einem damals verfassten Augen-
zeugenbericht :

«lch verbrachte die Nacht im Kino. Der Innenraum wird
von sechs grossen Lampen erhellt. Vier davon werden um 23
Uhr ausgeschaltet, die beiden anderen brennen die ganze
Nacht hindurch. Feuerwehrmanner und Krankenschwe-
stern machen nachts Kontrollgdnge durchs Kino. Die Kran-
kenschwestern decken Kinder zu, holen Wasser und Milch
und so weiter. Jede Familie beansprucht ein kleines Stlck
Boden als ihr eigenes Reich. Manche sind im Orchestergra-
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ben, wo ihnen der zugezogene Vorhang eine Art Privatspha-
re bietet. Aber die meisten schlafen in den Gangen und zwi-
schen den Sitzreihen. Insgesamt halten sich etwa 800 Perso-
nen in diesem Filmtheater auf. Alle haben Decken und
Strohsécke. Sie breiten sie irgendwo aus und legen ihre
Habe (meistens Kleidungssticke zum Wechseln) auf die
nachsten Kinosessel. Wenn es Zeit zum Schlafengehen ist,
ziehen die Manner ihre Jacken und die Frauen ihre Kittel-
schiirzen aus und legen sich hin. Auf den Gangen herrscht
ziemliches Gedrange; die Menschen liegen dort dicht an
dicht. Zwischen den Sitzreihen kann jede Person etwa zehn
Sitze flr sich beanspruchen. Hier und dort steht ein Saug-
ling in seinem Kinderwagen. Nachts ist ausser dem Weinen
der Kleinkinder kein Gerausch zu héren. Fast jede Mutter
hat einen Saugling, und sobald einer zu schreien anfangt,
stimmen drei oder vier andere ein. Es ist ganzlich unmaog-
lich, langer als zehn Minuten ungestort zu schlafen.»

Aber eine Dame namens Lady Patricia Ward, die in einer
Uberregionalen Zeitung schrieb, scheint beim Besuch dieses
Kinos eine andersfarbene Brille getragen zu haben:

«Die East-End-Bewohner waren begeistert. Sie richteten
sich jeden Abend auf Teppichen und Kissen und Decken in
den Gangen ein. Tagsluber sassen sie in den Klappsesseln und
schickten ihre Kinder auf die nicht mehr benutzte Eisflache
im Hintergrund der Buhne zum Spielen ... und war dies nicht
ein hibscher, freundlicher Raum, fast wie ein Palast? Das er-
zahlten sie einander.»

Man braucht nicht viel Phantasie, um sich vorzustellen,
was manche dieser Ungllcklichen einander erzahlt haben
durften, falls ihnen Lady Patricias Artikel zufallig unter die Au-
gen gekommen sein sollte.
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Zehntausende dieser leidgepruften Fluchtlinge waren auf
dem Land unterwegs. Am 14. September war aus einigen
der schwer bombardierten Stadtgemeinden fast ein Viertel
der Einwohnerschaft verschwunden. Auf dem Land waren
unzulangliche oder gar keine Vorbereitungen fur die Auf-
nahme getroffen. Ein Landerholungsheim begrusste die
Ausgebombten mit einem grossen Anschlag, auf dem zu le-
sen stand: «Hinter jedem sozialen Problem zeigt sich das heim-
liche Wirken des Alkohols.»

Die Preistreiberei blihte. Fir ein Sommerhaus in den
Cotswolds wurden 16 Guineen Wochenmiete verlangt und
gezahlt, ein Zimmerchen in Herfordshire kostete 18 Shilling
pro Woche, und flr ein miserables Abendessen in einem
Hotel im West Country waren achteinhalb Shilling zu be-
zahlen - zu einem Zeitpunkt, als die Kaufkraft des engli-
schen Pfundes noch um ein Mehrfaches héher lag als heute.

Erst am 18. September 1940 unternahm das Gesundheits-
ministerium erste Schritte, um die entstandenen Missstande
zu beseitigen und diese neue Evakuierungs- oder Fluchtbe-
wegung in geordnete Bahnen zu lenken. Am 24. September
erging eine Verordnung, nach der Mutter mit schulpflichti-
gen Kindern, die in den acht am schwersten betroffenen
Stadtbezirken wohnten, auf Staatskosten evakuiert werden
konnten; am 7. Oktober wurde ihr Geltungsbereich auf das
gesamte County of London ausgedehnt. Aber am 1. November
hielten sich noch immer Uber 250’000 Kinder in der engli-
schen Hauptstadt auf.

Gleichzeitig war versucht worden, die Ausgebombten an-
derswo innerhalb Londons unterzubringen. Beispielsweise
sorgte der Stadtsyndikus von Stepney am 9. September aus
eigenem Antrieb daflr, dass etwa 1‘000 Menschen aus Wap-
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ping mit einem Flussdampfer nach Richmond und in andere
stromaufwarts liegende Gemeinden, die sich bereit erklart
hatten, sie unterzubringen, evakuiert wurden.

Am 11. September versprach Malcolm Macdonald, der
Gesundheitsminister, am nachsten Tag wirden Busse nach
Silvertown geschickt werden, mit denen alle - ob ausge-
bombt oder nicht -, die dieses verwustete Gebiet verlassen
wollten, evakuiert werden wirden. Tatsachlich nahmen nur
2'900 Personen aus dem Kreis der ursprunglich etwa 14000
Einwohner dieses Angebot an, obwohl versichert worden war,
dass es nicht wiederholt werde.

Unterkinfte im West End waren bei den Ausgebombten
nicht sonderlich beliebt. Die Evakuierten hatten den Ver-
dacht, sie wurden als Parias behandelt werden - was gele-
gentlich tatsachlich der Fall war. Beispielsweise war eine
ausgebombte Familie aus Whitechapel in die Villa einer rei-
chen Familie in Belgravia eingewiesen worden. Die Reichen
brachten die Armen in den Dienstbotenzimmern unter - im
Dachgeschoss, wo sie den Bombern am nachsten waren -
und weigerten sich, sie in den Keller zu lassen, in dem sie
selbst schliefen. Die Evakuierten zogen es schliesslich vor,
nach Whitechapel zurtickzukehren.

Solche Grausamkeit war zweifellos eine Ausnahme, aber
Geschichten dieser Art machen rasch die Runde. Im East
End verbreiteten sie sich wie Lauffeuer, und sobald die
noch dort lebenden Einwohner die ihrer Ansicht nach
schlimmsten Luftangriffe (berstanden hatten, neigten sie
grosstenteils dazu, wenn irgend méglich in ihren von Bom-
ben beschadigten Hausern zu bleiben, auch wenn das ein
Leben zwischen Trimmern bedeutete. Aber wo sollten sie
schlafen, essen und sich waschen?
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Obdachlos waren nicht nur die Ausgebombten, sondern
auch alle Londoner, die ihre Hauser oder Wohnungen ver-
lassen mussten, weil in ihrer Nahe ein Bombenblindganger
lag.

Ursprunglich war angeordnet worden, samtliche Gebau-
de in 500 Meter Umkreis um einen Blindganger mussten au-
genblicklich gerdumt und alle Strassen innerhalb dieses Ge-
biets gesperrt werden. Das erwies sich als praktisch nicht zu
verwirklichende Massnahme. Einige hundert geschickt ver-
teilte Bombenblindganger hatten die ganze Londoner In-
nenstadt lahmlegen kénnen, und bis Ende November warte-
ten allein im Luftschutzgebiet London nicht weniger als
3’000 dieser unangenehmen Objekte auf ihre Entscharfung.
Obwohl die Sicherheitsabstande verringert wurden, beharr-
ten die staatlichen Stellen auf ihrer Politik, alle Blindganger
als Zeitziinder bomben zu deklarieren. Aus rein militarischer
Sicht ware es zweifellos zweckmassiger gewesen, sie alle als
Blindgadnger zu betrachten, wenn sie nicht gerade horbar
tickten, und die bestimmt sehr seltenen Detonationen zu ris-
kieren. Die Zeit- und Arbeitsersparnis durch wegfallende
Evakuierungen und Verkehrsumleitungen ware gewaltig ge-
wesen. Andererseits hatte die Bevolkerung sich dann dar-
Uber beklagen kdnnen, dass sie nicht ausreichend geschutzt
werde.

Jedenfalls trugen die von staatlicher Seite fur nétig gehal-
tenen Sicherheitsvorkehrungen entscheidend mit dazu bei,
die Zahl der Obdachlosen zu erhdhen. Da die wegen Bom-
benblindgangern Evakuierten damit rechneten, bald in ihre
Hauser und Wohnungen zurickkehren zu kénnen, hatten
sie verstandlicherweise nicht viel Interesse daran, eine auch
nur vorlaufige andere Bleibe zu finden. Und da sie ihre
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Wohnungen oft binnen kurzester Zeit rdumen oder gar
nicht mehr betreten durften, wenn sie von der Arbeit oder
nach einer Nacht im Luftschutzkeller zurickkamen, trafen
sie oft so bedurftig wie die wirklich Ausgebombten in den
Erholungszentren ein. Und da die Bombenrdumkomman-
dos bei weitem Uberlastet waren, fielen die zeitweise Evaku-
ierten den offentlichen Unterstitzungseinrichtungen oft tage-
lang zur Last. Diese Tatsache trug entscheidend zur standigen
Uberfillung der Erholungszentren bei.

In seinem amtlichen Geschichtswerk Problems of Social
Policy hat Professor Titmuss sich ausfuhrlich Uber die an-
fangs in diesen Zentren herrschenden Verhaltnisse geaussert.

Die Erholungszentren wurden im Allgemeinen in Schulen
eingerichtet. Die fur Kinder wie Erwachsene ubliche Ernah-
rung bestand aus Brot, Margarine, Buchsenfleisch oder
Corned beef und gelegentlich einem Teller Buchsensuppe.
Haufig gab es weder Geschirr noch Bestecke.

Am 12. September besass ein Zentrum dieser Art in Beth-
nal Green zwei Loffel und ein stumpfes Messer. In einem
anderen Zentrum konnten die Suppendosen nicht aufge-
macht werden, weil kein Blchsenoffner vorhanden war. Es
gab meistens ein paar Wolldecken, aber im Allgemeinen kein
weiteres Bettzeug - und keine Betten - fur die Ausge-
bombten, die bei ihrer Ankunft oft nur Schlafanzige oder
Nachthemden anhatten. Manchmal gab es nicht einmal ge-
nug Stuhle. In einem der vorigen Kapitel hat Dr. Morton
den alles bedeckenden Schmutz beschrieben, der von den
Bomben aufgewirbelt wurde. Die Ausgebombten waren fast
immer ausserst schmutzig, aber in den meisten Erholungs-
zentren gab es nur unzulangliche oder gar keine Waschgele-
genheiten. Mit den Toiletten sah es kaum besser aus. In
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manchen der Zentren herrschten bald unbeschreibliche Zu-
stande.

Einen besonders schlimmen Fall schilderte eine Rotkreuz-
helferin in einem Bericht, den sie damals an Lord Horder
schickte, der ihn ans Gesundheitsministerium weiterleitete.
Es handelte sich um eine Grundschule in Stepney, in der
sich in jeder Septembernacht zwei- bis dreihundert Ausge-
bombte zusammendrangten, die auf Wolldecken, Matratzen
und Kleiderbindeln lagen. Sie hatten zehn Eimer und Kohlen-
schutter als Latrinenkubel.

«Bis Mitternacht laufen diese ... Behalter Uber, so dass im
weiteren Verlauf der Nacht immer mehr Exkremente auf
den Fussboden gelangen. Der Platz ist rGumlich beengt, so
dass jeder Hereinkommende unweigerlich in die Exkremente
tritt und sie an seinen Schuhen durchs ganze Gebaude tragt
... Die Behalter werden nicht vor acht Uhr morgens geleert.
Bei Tagesanbruch ist der Gestank .... aber das Uberlasse ich
Ihrer Vorstellungskraft.» Diesen Menschen standen sieben
Waschbecken zur Verfligung, aber sie hatten weder Seife noch
Handtlcher.

Eine weitere Sozialarbeiterin, die ebenfalls von Professor
Titmuss zitiert wurde, schrieb Folgendes:

«Das Bild, das die Erholungszentren in diesen ersten Ta-
gen boten, ist unvergesslich. Undeutlich erkennbare Gestal-
ten bei volliger Dunkelheit in mutlosen Haufen auf schmut-
zigen Fussbdden; Uberanstrengte, geschaftige, aber verbis-
sen fréhliche Helferinnen, die endlose Corned-beef-Sandwi-
ches und Tee ausgeben - das vom London County Council
verordnete Allheilmittel gegen Hunger, Schock, Trauer,
Elend und Krankheit... Ungekdmmte, ungenigend beklei-
dete Menschen, die zwischen ihrem von Bomben getroffe-
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nen Haus und dem Erholungszentrum unterwegs sind, um
irgendwelche Kleinigkeiten zu retten oder zu versuchen, mit
der zerrissenen Familie Verbindung zu halten... Ein Geistlicher
erschien und streifte ziellos durch die Rdume, und irgend je-
mand spielte auf dem Klavier.»

Freiwillige Sozialarbeiter erschienen bald, um zu helfen,
wo sie konnten, und leisteten wertvolle Hilfe. Verschiedene
Wohlfahrtsorganisationen verteilten grosse Mengen Woll-
decken, Kleidung und Lebensmittel, und die bewunderns-
wilrdigen Frauen, die geistigen Toéchter Florence Nightin-
gales, die stets dann aufkreuzen, um Ordnung ins Chaos zu
bringen, wenn die zustandigen Manner nahe daran sind, ver-
zweifelt aufzugeben, machten sich bald an die Arbeit.

Viele von ihnen waren keine ausgebildeten Sozialarbeite-
rinnen und dachten nicht daran, sich an die burokratischen
Methoden der Uberlasteten Fursorgeamter zu halten. «Sie
unternahmen Beutezliige in Schulkichen und nahmen Be-
stecke und Geschirr mit, sie kauften mit Hilfe einer Vielzahl
von Wohltatigkeitsfonds Lebensmittel, sie .organisierten’
Babywindeln und Kinderkleidung..., und zumindest eine
von ihnen liess in ein vom stadtischen Unterstitzungsaus-
schuss verwaltetes Zentrum Kohle bringen, die eigentlich dem
dortigen Schulausschuss gehérte.»

In diesen ersten Tagen gab es in West Ham weder Kanti-
nen, Feldklichen noch Gemeinschaftskliichen. In einem Er-
holungszentrum gab es flir zahlreiche Menschen lediglich
Sardinen, Hartkekse und Rollschinken. Der Besitzer einer
Imbissstube, der passenderweise Cook hiess, kam zur Hilfe.
Sein Laden war ausgebrannt, aber er sammelte ein paar alte
Abflussrohre, dichtete sie mit Teig ab und setzte seinen Herd
instand. Am nachsten Tag verkaufte er 2700 Mabhizeiten,
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die aus Selleriesuppe, Fleischpastete, Kartoffeln und Brot
bestanden. Er verlangte vier Pence pro Mahlzeit und machte
nicht nur die Hungrigen satt, sondern erzielte dabei sogar noch
Gewinn.

In Islington lebte eine Frau in mittleren Jahren mit rotem
Gesicht und lauter Stimme, die seit langem rote Ruben aus
einem Schubkarren auf dem Markt verkaufte. Sie mar-
schierte einfach ins Erholungszentrum Ritchie Street und
Ubernahm dort das Kommando. Sie trieb Milch fur die
Kleinkinder auf, bereitete ihnen und ihren MUttern Schlaf-
platze und gab ihnen allen ein Pulver, dessen Zusammenset-
zung nicht Uberliefert ist. Es bewirkte jedoch, dass sie rasch
einschliefen. Dann verteilte sie die restlichen Betten und
Banke an die altesten und schwachsten Obdachlosen, und als
der nachtliche Luftangriff einsetzte, schlief oder doste ihr ge-
samter, aus 103 Personen bestehender Haushalt.

Am nachsten Morgen organisierte sie das Waschen, badete
die Sauglinge, kehrte die Fussbdden und Uberwachte das
Fruhstick. Um 11 Uhr verschwand sie — wahrscheinlich um
ihre roten Ruben zu verkaufen. Abends kam sie zurlck. Pro-
fessor Titmuss hat von ihr gesagt: «Sie machte ein Erho-
lungszentrum zu einem sicheren, ordentlichen und anstandi-
gen Zufluchtsort fur Hunderte von obdachlosen Menschen.»

Und nach einiger Zeit wurden natirlich auch staatliche
Stellen und der London County Council tatig. Die schlimm-
ste Zeit war Mitte und Ende September 1940, als die Bele-
gung der Erholungszentren auf etwa 25’000 Personen an-
stieg. Danach ging diese Zahl zuruck, die Einquartierung
wurde richtig organisiert, und die inzwischen erheblich bes-
ser ausgestatteten und einigermassen tuchtig gefuhrten Zent-
ren spielten wieder die ihnen eigentlich zugedachte Rolle.
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Die Ausgebombten und Bombengeschadigten lebten nicht
mehr dort; sie suchten sie nur auf, um eine Mahlzeit, eine
Waschgelegenheit, notfalls Kleidung und vor allem Ratschlage
zu erhalten.

Aber am 8. September mussten die Ausgebombten und
die wegen Bombenblindgangern aus ihren Hausern Evakuier-
ten in vielen Fallen mit Zentren nach Art der oben geschilder-
ten zufrieden sein.

Die englischen Abwehrmassnahmen gegen deutsche
Nachtangriffe waren in der ersten Phase schwach und wenig
wirksam. Damals gab es zwei aktive Verteidigungsmoglich-
keiten: Nachtjager und Flakgeschutze.

Die Flakartillerie war lange das Aschenbrbdel des briti-
schen Heeres gewesen. Nach dem Ersten Weltkrieg war die-
se Waffengattung ganz aufgelést worden, und im Jahre
1920 waren in England praktisch keine Flakgeschlitze und
Scheinwerfer vorhanden. Die Flakartillerie wurde neu auf-
gestellt, aber sie erwies sich als praktisch wirkungslos. Bei
gemeinsamen Ubungen mit der RAF erzielten im Jahre 1926
Flakgeschitze, die aus festen Stellungen auf Ziele, die in
idealer Schusshohe mit bekannter Geschwindigkeit auf be-
kannten Kursen flogen, schossen, bei 2935 Schissen nur
zwei Treffer. So kann es kaum Uberraschen, dass es in dem
Bericht Uber dieses Fiasko hiess, die eigentliche Wirkung des
Flakfeuers miisse «nach wie vor als hauptsachlich moralisch»
betrachtet werden.

Erst im Jahre 1934 galt es wieder als denkbar, dass Flak-
geschutze tatsachlich feindliche Flugzeuge abschiessen
kénnten. Aber als es in den dreissiger Jahren darum ging,
das britische Heer neu auszuristen, stand diese zweifelhafte
Waffe auf der Dringlichkeitsliste sehr weit unten. Anfang
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1938 gab es in ganz Grossbritannien 100 Flakgeschitze und
800 Scheinwerfer, obwohl allein fur die Verteidigung Lon-
dons anerkanntermassen mindestens 216 Geschutze und
1‘056 Scheinwerfer noétig waren. Im Oktober 1939 sprach
General Pile, der vor einigen Monaten General Alan Brooke
als Oberbefehishaber der Flakartillerie abgeldst hatte, von der
«schrecklichen Leistungsschwache» seiner Truppe.

Allerdings fehlten nicht nur Geschltze und Flakschein-
werfer. Im ersten Kriegsjahr bekam die Flakartillerie immer
nur die schlechtesten eingezogenen Rekruten zugewiesen.
Von 25 Neuzugangen bei einer Batterie hatte einer einen
verkimmerten Arm, einer war geistig behindert, ein weite-
rer hatte keine Daumen, einer hatte ein Glasauge, das im-
mer herausfiel, wenn er im Laufschritt ans Geschutz rannte,
und zwei liessen die offenkundigen Symptome einer fortge-
schrittenen Geschlechtskrankheit erkennen.

Von 1‘000 Rekruten, die der 31. Flakbrigade zugewiesen
wurden, mussten 50 sofort entlassen werden; weitere 20 wa-
ren geistig behindert und 18 erreichten nicht einmal die
Tauglichkeitsstufe B2. Unter den brauchbaren Rekruten be-
fanden sich viele Soldate, die zu jung waren, um auf ande-
ren Kriegsschauplatzen eingesetzt zu werden, und haufig zu
anderen Artillerieeinheiten versetzt wurden, sobald sie alter
und ausgebildet waren. Gleichzeitig musste die Flakartillerie
erfahrene Offiziere und Unteroffiziere an die Britischen Ex-
peditionsstreitkrafte abgeben. Viele von ihnen kamen Uber
Dunkirchen zurick - aber natirlich im Allgemeinen ohne ihre
Geschutze.

Dies war der Augiasstall, den General Pile ausmisten
musste. Als die deutschen Luftangriffe auf London einsetz-
ten, waren in Grossbritannien rund 50 Prozent der schweren
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und 33 Prozent der leichten Flakgeschitze vorhanden, die
im Rahmen eines Vorkriegsprogramms fur die englische
Flakartillerie vorgesehen gewesen waren. Nach Piles Dar-
stellung waren die meisten dieser Geschutze und die ange-
wendeten Schiessverfahren «technisch vollig ungeeignet -
ausser zur Bekdmpfung der Bomber von vor zwanzig Jahren».

Das Flakfeuer wurde durch Horchgerate und das ortsfe-
ste Seitenrichtsystem geleitet. In London war vor dem Krieg
ein kompliziertes und teures ortsfestes Seitenrichtsystem
aufgebaut worden, als abzusehen gewesen war, dass eine
lickenlose Radariberwachung nicht mehr rechtzeitig sicher-
gestellt werden konnte.

«Meldungen von in einem geometrischen Raster aufge-
stellten Horchgeraten wurden in einem zentralen Kontroll-
raum von einem komplizierten Kommandogerat ausgewer-
tet, das dann die Schusskommandos an die Batterien weiter-
gab. Aber dieses Verfahren basierte auf unserer alten An-
nahme, dass die feindlichen Flugzeuge auf geradem Kurs
und mit gleichbleibender Hohe und Geschwindigkeit einflie-
gen wirden, und da die Werte auf Horchbeobachtungen ba-
sierten (die entsprechend ungenau waren) und der umstand-
liche Apparat trotz vieler Geschitze nur wenig Abwehrfeuer
produzierte, versagte er jammerlich.»

Dazu kam noch, dass die Flakbedienungen einfliegende
Maschinen in den ersten Angriffstagen als feindliche Flug-
zeuge identifizieren mussten, weil auch englische Nachtjager
Uber London und in der Umgebung der Hauptstadt im Einsatz
waren.

Das alles bewirkte, dass in den Nachten zum 8., 9. und 10.
September 1940 in London nur sporadisches Flakfeuer zu
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héren war - eine bedeutungslose Knallerei, die in Bomben-
detonationen und dem gleichmassigen Drohnen der feindli-
chen Flugzeugmotoren beinahe unterging. Tatsachlich wa-
ren bei Beginn der deutschen Luftangriffe nur 92 schwere
Flakgeschitze in Stellung, und die Bomber flogen im allge-
meinen in Hohen oberhalb der grossten Schusshéhe der
leichten englischen Flak. Die in Luftschutzraumen oder den
elenden Erholungszentren zusammengedrangten Londoner
hatten wieder das Geflhl, dass nichts zu ihrem Schutz unter-
nommen werde. Bei diesen drei schweren Nachtangriffen
wurden nur vier feindliche Maschinen abgeschossen - vier
von Uber 600 Bombern, die London angegriffen hatten. In der
Nacht zum 10. September hatten nicht nur die Londoner den
Eindruck, die eigene Flakartillerie habe fast vollig versagt.

Wie General Pile berichtet, gelangte er in dieser Nacht
«im Bett liegend zu der Einsicht, dass unser System nichts
taugte. Ich wurde zugleich wiitend und angstlich und tat flr
den Rest der Nacht kein Auge zu, wahrend ich Uberlegte, wie
dem abzuhelfen sei.»

Am nachsten Tag berief er eine Besprechung ein und legte
fest, dass beim nachsten Nachtangriff ohne Rucksicht auf
frhere Theorien samtliche vorhandenen Flakgeschitze auf
die feindlichen Flugzeuge schiessen wurden. Pile hatte seit
zwei Tagen zusatzliche Geschutze vom Lande und aus Hafen-
stadten zusammenholen lassen und verflugte jetzt Gber 199
Flakgeschtze.

Spater am gleichen Tag beorderte er samtliche Batterie-
chefs sowie alle Londoner Kommandeure von Flakbrigaden
und -divisionen in die Signals Drill Hall an der Brompton
Road, um ihnen seine Anweisungen zu geben. Beim néach-
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sten Luftangriff sollte jedes Geschltz so viele Granaten wie
mdglich hinausjagen. Das Abwehrfeuer durfte unter keinen
Umstanden zurlckgehalten werden. Die Geschutze sollten
grob nach Héhe und Seite gerichtet und abgefeuert werden.
Da Uber London keine RAF-Nachtjager eingesetzt sein war-
den, sollte jedes Flugzeug ohne vorherigen Identifizierungs-
versuch sofort beschossen werden.

«Das neue Verfahren bedeutete in der Praxis», erldutert
Pile, «dass wir unsere Zielrechengerate, denen wir alle nur
erhdltlichen Informationen eingaben, dazu benutzten, um
den Gegner aus allen Geschutzen, die bestimmte Ziele be-
schiessen konnten, unter Feuer zu nehmen. Das Ganze war
keineswegs eine Flaksperre, obwohl ich glaube, dass diese Be-
zeichnung sich fur immer halten wird.»

In der gleichen Nacht trat die Flaksperre erstmals in Ak-
tion, und ihr Brillen war Musik in den Ohren der Londo-
ner. Die Ergebnisse Uberraschten Pile, die Londoner und
offenbar auch die deutschen Piloten, die im Laufe der
Nacht hoher als bisher flogen. Viele von ihnen warfen ihre
Bomben Uber den sudlichen und o6stlichen Londoner Vor-
stadten ab, wenn sie das Flakfeuer vor sich aufblitzen sahen,
und gingen auf Heimatkurs.

Dieses neue Schiessverfahren war kaum wirkungsvoller
als das zuvor gelbte, und bis die Batteriestellungen mit Ra-
dargeraten ausgestattet wurden, schoss die englische Flak
nur sehr wenige Nachtbomber ab. Aber ihre moralische
Wirkung auf die Stimmung der englischen Zivilbevilkerung
war unberechenbar gross. Obwohl feststeht, dass in diesen
ersten Wochen mehr englische Zivilisten als deutsche Flieger
durch Flakgranaten und Granatsplitter umkamen, Ubertén-
te das Donnern der Geschitze nicht nur einen Teil der von
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den angreifenden Bombern erzeugten Gerausche, sondern
gab den Londonern auch die Gewissheit, dass die eigenen
Leute sich endlich einmal zur Wehr setzten. Sie sammelten
rihrenderweise sogar die todlichen weissglihenden Granat-
splitter, die den ganzen Winter lang klirrend und funken-
spruhend auf ihre Strassen fielen. Solche ausgeglihten Gra-
natsplitter sind noch heute auf vielen Londoner Kaminsimsen
zu sehen.

Was die Deutschen betraf, hielt allein die Tatsache, dass
der Nachthimmel voller Sprengpunkte war, die Bomberbe-
satzungen davon ab, ihre Bomben genau ins Ziel zu brin-
gen. Die sich daraus ergebende Streuung der Abwirfe lag
naturlich durchaus im Interesse der Angegriffenen. Die Zivil-
schutzdienste einzelner Stadtgemeinden wurden nicht mehr
durch konzentrierte Angriffe Uberfordert, und die Schaden wa-
ren geringer, weil sie weiter verteilt waren.

Die Fachleute, die vor 14 Jahren behauptet hatten, dem
Flakfeuer komme hauptséchlich eine moralische Wirkung
zu, erwiesen sich als erstaunlich gute Propheten - zumindest
in Bezug auf die Nachtangriffe dieser ersten Wochen.

Andererseits gab es wie gewdhnlich einen liebenswerten
Exzentriker, der dagegen Einwande erhob. Der Rat einer
Vorstadtgemeinde beschwerte sich schriftlich darGber, dass
die Vibrationen der Geschitze die Kloschisseln in Sozial-
wohnungen zerspringen liessen, und verlangte eine Verle-
gung der Flaksperre. Und ein Gentleman schrieb in einem
Brief an General Pile: «Sehr geehrter Herr, als Londoner
Burger glaube ich, dass die Luftverteidigung Londons der
grosste Skandal seit Nero ist... Ja, Sie verstehen nicht einmal
die Bedeutung des Wortes Sperre...»
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Die Belastung flr die Flakbedienungen war sehr gross. Vie-
le von ihnen waren unerfahrene Rekruten, die in primitiven
Unterstdnden hausten, die sie selbst neben ihren Batterien
ausgehoben hatten - oft tief im Schlamm, oft halbvoll Was-
ser und halb durch den Luftdruck ihrer eigenen Geschutze
und feindlicher Bomben zerstort. Eine Batterie traf 24 Stun-
den nach Erhalt ihres Marschbefehls aus den Midlands in
London ein und eréffnete das Feuer eine knappe Dreiviertel-
stunde nach der Herstellung der Gefechtsbereitschaft. Die
Flakbedienungen standen zehn Stunden lang an den Ge-
schitzen. Danach war Rohrreinigen angesetzt. Die Manner
konnten eine halbe Stunde lang schlafen, bevor der Tagesan-
griff begann und sie wieder an die Geschitze mussten. So ging
es acht Tage lang weiter, bis die Flakbedienungen aus Schlaf-
mangel kaum noch imstande waren, die nétigen Handgriffe
zu tun. Am neunten Tag wurden sie von Soldaten abgeldst, die
lediglich eine Grundausbildung erhalten hatten.

Auch die Flakgeschutze litten unter diesem Dauereinsatz.
Die Geschutzrohre nutzten sich ab, so dass Pile zweimal ver-
suchte, das Feuer zu verringern. Aber Churchill merkte so-
fort, dass das nachtliche Donnern schwacher geworden war,
und dieser fur alle Regungen der Volksseele empfindliche
Politiker wusste genau, was die Flaksperre fur die Londoner
bedeutete. Er rief sofort an, um zu fragen, warum nicht alle
Geschutze eingesetzt wlrden. Sie schossen weiter, solange
die konzentrierten deutschen Luftangriffe auf London an-
dauerten, obwohl General Pile Ende Oktober 1940 schatzte,
bei der gegenwartigen Ausfallquote werde er in zwei Mona-
ten keine 11,4-cm-Flak und in vier Monaten keine 9,4-cm-
Flak mehr haben. Aber bis dahin wurde der deutsche An-
griffsschwerpunkt bereits verlegt.
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Nachtjager waren in dieser ersten Zeit sogar noch erfolg-
loser als die Flakartillerie. Oberstleutnant John Cunning-
ham sollte sich als der erfolgreichste englische Nachtjager
erweisen, der noch im gleichen Winter - meistens mit Ma-
jor Rawnsley, seinem Navigator - Uber ein Dutzend feind-
licher Bomben abschoss. Aber das kam alles spater. Cunnin-
gham hat dem Verfasser die Enttduschungen dieser ersten
Wochen mit folgenden Worten geschildert:

«Die Periode von September bis November war am de-
primierendsten fur Nachtjager. Damals waren unsere Staf-
feln hauptsachlich mit Blenheims ausgeristet.» Am 7. Sep-
tember waren in Suddengland und den Midlands finf Staf-
feln Blenheims, eine Kette fur die Nachtjagd ausgerusteter
Hurricanes und eine Kette Defiants stationiert. «Die Blen-
heims verflgten Uber ein sehr unzuladngliches Radar. In den
meisten Nachten hoérten wir die Bomber Uber unsere Flug-
platze hinwegdréhnen, bevor wir in unsere Maschinen stie-
gen, um zu starten. Aber bis wir die Motoren angelassen
hatten und in der Luft waren, war der Gegner nur noch sel-
ten zu sehen. Das Radar funktionierte nicht gut genug, als
dass wir damit Bomber hatten orten und abfangen kénnen.
In den sehr seltenen Fallen, in denen die Flakscheinwerfer
ein feindliches Flugzeug beleuchteten, war man meistens zu
weit entfernt oder nicht hoch genug, und bis man in Zielna-
he gelangte, hatte der Scheinwerfer das Flugzeug verloren
— oder es war aus dem Scheinwerferbereich herausgeflo-
gen. So flhlte man sich schliesslich fast vollig hilflos. Aber im
Oktober trafen die ersten Beaufighters in Staffelstarke ein ...»

Die Geschichte der radargesteuerten Nachtjagd soll in ei-
nem spateren Kapitel dieses Buches dargestellt werden.
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In der Wartezeit bis zur Auslieferung der neuen Nachtja-
ger und vor allem der neuen Bordradargerate und Boden-
einrichtungen, die ein Heranflhren der Nachtjager an
feindliche Maschinen ermdglichen sollten, wurden zahlrei-
che Notlésungen erprobt - alle ohne Erfolg. Dazu gehorte
die Verwendung einsitziger Tagjager zur Nachtjagd. Das er-
wies sich als kostspielig, weil viele bei der Landung Bruch
machten, und erfolglos, obwohl in den seltenen Vollmond-
nachten, in denen es bei leicht bewdlktem Himmel fast tag-
hell war, einige wenige Abschusse erzielt wurden. Aber alle
Tagjager und ihre Piloten wurden zumindest in den ersten
Wochen fur die tagstber statt findenden Abwehrkampfe be-
notigt, so dass dieser Versuch bald wieder aufgegeben wurde.
Auch andere Lésungen wurden versucht. Major Rawnsley hat
in seinem Buch Night Fighter geschrieben:

«Die zustandigen Stellen versuchten es mit allen mogli-
chen geistvollen und sogar phantastischen Mitteln, und viel
Gedankenarbeit und Muhe wurden wegen eines Trugschlus-
ses vergeudet. Wir wussten jetzt, woraus die Loésung be-
stand, aber wie konnten wir mit unseren bisherigen Leistun-
gen erwarten, dass sie alles auf eine ungewisse und noch
kaum erprobte Karte setzten?

Der Trugschluss lag in ihrer tiefsitzenden und verstandli-
chen Uberzeugung, unsere Misserfolge seien lediglich dar-
auf zurtckzuflUhren, dass wir nicht imstande seien, andere
Flugzeuge in der Dunkelheit zu erkennen. Wir wussten na-
tirlich, dass es in dieser Beziehung keine Schwierigkeiten ge-
ben wirde, falls - und das war der springende Punkt - es
gelang, uns in die richtige Position im Verhaltnis zu dem von
uns verfolgten Flugzeug zu bringen, so dass wir mit gleicher
Geschwindigkeit in die gleiche Richtung flogen. Aber zuerst
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mussten wir in die richtige Position gebracht werden, um un-
ser eigenes Radar voll einsetzen zu konnen.

Aber andere Vorhaben wurden ins Gesprach gebracht,
und wir wurden mit von Flugzeugen mitgefihrten Such-
scheinwerfern, in Gruppen abgeworfenen Leuchtbomben,
an Fallschirmen héngenden Luftminenfeldern und anderen
Dingen bedrangt, die unsere eigenen Jager gefahrdet hatten.
Manche dieser Vorschlage klangen in der Theorie ganz gut,
aber die Schwierigkeiten bei ihrer Verwirklichung erwiesen
sich als zu gross. Und sie gingen fast alle am eigentlichen
Kernpunkt vorbei: Wie kann der Jager in Angriffsposition ge-
bracht werden?

Von einem noch sehr jungen Piloten, der einen seiner er-
sten Nachtjagdeinsatze flog, wurde erzahlt, er habe plotz-
lich in gleicher Ho6he mit sich den waagerechten Strahl eines
von einem Flugzeug mitgefuhrten Suchscheinwerfers gese-
hen, ohne zu wissen, worum es sich dabei handelte. Er ver-
lor sofort alles Vertrauen zu den Anzeigen seiner Instru-
mente und drlickte seine Maschine in einen senkrechten
Sturzflug, bis sie sich in die Erde bohrte!

Eine Quelle standiger Heiterkeit fir uns waren die Leser-
briefspalten der Boulevardpresse. In ihnen lasen wir von
Leuten, die Flakgeschutze auf Ballonen aufstellen wollten;
andere schlugen vor, Bomber sollten Uber die Angreifer hin-
wegfliegen und Sand in ihre Motoren streuen. Ein Leser
machte sogar den Vorschlag, hundert ausgemusterte Flug-
zeuge mit einem dreihundert Meter weit herabhangenden
Stahlseil auszurlsten und in Kiellinie den Kurs der Angreifer
kreuzen zu lassen.

Zum Glick fur uns alle liessen die Befurworter des mit
Radar ausgerusteten Nachtjagers sich nicht irremachen.»
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Die Nachtjager genossen damals nicht das gewaltige An-
sehen und die Beliebtheit, die Spitfire- und Hurricane-Pilo-
ten sich in der Luftschlacht Uber England erworben hatten
und die sie selbst in den kommenden Monaten erringen soll-
ten. Major Rawnsley hat dem Verfasser folgende Anekdote aus
der damaligen Zeit erzahlt:

«Damals in der Anfangszeit waren wir nicht sehr stolz auf
unsere Leistungen, furchte ich. Wir hatten das Geflhl,
nicht genugend zu tun und die Bevdlkerung im Stich zu las-
sen. Und die meisten von uns waren Londoner. Wenn wir
gelegentlich zwei Tage Urlaub hatten, waren wir immer
froh, wieder in die verhaltnismassige Sicherheit des Flug-
platzes zurlickzukommen. Ich erinnere mich an einen unse-
rer Bordschitzen, der im Urlaub in seinen alten Pub ging.
Wegen seiner Luftwaffenuniform wurde er freigehalten, bis
er unklugerweise verriet, dass er nicht zu den Bombern, son-
dern zu den Nachtjagern gehorte. Daraufhin bekam er so-
fort zu héren: ,Ach, bei denen bist du also? Und wo bist du
in der Nacht zum Sonntag gewesen, als die dort driben das
Loch in der Strasse hinterlassen haben?’»

Der Tag - oder vielmehr die Nacht - des radargefiihrten
Beaufighters sollte spater kommen.

Der letzte grosse Tagesangriff auf London folgte am 18.
September und kennzeichnete das Ende der ersten Phase der
deutschen Luftangriffe. Das Londoner East End hatte das
Schlimmste Uberstanden. Unterdessen beschrankten die
Nachtangriffe sich nicht mehr auf die Hafenanlagen und
das East End, und Hitler hatte, obwohl das naturlich nie-
mand wusste, das Unternehmen «Seeléwe» zunachst bis zum
Frihjahr 1941 verschoben. In Zukunft sollten die Bomben-
angriffe fast ausschliesslich nachts durchgefiihrt und mit
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der ausdrucklichen Absicht auf ganz London ausgeweitet
werden, die Hauptstadt des Britischen Weltreichs zu zersto-
ren und soviel Elend und Verzweiflung zu verursachen, dass
die Bevolkerung ihre Regierung zwingen wurde, um Frieden zu
bitten.

In dieser Phase ereigneten sich zwei beruhmte Vorfalle,
die beide anderswo sehr eingehend geschildert worden sind.
Bei einem ging es um den Bombenblindganger, der sich am
12. September in der Nahe des Stidwestturmes unter der St.-
Pauls-Kathedrale in die Erde grub. Er wurde nach langer
muhsamer Arbeit am 15. September von Leutnant Davies
von den Koéniglichen Pionieren entscharft, der dafur mit
dem Georgskreuz ausgezeichnet wurde. Einzelheiten schil-
dert Dr. Matthews, der Dekan der St.-Pauls-Kathedrale, in sei-
nem Buch St. Paul’s Cathedral in Wartime.

Bei dem anderen handelte es sich um die absichtliche
Bombardierung des Buckingham-Palastes am spaten Vor-
mittag des 13. September. Konig Georg VI. und Konigin
Elisabeth entkamen nur mit knapper Not, was Sir Winston
Churchill im zweiten Band seiner Kriegsmemorien drama-
tisch schildert. Uber diesen Vorfall wurde sehr ausfihrlich
berichtet, und das Londoner East End fand es bestimmt
tréstlich, dass die erste Familie des Landes ihre Gefahren
mit ihnen teilte. Auf eigenartige Weise hob dieses Wissen
die Stimmung der Zivilbevolkerung, wie es die Flaksperre ge-
tan hatte.

Bevor wir uns der nachsten Phase der Luftschlacht zu-
wenden, in der die Luftschutzrdume der Lebensmittelpunkt
der Londoner Millionen waren und die bis zum 13. Novem-
ber 1940 dauerte, ist es vielleicht angebracht, dieses Kapi-
tel mit einer kurzen Zusammenfassung der von der deut-
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schen Luftwaffe geflogenen Angriffe auf London zu beschlies-
sen. Die fur Nachtangriffe genannten Zahlen sind The Defence
of the United Kingdom entnommen und stammen aus deut-
schen Archiven.

7. September 1940, Tagesangrift:

Uber 300 Bomber greifen die Hafenanlagen und die Stadt-
bezirke an der Themse an.

Nachtangriff:

247 Bomber werfen 335 Tonnen Sprengbomben und 440
Behalterbrandbomben ab; Hauptangriffsziel sind die Hafenan-
lagen.

8. September, tagsiber:

Nur geringe Angriffstatigkeit.

Nachts:

171 Bomber werfen 207 Tonnen Sprengbomben und 327
Behalterbrandbomben ab; Hauptangriffsziel sind erneut die
Hafenanlagen.

9. September, tagsiber:

Von 200 gegen London eingesetzten Bombern greifen 90
die englische Hauptstadt an.

Nachts:

195 Bomber werfen 232 Tonnen Sprengbomben und 289
Behalterbrandbomben ab; Hauptangriffsziele sind die Hafen-
anlagen und das Londoner East End.

10. September, tagsuber:

Nur geringe Angriffstatigkeit.

Nachts:

148 Bomber werfen 176 Tonnen Sprengbomben und 318
Behélterbrandbomben ab. Hauptangriffsziele sind die Hafen-
anlagen und das Londoner East End.

11. September, tagstiber:
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Schwere Angriffe auf London und Southampton. Die RAF
verliert 29 Jager und schiesst 25 feindliche Maschinen ab. Die
Deutschen betrachten das als Sieg.

Nachts:

180 Bomber werfen 217 Tonnen Sprengbomben und 148
Behalterbrandbomben ab. Teils wegen der Flaksperre, teils
wegen geanderter Angriffsbefehle werden nicht mehr aus-
schliesslich die Hafenanlagen angegriffen.

12. September, tagsuber:

Nur geringe Angriffstatigkeit.

Nachts:

Lediglich 43 Bomber Uber London; sie werfen 54 Tonnen
Sprengbomben und 61 Behalterbrandbomben ab.

13. September, tagsuber:

Nur geringe Angriffstatigkeit.

Nachts:

105 Bomber werfen 123 Tonnen Sprengbomben und 200
Behalterbrandbomben ab.

14. September, tagsuber:

Schwerer Tagesangriff auf London. Die RAF verliert 14
Jager und schiesst dafur 14 deutsche Maschinen ab. Goring
halt den Sieg fur greifbar nahe, und Hitler verschiebt die Ent-
scheidung Uber das Unternehmen «Seeléwe» um weitere drei
Tage.

Nachts:

Ein leichter Angriff auf London, bei dem 38 Bomber 55 Ton-
nen Sprengbomben und 43 Behalterbrandbomben abwerfen.

15. September, tagstber:

Uber 200 Bomber werden von etwa 700 Jagern begleitet
gegen London eingesetzt. Die RAF schiesst 60 feindliche
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Maschinen ab und verliert dabei nur 26 Jager. Damit war
der Versuch der deutschen Luftwaffe, die Luftherrschaft zu
erringen, gescheitert, was wiederum das Ende des Unter-
nehmens «Seeléwe» bedeutete. Dieser Sieg wird noch heute
alljahrlich als Battle of Britain Day gefeiert.

Nachts:

181 Bomber werfen 224 Tonnen Sprengbomben und 279
Behalterbrandbomben auf London ab.

16. September, tagstiber:

Nur geringe Angriffstatigkeit.

Nachts:

170 Bomber werfen 189 Tonnen Sprengbomben und 318
Behalterbrandbomben auf London ab.

17. September, tagstiber:

Nur geringe Angriffstatigkeit. Hitler blast das Unternehmen
«Seeldwe» ab.

Nachts:

268 Bomber werfen 334 Tonnen Sprengbomben und 391
Behalterbrandbomben auf London ab.

18. September, tagstiber:

Der letzte grosse Tagesangriff. 70 Bomber werden in drei
Wellen gegen London eingesetzt. Die RAF schiesst 19 ab und
verliert dabei zwoIf Jager.

Nachts:

Der bisher schwerste Nachtangriff auf London. 300 Bomber
werfen 350 Tonnen Sprengbomben und 268 Behalterbrand-
bomben ab.
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Irgendein Schlafplatz

Die Vorstellungen, die Londoner von den deutschen Luft-
angriffen haben, werden vielleicht weniger von Erinnerun-
gen an lodernde Brande, einstirzende Gebaude und dem
Drohnen von Flugmotoren hoch am Nachthimmel gepragt,
als von Bildern aus den grossen offentlichen Schutzraumen
bestimmt: Manner und Frauen, die in unbequemer Haltung
in riesigen Gewolben und unter dunklen Bogen schlafen - auf
U-Bahnhdéfen und in dem langen, réhrenférmigen Tunnel der
damals noch nicht fertiggestellten U-Bahnstrecke jenseits des
Bahnhofs Liverpool Street.

In Wirklichkeit suchten nur verhaltnisméassig wenige Men-
schen solche Luftschutzrdume auf, neben denen es zahlrei-
che weitere Arten von Schutzrdumen gab. Obwohl die 6ffentli-
chen Schutzraume im September und Oktober starker
belegt gewesen waren, suchten Anfang November 1940 - als
die deutschen Luftangriffe so intensiv wie zuvor weitergingen
und die erste Zahlung von Schutzrauminsassen durchgefihrt
wurde - 60 Prozent der Bevolkerung niemals einen Luftschutz-
raum auf.

Die meisten in der Stadt gebliebenen Londoner gingen
einfach zu Hause ins Bett. In den meisten Fallen brachten
sie ihre Betten ins Erdgeschoss, wenn sie ein Haus bewohn-
ten, und stellten sie dort moglichst unter der Treppe auf. In
Wohnblocks rickten die Mieter ihre Betten von den Fen-
stern weg oder schliefen auf Matratzen in Dielen oder Gan-
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gen, wo keine Gefahr von Verletzungen durch Glassplitter be-
stand.

Falls ihr Haus einen Keller hatte, schliefen sie moéglicher-
weise dort, nachdem sie ihn mit Balken, doppelten Mauern
oder sogar Stahlstreben abgestutzt hatten. Im Keller hatten
sie oft ihre wertvollsten Besitztimer und unersetzliche Pa-
piere bei sich. Fir die meisten Angehdrigen des Mittelstan-
des waren die Vorsichtsmassnahmen damit erschopft.
Ausserdem entwickelte sich in der Bevolkerung eine Art
Stolz oder sogar ein gewisser Snobismus in Bezug auf die
Benutzung offentlicher Schutzrdume. Jedenfalls steht ausser
Zweifel, dass viele Menschen, die sich insgeheim am liebsten
im tiefsten U-Bahntunnel verkrochen hatten, daran durch
die Angst, ihr Gesicht zu verlieren, gehindert wurden, weil
sie dadurch eine andere Angst eingestanden hatten - und
sie hatten von Kindheit an gelernt, dass man Todesangst
(obwohl die Angst vor dem Tod eine ganz naturliche Regung
ist) niemals zeigen durfe.

Wenn Wohngebdude - im Gegensatz zu Burogebauden
- von Bomben getroffen wurden, mussten die Rettungs-
trupps fast jedesmal verschittete Uberlebende oder Tote
bergen, wahrend andere Bombenopfer aus gefahrlichen Lagen
in oberen Stockwerken zu retten waren.

Mr. William Samson erzahlt von einem Mann in West-
minster, der sehr spat nach Hause kam und nicht merkte,
dass sein Haus zur Hélfte eingestlrzt war. Er stieg die Trep-
pe hinauf und legte sich zum Glick in der noch stehenden
Halfte des Schlafzimmers ins Bett. Er wurde Uber eine Leiter
gerettet.

In vielen Fallen hatten Bombenopfer fast unglaubliches
Gllick. In Poplar nahm eine hlbsche junge Frau ein Bad,
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als ihr Elternhaus von einer Bombe getroffen wurde. Durch
einen seltsamen Zufall - die Wirkungen von Bombendeto-
nationen konnten sehr merkwurdig sein - kippte die Wan-
ne mit ihr um, begrub sie unter sich und bot ihr dadurch
Schutz vor den Trimmern, unter denen sie verschittet wur-
de. Der Rettungstrupp grub einen senkrechten Schacht in
die Tiefe, um die verschuttete Person zu bergen, und als die
Manner die Badewanne hoch wuchteten, waren sie verstand-
licherweise nicht wenig Uberrascht, darunter eine hubsche,
nackte, unverletzte junge Frau zu finden. Die Gerettete ge-
nierte sich sehr. Luftschutzwart Smith fand in den Trim-
mern ein schmutziges Flanellnachthemd, das immerhin bes-
ser als gar nichts war, und die junge Frau streifte es in der
Tiefe des Schachtes Uber, bevor sie mit einem Flaschenzug
in die HOhe gehievt wurde. Unglicklicherweise blieb ihr
schmutziges Nachthemd jedoch unterwegs an einem Nagel
oder grossen Splitter hangen, und als sie aus dem Trimmer-
schutt auftauchte, war sie wieder nackt und rosig wie die
schaumgeborene Venus, als sie vor Zypern dem Meer ent-
stieg. Diesmal gab Luftschutzwart Smith ihr seinen Mantel.
Aber die junge Frau genierte sich so sehr, wie er mit einigem
Bedauern feststellte, dass sie nicht nur nicht den Mut fand,
ihm den Mantel zurlckzugeben, sondern noch jahrelang
auf die andere Seite der Bow Street Uberwechselte, wenn sie
sah, dass er ihr auf der Strasse entgegenkam.

Der wahrend der deutschen Luftangriffe am haufigsten
aufgesuchte Schutzraum waren die Anderson-Unterstande,
in denen 27 Prozent der Schutzsuchenden schliefen. (Der
Morrison-Unterstand, eine tischahnliche Konstruktion aus
Stahl und Maschendraht, die in Erdgeschossrdumen errich-
tet wurde und wie die Badewanne der jungen Dame das Ge-
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wicht eines eingestiurzten kleinen Hauses tragen konnte,
wurde erst im Frihjar 1941 eingefuhrt und spielte deshalb
wahrend der Luftangriffe nur eine untergeordnete Rolle.)
Der Anderson-Unterstand erflllte alle in ihn gesetzten Er-
wartungen. Er sollte seiner Konstruktion nach keinen Voll-
treffer aushalten, aber er widerstand dem Detonationsdruck
einer 250-kg-Bombe, die in nur zehn Meter Entfernung ein-
schlug, und in vielen Fallen hielten diese kleinen Unterstande
sogar hoch mehr aus.

Zu den Nachteilen der Anderson-Unterstande gehorte die
Tatsache, dass sie sehr leicht voll Wasser liefen, weil sie bis
zur halben Ho6he ins Erdreich eingelassen wurden. lhre Be-
sitzer taten ihr Bestes, um eine Entwasserung sicherzustel-
len, aber das war nicht einfach, und die ohnehin schon
Uberlasteten Feuerwehrmanner mussten viel Zeit damit ver-
bringen, Anderson-Unterstande auszupumpen. Ausserdem
waren sie im Winter nicht leicht zu beheizen. Ein weiterer
Nachteil der Anderson-Unterstande im Vergleich zu 6ffent-
lichen Schutzrdumen war psychologisch bedingt. Die
Schutzsuchenden hoérten alle Motorengerausche und Deto-
nationen, und wahrend der Luftangriffe zeigte sich bald,
dass Angst vor allem durch Larm ausgeldst wurde. Insgesamt
gesehen waren diese kleinen Schutzraume jedoch dusserst
erfolgreich. Aber selbst ein Anderson-Unterstand konnte zu ei-
ner Todesfalle werden.

Der Hartland Way am Golfplatz Addington im Suaden
Londons ist eine Strasse mit hibschen Einfamilienhdusern
auf Gartengrundsticken. Am 11. September stlrzte dort
ein englischer Jager auf zwei Hauser. Das brennende Flug-
benzin aus dem Wrack floss in einen Anderson-Unterstand,
in dem eine junge Mutter mit zwei Kindern und einer Freun-
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din Schutz gesucht hatte. Alle vier kamen in den Flammen um.

Die gemauerten Strassenschutzraume, in denen neun Pro-
zent der Schutzsuchenden schliefen, waren urspringlich fir
Passanten oder Bewohner von Mietwohnungen, fur die kei-
ne Anderson-Unterstande aufgestellt werden konnten, ge-
dacht gewesen und hatten den holperigen Namen «zivile Ge-
meinschafts-Oberflachenschutzraume» erhalten. Sie waren
nicht sonderlich beliebt und genossen keinen guten Ruf, was
vor allem die Schuld eines Beamten im Zivilschutzministerium
und seiner Vorgesetzten war.

Um den damals knappen Zement zu sparen, ordnete das
Ministerium Ende 1939 an, beim Bau von uber der Erde ge-
legenen Schutzrdumen sei der Zement im Mortel im Ver-
haltnis zwei zu eins durch Kalk zu ersetzen. Dieser Moértel
erwies sich als brauchbar. Im April 1940 erliess das Ministe-
rium jedoch neue Anweisungen, die so schlecht formuliert
waren, dass viele Bauleiter glaubten, in Zukunft durfe nur
noch Kalkmortel verwendet werden. Im Juli betonte das
Ministerium dann in neuen Anweisungen, dass auf keinen
Fall reiner Kalkmortel verwendet werden durfe - aber die
vorigen, unklaren Bestimmungen wurden mit keinem Wort
erwahnt. Auf diese Weise blieben die zwischen April und Juli
erbauten Strassenschutzraume unverstarkt, bis die Bomben
fielen, woraufhin einige von ihnen zusammenbrachen.

In den meisten Fallen wurde das aus einer Stahlbetonplat-
te bestehende Dach durch den Detonationsdruck einer in der
Né&he detonierenden Bombe angehoben und krachte auf die
Ziegelwande herab, die dann einsturzten, weil der Mortel
nicht hielt, und die Schutzsuchenden erschlugen. Die rasch
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verwirklichte Lésung dieses Problems bestand darin, dass
doppelte Aussenwande errichtet und die Stahlbetonplatten
so vergrossert wurden, dass sie auf allen Seiten Uberstanden
und sich einige Zentimeter weit bewegen konnten, ohne von
den Auflageflachen zu rutschen.

Die gemauerten Schutzraume wiesen nicht nur bedauerli-
che Mangel auf, sondern waren in mancher Beziehung auch
die ungemutlichsten aller Schutzbauten. Da sie etwa 50 Per-
sonen aufnehmen konnten, fehlte ihnen die private Atmo-
sphare der Anderson-Unterstande, ohne dass andererseits
das vieles erleichternde Gemeinschaftsgefuhl der riesigen
Offentlichen Schutzrume entstanden ware. Ausserdem
wirkten sie nicht sonderlich stabil, und viele Londoner
glaubten, ihre Flachdacher seien aus der Luft auffallig gut
sichtbar und dienten den deutschen Bomberbesatzungen
deshalb als Ziele. Das war natlrlich Unsinn, aber diese
Theorie fand viele Anhanger: In einigen Strassen versuchten
die Schutzsuchenden ihren Bunker dadurch zu tarnen, dass
sie das flache Dach mit Zweigen bedeckten.

Der einzige weitere Schutzraumtyp - zumindest in der
Anfangszeit -, der mit staatlichen Mitteln geférdert wur-
de, war der Grabenschutzraum. Diese Graben wurden im
Allgemeinen in Parks ausgehoben. Viele von ihnen waren
wahrend der Sudetenkrise auf Anordnung des Innenmini-
steriums in fast panischer Hast ausgehoben worden. Zu An-
fang waren sie nur Splittergraben gewesen, aber im nach-
sten Winter wurden die Stadtgemeinden angewiesen, diese
einbrechenden Graben zu dauerhaften Schutzbauten mit
1,20 Meter Tiefe auszubauen, in denen zehn Prozent ihrer
Einwohnerschaft untergebracht werden konnten. Sie wur-
den mit Stahlbeton oder Stahl ausgekleidet und Uberdacht

102



und erhielten geschlossene Eingange, aber weder Lattenro-
ste, Sitze noch Toiletten. Auf diese Weise erinnerten sie an
langgestreckte oberirdische Schutzbauten, die halb in die Erde
eingelassen waren und Fussbdden aus Erde hatten.

Nach Kriegsausbruch im Jahre 1939 wurde dieses Bau-
programm beschleunigt. Die in grossen Mengen bestellten
vorgefertigten Stahlbetonauskleidungen fur solche Graben
erwiesen sich jedoch als mangelhaft; sie waren nicht nur
wasserdurchlassig, sondern gaben nach, als die Luftangriffe
tatsachlich begannen. Diese etwas primitiven Schutzraume
sollten klein sein, um der staatlichen Politik der Verteilung
der Bevolkerung auf viele kleine Luftschutzraume zu ent-
sprechen, und wie die Strassenbunker etwa 50 Personen
Schutz bieten. Viele waren jedoch erheblich grésser. In eini-
gen, aber nicht allen Graben wurden vor Beginn der deut-
schen Luftangriffe Lattenroste und Banke installiert. Sie
waren beliebter als die Strassenbunker. Die Schutzsuchen-
den fuhlten sich unter der Erde sicherer, und die Graben-
schutzrdume waren mit einer einen Meter dicken Erdschicht
bedeckt. Ausserdem wurden sie irrigerweise fir warmer ge-
halten. Als die Luftangriffe begannen, entschieden viele Lon-
doner sich fir diesen Schutzraumtyp.

Ausserdem gab es die «selbstgewahlten» Schutzraume,
wie die Behorden sie nannten - Keller, Gewolbe und ande-
re unterirdische Rdume, die sicher waren oder zumindest si-
cher aussahen. Manche von ihnen waren von den Stadtge-
meinden offiziell als Luftschutzrdume bestimmt und ausge-
baut worden, wobei sie druckfeste Eingange, Gasschutzvor-
richtungen und dergleichen erhielten.

Andere Rdume wurden aus unterschiedlichen Grinden
von Blrgern okkupiert: weil sie im Ersten Weltkrieg als
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Schutzrdume gedient hatten, weil sie sicher aussahen oder
aus ganz unlogischen massenpsychologischen Grinden.
Sehr grosse Gebaude wie Bahnhofe vermittelten allein wegen
ihrer Grésse ein in vielen Fallen illusionares Sicherheitsge-
fahl. Ein in einen HUgel hinausgebauter Keller wirkte unter
Umstanden sicher, weil er einen unterirdischen Eingang hat-
te, obwohl Uber seinem Dach nur eine diinne Erdschicht lag.

Solche improvisierten Schutzraume konnten in den ver-
schiedensten Formen auftreten - von den absolut sicheren
Luftschutzrdumen unter grossen, modernen Verwaltungsge-
baduden bis hin zu den Todesfallen, als die sich viele Bahn-
hofshallen erweisen sollten. Manche waren sauber, warm
und behaglich; andere waren unbeschreiblich schmutzig und
verwahrlost.

Im Allgemeinen erwies es sich als unmadglich, die Schutz-
suchenden aus solchen Rdumen zu vertreiben, auch wenn
sie noch so gefahrdet und unhygienisch waren. Die Stadtge-
meinden, vor allem die Bezirke im Londoner East End, be-
fanden sich deshalb in einer Zwickmuhle. Sollten sie ihr
Bestes tun, um diese gefahrdeten Raume so sicher und sau-
ber wie moéglich zu machen?

Das hatte als Rechtfertigung ihrer weiteren Benutzung
aufgefasst werden konnen. Aber konnten sie andererseits
zulassen, dass ihre Bulrger in Schmutz und Elend hausten?
In den meisten Fallen scheinen die Verantwortlichen sich
anfangs dafur entschieden zu haben, nichts fur diese impro-
visierten Schutzraume zu tun, weil sie dann hoffentlich auf-
gegeben werden wurden. Als diese Hoffnung sich nicht er-
fullte und die allgemeine Empdrung hohe Wellen schlug,
wurde eine staatliche Untersuchungskommission eingesetzt,
deren Arbeit dazu fiihrte, dass die Stadtgemeinden spater al-
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les in ihren Kraften Stehende taten, um die Verhaltnisse in
solchen Schutzraumen zu verbessern.

Mit allen moglichen Methoden wurde versucht, die Blrger
in ausgebaute Luftschutzraume zu holen und sie davon ab-
zuhalten, unsichere Schutzraume zu benltzen. Zwangsmass-
nahmen erwiesen sich als wenig erfolgreich. Uberredungs-
versuche waren wirksamer. Um die Bevolkerung zur Benut-
zung der besser ausgebauten Schutzraume anhalten zu kén-
nen, hatte der Rat in Bethnal Green die clevere und originelle
Idee, an den schénen Herbstabenden Tanzveranstaltungen
in den Parks zu organisieren. Die Musik kam von Schallplat-
ten und wurde Uber Lautsprecher Ubertragen. Sobald die Si-
renen losheulten, war es leicht, die Tanzer und Zuschauer
durch Lautsprecherdurchsagen dazu zu bringen, die ausge-
bauten Schutzraume im Park oder in der Nahe aufzusuchen.
So wurde Ordnung gewahrt; ein Chaos wurde vermieden,
und die Menschen kamen, was vielleicht ebenso wichtig war,
in verhaltnismassig guter Stimmung in den Schutzrdumen an.

Andererseits musste ein Volltreffer auf einen Strassenbun-
ker oder einen Grabenschutzraum, in dem es schwere Verlu-
ste gab, das Vertrauen in solche Schutzbauten ernstlich er-
schittern. In Chelsea wurde beispielsweise ein verstarkter
Grabenschutzraum auf einem Kinderspielplatz, der den Be-
wohnern eines Arbeiterwohnblocks als Zuflucht diente, bei
einem der ersten Luftangriffe getroffen. Das Dach gab
nach, knickte ein und schlug funf Insassen bewusstlos.
Gleichzeitig brach eine Hauptwasserleitung an diesem Ende
des Grabenschutzraums, so dass die Bewusstlosen ertranken.
Die Bewohner des Wohnblocks verloren begreiflicherweise
das Vertrauen zu ihren Schutzraumen und suchten sehr ver-
bittert anderswo Unterschlupf.
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Als die Menschen im Londoner East End die schlecht ge-
bauten Strassenbunker zusammenbrechen sahen, war es
nicht mehr Uberraschend, dass viele von ihnen es vorzogen,
in vollig unzulanglichen Gewolben und Kellern Zuflucht zu su-
chen.

Der berlchtigtste dieser grossen Schutzraume war der
Tiloury Shelter, der in Wirklichkeit Bestandteil des Guter-
bahnhofs Liverpool Street an der Commercial Road in
Stepney war. Die komplizierte Geschichte dieses Schutz-
raums hatte einen politischen Aspekt: Die Kommunisten
forderten seine Besetzung und feierten sie als Sieg, als sie er-
reicht war. Spater besichtigte der sowjetische Botschafter
den Luftschutzraum, wobei die Schutzsuchenden begeistert
The Red Flag sangen. Die ganze Geschichte rief in Whitehall
viel Kopfschutteln hervor.

Auch der Tilbury Shelter war im Ersten Weltkrieg be-
nutzt worden. Ein Teil - Keller und Gewdlbe - war im
Zweiten Weltkrieg als offentlicher Schutzraum fir 3’000
Menschen eingerichtet worden. Der andere Teil war der La-
dehof eines riesigen Lagerhauses, das unterhalb der Ebene
der Commercial Road, aber in gleicher Héhe mit den Sei-
tenstrassen lag. Daruber erhob sich ein riesiges gigantisches
Lagerhaus mit massiven Stahltragern, die vollig sicher aus-
sahen. Auf den langen Laderampen, zu denen Fahrbahnen
und ein Eisenbahngleis fuhrten, stapelten sich Lebensmittel.
Nach aussen hin wurde das Gebaude durch Mauern abge-
schlossen.

Lord Ritchie Calder, der den Tilbury Shelter in der Anfangs-
zeit besuchte, hat ihn folgendermassen beschrieben:

«Als der Offentliche Schutzraum Uberflllt war, liessen die
fir den restlichen Teil Zustandigen die Schutzsuchenden
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aus humanitaren Grinden auch dort ein. Das Ergebnis war
unglaublich. Die Schatzungen Uber die Zahl der Personen in
diesem enteigneten Schutzraum schwankten, aber als ich in
einer Regennacht dort war, kamen zusatzliche Menschen
aus einem Luftschutzkeller dazu, der vollgelaufen war, und
die Luftschutzwarte schatzten, dass sich in den beiden Halften
Uber 14’000 Menschen aufhielten.

Die Leute stellten sich ab Mittag an und warteten darauf,
dass die Tore um 16.30 Uhr geoffnet wurden. Soldaten auf
Urlaub hielten Platze fur ihre noch arbeitenden Angehori-
gen frei. Nicht evakuierte Schulkinder warteten .stellvertre-
tend’ fir ihre Verwandten. Alte Menschen in Rollstihlen,
Invalide, Kinder in Kinderwagen und Manner und Frauen
jedes Alters und jeder Verfassung stellten sich an, ohne auf
tagsUber heulende Sirenen und selbst Uber ihnen stattfin-
dende Luftkdmpfe zu achten, denn wenn sie in Deckung
gingen, verloren sie ihren Platz in der Schlange und ihr An-
recht’ auf ihren Lieblingsschlafplatz.

Sobald die Tore gedffnet wurden, bildeten Polizisten eine
Kette, um den Ansturm die Schragrampe hinunter aufzu-
halten, aber sie hatten ebensogut versuchen koénnen, eine
wildgewordene Buffelherde aufzuhalten. Im Allgemeinen
wurde eine Gasse flr alte Menschen und Mitter mit Kinder-
wagen oder Kleinkindern offengehalten (obwohl die Polizei
mitbekam, dass manche Kinderwagen keine Sauglinge, son-
dern die Wertsachen der Familie enthielten). Manchmal wur-
den Frauen und Kinder im Gedrange niedergetrampelt.

Nachts bot sich dem Beobachter eine Szene, die westlich
von Suez nicht ihresgleichen hatte. Auf den Fahrbahnen
musste man Uber die Liegenden hinwegsteigen. Bis das Er-
nahrungsministerium intervenierte und die Margarinekar-

107



tons und sonstigen Lebensmittel abtransportieren liess,
schliefen Menschen auf den Rampen zwischen oder auf Le-
bensmitteln. Anfangs gab es praktisch keinerlei sanitare
Einrichtungen, und der Schmutz sickerte in die Decken ein
oder wurde von trampelnden FlUssen weitergetragen. Manch-
mal wurden Margarinekartons zu Latrinen aufgestapelt.

Samtliche Rassen und Hautfarben der Welt waren hier
vertreten - Weisse, Neger, Chinesen, Hindus, Polynesier,
Levantiner, Osteuropaer, Juden, Christen, Moslems und
wahrscheinlich auch Sonnenanbeter waren dort alle in wir-
rem Durcheinander zusammengedrangt. Matrosen kamen
bei Ebbe flr ein paar Stunden herein. Prostuierte boten sich
an. Strassenhandler verkauften kalten gebratenen Fisch, der
den Mief mit fettigem Geruch verstarkte. Die Polizei schlich-
tete Schlagereien. Und Kinder schliefen.»

So merkwirdig das klingen mag: Im Londoner West End
gab es Leute, die diesen und ahnliche Schutzraume besich-
tigten, wie sie vor dem Krieg frohliche Gruppen gebildet
hatten, um einen Abstecher nach Chinatown zu machen
oder in Wapping die Pubs an der Themse zu besuchen.
Slumbesuche dieser Art waren bei den Schutzsuchenden, die
in Stepney ihre Solidaritatslieder sangen, selbstverstandlich
keineswegs beliebt, und mindestens eine Gruppe solcher Be-
sucher wurde verprigelt und hinausgeworfen. Aber wer
Spass an solchen Schauspielen hatte, konnte in der U-Bahn
fUr den lacherlichen Preis einer Fahrkarte viel sehen - und rie-
chen.

Die Absicht staatlicher Stellen, die U-Bahn von Schutzsu-
chenden freizuhalten, liess sich praktisch von Anfang an
nicht verwirklichen. Die Leute kauften sich einfach eine
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Fahrkarte fir eineinhalb Pence, fuhren nach unten und
blieben dort. Um sie wahrend der Angriffe ins Freie zu trei-
ben, hatte man nicht nur eine gewaltige Polizeistreitmacht,
sondern auch eine Harte gebraucht, von der damals nicht viel
Zu erkennen war.

Die Zahl der Londoner, die in der U-Bahn Schutz such-
ten, erreichte ihren HO6hepunkt Ende September 1940 -
nach Angaben in dem Bericht London Transport Carried
On des London Passenger Transport Board am 27. Septem-
ber, als sich 177‘000 Personen in der U-Bahn aufhielten -
und nahm dann allmahlich wieder ab. Wahrend der deutschen
Luftangriffe im Winter und Frihjahr betrug die Durchschnitts-
zahl Uber 100'000, um in Nachten ohne Angriffe auf 70°‘000
bis 80000 zurtckzugehen.

In der ersten Zeit herrschte allgemeines Durcheinander.
Anfangs wurden Schutzsuchende nicht vor 16 Uhr in die U-
Bahnhofe eingelassen. Das fuhrte dazu, dass Frauen, die
sich einen Platz sichern wollten, teilweise schon ab 10 Uhr
vor den U-Bahnzugangen anstanden oder ihre Kinder fur
sich anstehen liessen. Die Banden Jugendlicher, die sich fri-
her durch den Verkauf von Platzen in den Schlangen vor
Theaterkassen auf parasitare Weise ihren Lebensunterhalt
verdient hatten, wandten sich jetzt diesen lebenswichtigeren
Schlangen zu, weil die Theater geschlossen hatten. Sie stell-
ten sich an, legten Lumpenblndel ab, um «reservierte» Plat-
ze auf den Bahnsteigen zu kennzeichnen, und verkauften
diese Platze fUr unterschiedliche Betrage, wobei eine halbe
Krone als hoher, aber nicht Gbertrieben hoher Preis galt.

Das Aufsichtspersonal und die Polizei bemiihten sich un-
terdessen, zumindest einen Teil der Bahnsteige fur Fahrga-
ste freizuhalten, indem sie zwei weisse Linien zogen, die 1,20
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und 2,40 Meter von der Bahnsteigkante entfernt waren. Bis
19.30 Uhr sollten die Schutzsuchenden hinter der 2,40-m-
Grenze bleiben mussen. Nach dem Berufsverkehr sollte bis
22.30 Uhr der 1,20 Meter breite Streifen an der Bahnsteig-
kante fur Fahrgaste freigehalten werden. Um 22.30 Uhr
wurden der U-Bahnverkehr eingestellt, die Beleuchtung ver-
ringert (auf Bitten der Schutzsuchenden), aber nicht ausge-
schaltet, und die stromfiihrende Schiene stromlos gemacht.

Die Schutzsuchenden, die in manchen Fallen einen gesel-
ligen Abend mit Kartenspiel, Gesang und Scherzen ver-
bracht hatten, hatten nun den ganzen Bahnhof flr sich und
schliefen irgendwo auf den Bahnsteigen, in den Gangen, auf
den Rolltreppen und manchmal sogar zwischen den Gleisen.
Am nachsten Morgen wurden sie sehr friih aus den Bahnho-
fen vertrieben.

Dass der Aufenthalt auf U-Bahnhoéfen unbehaglich war,
steht ausser Zweifel. Zu den kleineren Unannehmlichkeiten
gehorte eine Muckenplage in den Tunnels, weil die Micken
wegen der von den vielen Menschen abgegebenen Warme
nicht in ihre sonstige Winterstarre verfielen. Unangenehm
war auch der mal heisse, mal kalte Wind, der durch die Tun-
nels heulte (spater verlangten die Schutzsuchenden, dass
nach 22.30 Uhr die Ventilatoren abgestellt werden sollten, was
dann auf vielen Bahnhofen geschah).

Weitere Unannehmlichkeiten waren die Lduse, die den
Gesundheitsbehérden betrachtliche Sorgen machten, der Ge-
stank menschlicher Exkremente in den Tunnels, bevor Toilet-
ten installiert wurden, und naturlich die Harte der steinernen
Bahnsteige und der allgemeine Platzmangel.

Aber das spielte alles keine Rolle: Die U-Bahnhdofe galten
als bombensicher, obwohl nur die tiefsten diese Bezeich-
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nung wirklich verdienten. Daruber waren sich nur wenige
Londoner im Klaren. Das fUhrte dazu, dass sie sich auch auf
U-Bahnhéfen zusammendrangten, die spater getroffen wur-
den, wobei es viele Tote gab. In aufeinanderfolgenden Ok-
tobernachten wurden die U-Bahnhofe Trafalger Square
(sieben Tote), Bounds Green (19 Tote, davon 16 belgische
Flichtlinge, die an einem Ende des Bahnsteigs eine mitleid-
erregende Kolonie bildeten), Praed Street (acht Tote) und am
14. Oktober mit den schlimmsten Folgen Baldham getroffen.

Die Decke des U-Bahnhofes Baldham liegt etwa zehn Me-
ter unter der Baldham High Street, und zwischen Strasse
und U-Bahn befindet sich das Ubliche Gewirr von Wasser-
leitungen, Abwasserkandlen, Strom- und Telefonkabeln
und Gasleitungen. Sie alle wurden durchschlagen. Wasser
aus den Leitungen und Kanalen floss auf den U-Bahnhof,
auf dem etwa 600 Personen Schutz gesucht hatten - zuerst
nur ein Rinnsal, dann ein Sturzbach und zuletzt ein ein Meter
tiefer Strom, der tonnenweise Sand und Schutt mitfihrte.
Gleichzeitig stank es nach Leuchtgas.

Ein U-Bahnflhrer des London Passenger Transport Board
hat seine Erlebnisse mit folgenden Worten geschildert:

«Es war etwa acht Uhr abends. Ich stand auf dem Bahn-
steig und unterhielt mich mit Leuten, als eine gewaltige De-
tonation Uber dem Bahnhof zu horen war. Gleichzeitig er-
folgte bei einer der Bahnsteiglampen ein »Uberschlag?, so
dass der Bahnhof im Dunkeln lag. Als es finster wurde, setz-
te eine Panik ein, eine schlimme Panik. Ich erklarte den
Leuten: ,Keine Angst, wir bekommen in ein paar Minuten wie-
der Licht.

Um mich herum waren viele Frauen und Kiner, darunter
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meine eigene Frau und unsere zwei Kinder, und ich habe mit
ihnen gesprochen. Als ich sagte, wir wirden bald wieder
Licht bekommen, war mir nicht klar, dass der Tunnel einge-
brochen war. Dann roch es nach Gas, und die Kinder
kreischten nach ihren Gasmasken. Ich holte meine Taschen-
lampe heraus, richtete sie nach oben und sah Wasser in
Sturzbachen herunterkommen.

Ich dachte, es sei allmahlich Zeit, etwas zu unternehmen,
um diese Leute in Sicherheit zu bringen. Ich ging nach hin-
ten und 6ffente den Notausstieg. Dann brachte ich die Leu-
te dazu, sich disziplinierter zu verhalten und nacheinander
den Notausstieg zu benutzen. Es dauerte ungefahr zehn Mi-
nuten, bis sie alle hindurchgeklettert waren - ungefahr
siebzig bis achtzig Menschen. Ich forderte sie auf, die Roll-
treppe hinaufzusteigen und am Eingang vor den Fahrkar-
tenschaltern zu warten. Dann kam die Rettungsmannschaft
und nahm meine Taschenlampe mit, so dass ich ohne sie zu-
rechtkommen musste.

Unterdessen stromte weiter Wasser herein, und ich stand
bis zu den Knien im Wasser. Bald war daraus der reinste
Wasserfall geworden. Nach etwa funf Minuten waren die Ret-
tungsgruben im Gleisbereich vollgelaufen. Das Wasser stieg
bis etwa zur zweiten Stufe der Rolltreppe.»

Wie Mr. Charles Graves berichtet, trug dieser U-Bahn-
fihrer an den Handen noch sieben Jahre spater Narben von
Verletzungen, die ihm die Verzweifelten zugefugt hatten, wah-
rend er den Notausstieg entriegelt hatte.

Die Einstellung der Regierung und damit auch der Stadt-
gemeinden zum ganzen Luftschutzproblem veranderte sich
in den ersten Wochen der deutschen Angriffe in zwei Punkten
ganz entscheidend.
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Das Vorhaben, durch Dislozierung die Zahl der Opfer zu
senken, war zumindest im East End und der Londoner In-
nenstadt teilweise fehlgeschlagen. Die grossen, von der Be-
vOlkerung besetzten Schutzbauten und U-Bahnhofe existier-
ten. Falls man die Schutzsuchenden nicht mit Gewalt ver-
treiben wollte - was natirlich von niemandem ernstlich be-
farwortet wurde —, musste etwas unternommen werden,
um die Gefahren zu verringern, die fur die Regierung Grund
genug gewesen waren, sich von Anfang an gegen grosse 0f-
fentliche Schutzrdume auszusprechen.

In dieser Beziehung drohten drei Gefahren: Die koérperli-
che Gesundheit der Schutzsuchenden war durch Epidemien
bedroht; ihre geistige Gesundheit war durch fortschreitende
Demoralisierung, Hysterie, eine allgemeine Verweigerungs-
haltung und die unter dem Begriff «Schutzraum-Mentali-
tat» zusammengefassten Erscheinungen gefahrdet; in engem
Zusammenhang mit dieser zweiten Gefahr war die Bedrohung
durch Vorfélle mit schweren und schockierenden Verlusten zu
sehen.

Bereits am 14. September 1940, nur eine Woche nach Be-
ginn der schweren Luftangriffe, ernannten der Gesundheits-
minister und der Zivilschutzminister gemeinsam einen Aus-
schuss unter Vorsitz von Lord Horder, der den Auftrag hat-
te, «die Verhaltnisse in Luftschutzrumen, die fir Schlaf-
zwecke benltzt werden, unter besonderer Berucksichtigung
von Gesundheitserwagungen» zu untersuchen. Der Horder-
Ausschuss, der vermutlich einen Schnelligkeitsrekord fir der-
artige Untersuchungen aufstellte, gab seine ersten Empfehlun-
gen schon vier Tage spater ab.

Der Horder-Ausschuss sah die Hauptgefahr in der Uber-
flllung der «selbstgewahlten» Schutzraume. Er beflrworte-
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te deshalb einen intensiven Werbefeldzug mit dem Ziel, die
Bevolkerung dazu zu veranlassen, in ihren Anderson-Unter-
stdnden und Strassenschutzbauten zu bleiben, und sprach
sich dafur aus, diese Schutzrdume attraktiver zu machen:
Die Anderson-Unterstande sollten Schlafkojen, Vorhange
an den Eingangen und eine Beleuchtung erhalten; die Stra-
ssenbunker sollten bestimmten Blrgern zugewiesen werden,
«die das Recht haben sollten, sie als ihr Eigentum zu be-
trachten (und die Schlissel flir etwa vorhandene Turen bekom-
men sollten)».

Diese Vorschlage, die in einigen Stadtgemeinden in gewis-
sem Umfang verwirklicht wurden, scheinen nicht allzu viele
Londoner dazu veranlasst zu haben, ihre «selbstgewahlten»
Schutzrdume aufzugeben. Wie wir bereits erwahnt haben,
waren sie aus emotionalen, nicht aus rationalen Motiven in
Bahnhofshallen und Kellerraume gezogen. Andererseits trug
die Verwirklichung dieser Vorschlage vielleicht dazu bei, dass
nicht noch mehr Blrger ihre Anderson-Unterstande und Stras-
senbunker verliessen.

Der Horder-Ausschuss schlug vor, die Stadtgemeinden
sollten alle «selbstgewahlten» Schutzraume besichtigen und
versuchen, weitere dhnliche Rdume zu finden, um die herr-
schende Uberfillung zu mildern. Danach sollten sie alle
Schutzraume genehmigen, die in Bezug auf Schutzwirkung und
Hygiene bestimmten Mindestanforderungen genugten. Dieser
Vorschlag wurde verwirklicht und wirkte sich allmahlich aus.

Weiterhin wurde angeregt, die Stadtgemeinden sollten
ihre Schutzraumreserven Zusammenlegen, was lediglich eine
Verwaltungsfrage war, die nachts nicht benétigten Schutz-
raume in Fabriken sollten o6ffentlich zuganglich gemacht
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werden und «die Mdéglichkeit, das U-Bahnsystem nachts als
Schutzraum zu benutzen, sollte erwogen werden». Dieser
letzte Vorschlag war langst tberholt; die in der U-Bahn auf-
tretenden Probleme glichen inzwischen denen anderer
«selbstgewdahlter» Schutzrdume: die Schutzsuchenden litten
unter der Uberfiilllung und den unzumutbaren hygienischen
Verhaltnissen.

Alte, Behinderte, Pflegebedirftige und so viele Kinder wie
moglich sollten aus London evakuiert werden. Anfang No-
vember waren 4’000 Alte und Kranke aus Londoner Schutz-
raumen in Landkrankenhauser gebracht worden, und weitere
Transporte wurden vorbereitet. Zehntausende von Kindern
wurden - teils mit ihren Mattern - aufs Land verschickt.

Die vier Schlussempfehlungen, die eher positiv waren,
wurden ebenfalls in die Tat umgesetzt. Schutzraumleiter
wurden ernannt. Die zustandigen Stellen wurden aufgefor-
dert, Toiletten einrichten zu lassen. Beauftragte der Gesund-
heitsbehorden sollten die Schutzrdume regelmassig inspizie-
ren; ausserdem sollten Erste-Hilfe-Stationen eingerichtet wer-
den.

Das Problem der Bellftung und Heizung von Schutzrau-
men wurde ebenfalls behandelt, und um die Infektionsge-
fahr zu verringern, wurden die Raume regelmassig mit Na-
triumhypochlorid in wassriger Lésung, einem preiswerten Des-
infektionsmittel, ausgespruht, wie es der Horder-Ausschuss
vorgeschlagen hatte.

Diese grundsatzlichen medizinischen Empfehlungen fuhr-
ten zu Ergebnissen, die alle beteiligten Arzte verblifften. Es
kam zu keiner Grippeepidemie, keiner Diphterieepidemie
und keiner wesentlichen Zunahme von Erkrankungen der
Atemwege wie zum Beispiel der Tuberkulose.
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Tatsachlich scheint der Gesundheitszustand der Schutzsu-
chenden sich in den langen Monaten, die sie in schlecht be-
IGfteten, Uberfullten Schutzraumen zubrachten, keineswegs
verschlechtert zu haben. Tatsdchlich gab die Einrichtung
von Erste-Hilfe-Stationen, die jeweils mit einer Kranken-
schwester und oft auch mit einem Arzt besetzt waren, den
Schutzsuchenden die Méglichkeit, Beschwerden und Krank-
heiten, die sonst in vielen Fallen unbehandelt geblieben waren,
sofort behandeln zu lassen. Nach wenigen Woche waren auch
die notwendigen sanitaren Einrichtungen installiert.

Der Stimmungsfaktor in den Schutzrdumen war in man-
cher Beziehung schwieriger, in anderer wiederum leichter in
den Griff zu bekommen. Als erstes kam es darauf an, ein
Mindestmass an Komfort bereitzustellen. Heizung und Be-
leuchtung wurden verhaltnismassig rasch eingebaut. Aber
als gegen Ende 1940 die Aufstellung von Maschendrahtko-
jen begann, stiess diese Neuerung auf Uberraschend grossen
Widerstand bei den Schutzsuchenden. Diese Kojen, eigent-
lich dreistockige holzerne Etagenbetten (das Holz wurde
spater durch Eisenrahmen ersetzt, weil es eine Brutstatte fur
Lause war), deren Mittelteil hochgeklappt werden konnte,
so dass Sitze entstanden, wenn die Betten nicht benltzt wur-
den, nahmen ziemlich viel Platz weg. Ein mit diesen Kojen
eingerichteter Schutzraum oder U-Bahnhof konnte nun we-
niger Schutzsuchende aufnehmen als friher. In Ubervollen
Schutzrdumen bedeutete das, dass ein Teil der Schutzsu-
chenden ausquartiert werden musste. Fur die Schlafplatze
wurden nummerierte Karten ausgegeben. Das alles fuhrte ge-
legentlich zu Auseinandersetzungen, die bis zu offenem Wider-
stand gingen.
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In einigen Schutzraumen im Londoner East End weiger-
ten die Schutzsuchenden, die sich daran gewdhnt hatten,
auf dem Fussboden zu schlafen, sich kategorisch, die Kojen
Zu benutzen.

Die Atmosphére in den Schutzrdumen unterschied sich
naturlich stark von Bezirk zu Bezirk und selbst von Schutz-
raum zu Schutzraum. So erzahlte eine Schutzraumleiterin aus
Bethnal Green:

«lch haben anfangs alles Mégliche versucht, um die Kin-
der in ihre Betten zu bekommen, weil die ihre Nachtruhe
brauchten, aber das war sehr schwierig, weil die Uberall her-
umsitzenden redenden und lachenden Erwachsenengruppen
die Kinder wachhielten. Deshalb kam ich auf die Idee, ein-
mal in der Woche eine Penny-Verlosung zu veranstalten, zu
der jeder der Anwesenden beitragen sollte, was sie auch be-
reitwillig taten. Und von diesen Pennies kaufte ich dann alle
kleinen Sussigkeiten, die ich nur auftreiben konnte. Und ich
sagte zu den Kleinen: ,Los, wer zuerst ausgezogen und im
Bett ist, kriegt einen guten Bonbon!" Und wie sie sich dann
beeilt haben, um so schnell wie méglich in ihre Betten zu
kommen und womdglich als erster einen Bonbon zu bekom-
men! Meistens gab es nur eine kleine Weichkaramelle oder
ein Stuck Lakritze oder dergleichen, aber die Kinder haben
sich jedesmal darUber gefreut, sind in ihre Betten gekrochen,
habe sich zugedeckt, haben ihren Bonbon gekriegt und sind
eingeschlafen.»

Eine andere Schutzraumleiterin, eine kleine, zierliche Ge-
stalt, berichtete ebenfalls aus Bethnal Green:

«In einen meiner Schutzraume wurde ohne unser Wissen
ein Klavier gebracht, und das erste, was ich davon horte,
war naturlich, dass sie alle aus einem Pub gekommen waren
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und jetzt kraftig Rabatz machten. Dort wurde gesungen
und getanzt, und ich bekam die Aufforderung: ,Am besten
kommst du selbst 'rUber, Kleine, du kennst die Leute und wirst
mit ihnen fertig.’

Nun, eines mochte ich feststellen: Ich bin mit einigen die-
ser Leute aufgewachsen, und so rauhbeinig, wie sie waren,
haben sie’s mir nicht allzu schwer gemacht. Aber zwischen-
durch hat’s gelegentlich auch miese Typen gegeben. Ich bin
mit ihnen fertig geworden. Aber meine Schutzraumwarte
haben sich nicht durchsetzen kénnen. Das Klavier ist einmal
abtransportiert und prompt wieder hereingebracht worden.
Zuletzt war’s damit so schlimm, dass wir veranlassen muss-
ten, dass das Rathaus dagegen einschritt. Die Leute wollten
namlich ihre Nachtruhe, und bis zu einer gewissen Zeit
durfte gelacht und gesungen werden, als ob man bei sich zu
Hause ware, aber wenn das bis in die frihen Morgenstun-
den weiterging, musste der Sache ein Riegel vorgeschoben
werden, damit die anderen Leute schlafen konnten ... Nach
einer schlimmen Nacht im Luftschutzraum hatte man nam-
lich das Gefuihl, am nachsten Tag nicht arbeiten zu kénnen.
Oh, ich kdnnte lhnen von lustigen Abenden erzahlen, manch-
mal mit Mundharmonikas, ein andermal mit dem Klavier ...»

Aus einem dritten Luftschutzraum in Bethnal Green berich-
tete der Schutzraumwart:

«Unsere einzige Unterhaltung waren die Gottesdienste,
die ein Geistlicher dort abhielt, aber wir mussten sie dann
einstellen, weil die Kinder mit Kartoffeln und Hot Dogs
‘reinkamen, herumliefen, ihre Hausaufgaben mitbrachten und
Hocker flr den Schutzraum bauten, so dass der Gottesdienst
standig gestort wurde.»
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In diesem Luftschutzraum scheint es besonders haufig
Streit gegeben zu haben. «Ja, wir hatten belgische Juden,
russische Juden, alle Nationalitdten, und ich hatte die Auf-
gabe ... Na ja, ich hab’ kein Wort von dem verstanden, was
sie geredet haben. Und wenn es zu einer kleinen Auseinan-
dersetzung kam, bin ich 'rumgegangen und habe jemand ge-
sucht, der ihre Sprache beherrschte. Bis ich dann zu ihnen
zurickkam, war irgendwo in der Nahe ein anderer kleiner
Streit ausgebrochen, und ich konnte wieder von vorn anfan-
gen.»

Trotzdem wurden Stockwerksbetten aufgestellt und Be-
rechtigungskarten ausgegeben - auf den U-Bahnhofen
nicht nur fur die Betten, sondern auch fir Schlafplatze auf
den Bahnsteigen -, so dass bis Ende 1940 oder zumindest
Anfang 1941 eine gewisse Ordnung hergestellt wurde. Die
Londoner hatten oberirdische Schutzrdume. Sie schliefen in
ihren Anderson-Unterstanden, oder sie hatten ein Bett, das
ihnen praktisch gehorte, in einem unterirdischen Schutz-
raum. Und in dieser Untergrund-Halbwelt wurden allmah-
lich einige der Annehmlichkeiten installiert, die eine Zivili-
sation auch in Kriegszeiten zu bieten hatte - mit Kantinen,
arztlicher Betreuung und sogar Kultur und Unterhaltung.

In Bermondsey ging eine Laienspielgruppe mit Tsche-
chows Der Bar in Luftschutzraumen auf Tournee, wahrend
die «Stammgaste» des U-Bahnhofs Swiss Cottage eine eigene
Zeitschrift mit dem Titel The Swiss Cottager herausgaben.

In einigen Stadtteilen organisierten die unermudlichen
und bewundernswirdigen WVS-Damen Nahkranzchen und
Vortrage.

Sidlich der Themse stellten Soldaten der 167. Pionier-
kompanie, die zur Trummerbeseitigung eingesetzt war, bald
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ein Orchester zusammen, das 13 Wochen lang sechs Abende
in der Woche in Schutzrdumen gastierte. Und hier Uber-
schreiten wir die Grenze zwischen eigener Freizeitgestal-
tung, fur die vielleicht Kartenspiele und die Mundharmoni-
kas von Bethnal Green charakteristisch sind, und aufwendi-
geren Unterhaltungsformen, die von aussen flr die Schutz-
suchenden organisiert wurden.

LeihblUchereien wurden eingerichtet, in denen allein far
die Einwohner von West Ham 4’000 Taschenblcher zur Ver-
fugung standen. Nicht Uberall wurden Gottesdienste durch
Hot Dogs essende Kinder gestort, und aus Bermondsey er-
fahren wir, dass sie von vielen geschatzt wurden, obwohl
sorgfaltig darauf geachtet wurde, die Unglaubigen nicht zu
irritieren oder zu verargern, denn in einer damaligen Anwei-
sung hiess es: «Gottesdienste sind nach Moglichkeit in Rau-
men abzuhalten, die nur von denen aufgesucht zu werden
brauchen, die an einem Gottesdienst teilzunehmen win-
schen.»

In den grossen Luftschutzrdumen wurden Filme gezeigt,
und die Behoérden nutzten die Gelegenheit, die ihnen dieses
héchst beliebte Vergnugen bot, um in jedem Programm ei-
nen kurzen Film Uber Gesundheitsvorsorge zu zeigen. Im
Januar 1941 veranstaltete der London County Council tber
200 Kurse in den Schutzraumen, wobei die Themen von
Zeitgeschichte bis zur Hobbyschneiderei reichten. Fur die
Jungen und Madchen waren Gymnastikkurse vorgesehen.
Zielscheiben flr das englische Nationalspiel Darts wurden
geliefert, und die Schutzrdume traten gegeneinander zu Wett-
kampfen an.

Der Rat fur die Foérderung von Musik und den Kinsten
(der Vorlaufer des spateren Kunstrates) schickte Leute mit
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Grammophonen und Klassikplatten in die Luftschutzraume.
Wie wir héren, hatte der Mann am Grammophon die Aufgabe,
«die Bedeutung des Musiksticks und die Umstande seiner
Entstehung zu erklaren».

Diese Verbesserung der Zustéande auf U-Bahnhéfen und
in grossen offentlichen Schutzraumen bedeutete an sich ei-
nen Wechsel der Regierungspolitik, der durch die Art der
Luftangriffe erzwungen wurde. Im Oktober 1940 wurde
London allnachtlich angegriffen. Nur in zwei Nachten bombar-
dierten weniger als 60 Maschinen die englische Hauptstadt;
diese Angriffe dauerten im Allgemeinen von der Abend - bis
zur Morgendammerung.

Diese Umstande unterschieden sich erheblich von den vor
dem Krieg ins Auge gefassten, als die Luftschutzrichtlinien
in der Erwartung kurzer, schwerer Angriffe mit vielen Tau-
senden von Opfern festgelegt worden waren. Stattdessen
wurde London jetzt stetig, Nacht fur Nacht, in Trimmer
gelegt, wobei die Verluste viel niedriger lagen, als man ur-
sprunglich erwartet hatte. (Im Oktober wurden fast 5’000
Tonnen Sprengbomben auf London abgeworfen und verur-
sachten etwa einen Toten pro Tonne, wahrend nur 6‘343
Verletzte in Krankenhduser eingeliefert werden mussten.
Halt man sich gleichzeitig vor Augen, dass in Londoner Kran-
kenhdusern nie weniger als 120’000 Betten fur Bombenopfer
zur Verflgung standen, wird wieder klar, wie gewaltig die Angst
der Realitat vorausgeeilt war.)

Andererseits war kein Grund dafur zu erkennen, warum
diese stetige Zertrimmerung Londons nicht monate- und
vielleicht jahrelang weitergehen sollte. Sir Winston Churchill
hat geschrieben: «Wir waren damals (Oktober) der Ansicht,
dass London mit Ausnahme seiner stabilen modernen Ge-
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baude allmahlich und bald in einen Trimmerhaufen verwan-
delt werden wurde.»

RAF und englische Flakartillerie schossen noch immer
fast keine feindlichen Nachtbomber ab, und obwohl grosse
- und gerechtfertigte - Hoffnungen auf die Radargerate
gesetzt wurden, mit denen Nachtjager und Flak ausgerustet
werden sollten, war es natirlich denkbar, dass die Deutschen
eine Moglichkeit finden wurden, diese Abwehrwaffe ausser Ge-
fecht zu setzen.

Tatsachlich rechnete man auf englischer Seite damit, dass
die Angriffe schlimmer werden wilrden. Bei Beginn der
Luftangriffe hatten die Deutschen nur wenige schwere
Bomben gehabt. Im Jahre 1940 wogen 99 Prozent der abge-
worfenen Bomben 250 Kilogramm oder weniger; die deut-
schen Standardbomben wogen 50 und 250 Kilogramm. Ge-
gen Bomben dieser Grosse sollten die im Rahmen des engli-
schen Schutzraumprogramms vor dem Krieg erbauten Luft-
schutzraume sicheren Schutz bieten. Aber schwerere Bomben
waren bereits in Sicht.

Die RAF befasste sich mit der Entwicklung schwererer
Bomben und vermutete voéllig zutreffend, dass die Deut-
schen das gleiche taten. Die deutsche Luftwaffe warf gele-
gentlich einige 1’000-kg-Bomben ab, verwendete in seltenen
Ausnahmefallen auch 2‘500-kg-Bomben und benutzte ziem-
lich haufig an Fallschirmen abgeworfene Minen als Bom-
benersatz. Im Aligemeinen verursacht eine 1’000-kg-Bombe
weit grossere Schaden als vier 250-kg-Bomben, und eine
2'500-kg-Bombe ist viel mehr wert als 50 Bomben zu 50 Kilo-
gramm - unter der Voraussetzung, dass das technische Pro-
blem, die gesamte Sprengladung gleichzeitig detonieren zu
lassen, gelost wird. Darlber waren sich die Deutschen of-

122



fenbar im Klaren, denn einer der Grinde daflr, dass sie teu-
re 500- oder 1'000-kg-Seeminen gegen Landziele einsetzten,
war der Mangel an schweren Bomben (da die Minen beim
Aufschlag detonierten, ohne in die Erde einzudringen, war
ihr Wirkungsbereich sehr gross; andererseits waren etwa 20
Prozent der abgeworfenen 4’000 Minen Blindganger, weil
ihre Zinder schlecht fur die Verwendung gegen Landziele
geeignet waren). Tatsachlich wies alles auf eine flir unbe-
grenzt lange Zeit fortgesetzte Bombardierung Londons hin
- aber mit schwereren Bomben als bisher. Sir Winston
Churchill hat dazu festgestellt: «Waren die Bomben von
1943 gegen das London von 1940 eingesetzt worden, waren
Bedingungen eingetreten, die unter Umstanden alle mensch-
liche Organisation pulverisiert hatten.»

Abgesehen von den tiefen U-Bahnhdfen gab es damals
natlrlich keine Schutzraume, die den zu erwartenden
schwereren Bomben hatten widerstehen kénnen. Im Okto-
ber 1940 kam es deshalb zu einem volligen Kurswechsel in
der bisherigen Schutzraumpolitik. Die Verantwortlichen be-
schlossen, sofort mit dem Bau von acht tiefen Schutzrau-
men zu beginnen, die wie die Speichen von acht Radern von
geeigneten U-Bahnhofen ausgehen und 64’000 Schutzsu-
chenden Platz bieten sollten. Gemeinsam mit den schon exi-
stierenden tiefen U-Bahnhdéfen wurden sie mehr Menschen
aufnehmen kénnen, als zum damaligen Zeitpunkt in grossen
Offentlichen Schutzrdumen schliefen. Dieser Ausbau wurde
mit grossem finanziellen Aufwand begonnen, aber keiner
der vorgesehenen tiefen Schutzraume war fertig, als die in-
tensiven deutschen Luftangriffe aufhérten. Im weiteren
Verlauf des Krieges wurden einige von ihnen als Schutzrau-
me oder Gefechtsstande und Truppenunterklinfte ben(tzt.
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Unterdessen konnte wenig getan werden, um die existie-
renden SchutzrGume sicherer zu machen, obwohl dies ver-
sucht wurde, wo es moglich erschien. Ansonsten waren end-
lose Reparaturen erforderlich - in erster Linie an 6ffentli-
chen Versorgungseinrichtungen, aber natlrlich auch an Ge-
bauden. In jeder Nacht wurden Gasleitungen unterbrochen,
Wasserleitungen zerstoért, Eisenbahnstrecken demoliert und
Strassen aufgerissen. Jeden Morgen wurden die dringendsten
Reparaturen vorgenommen.

In Poplar Uberstieg die Zahl der beschadigten Hauser am
Jahresende die Gesamtzahl der vorhandenen Gebaude, weil
viele Hauser mehr als einmal getroffen worden waren. Im
Ubrigen war Poplar keineswegs der einzige Stadtbezirk, in
dem dies der Fall war. Im Oktober wurde der Hauptabwas-
serkanal zerstort, so dass ungeklarte Abwasser in die Them-
se liefen, die «zuerst nach Fakalien und spéater nach der Flut
der von uns hineingekippten Chemikalien» stank, wie Sir
Winston Churchill berichtete. Das komplizierte Gewirr aus
Kabeln und Leitungen stellte die Gas-, Wasser- und Strom-
reparaturmannschaften vor standig neue Probleme. Eine
beschadigte Hauptwasserleitung in der Bruton Street be-
stand aus eigenartig geformten Holzrohren, die vor vielen Jahr-
zehnten verlegt worden sein mussten. Ein Tischler musste Er-
satzstlcke herstellen. Friedhéfe wurde getroffen und die To-
ten vergangener Jahrhunderte auf die mit Kratern Ubersaten
Strassen geschleudert.

Das war London im Oktober 1940, als kein Grund dafur
zu erkennen war, dass die Luftangriffe nicht noch jahrelang
weitergehen wirden.
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Seltsame Dinge vom Himmel

In einem Tagesbefehl an seine Flugzeugbesatzungen stellte
Goring am 18. Oktober 1940 als Oberbefehlshaber der Luft-
waffe fest, durch ihre unermudlichen, tapferen Angriffe auf
den Mittelpunkt des Britischen Weltreichs, die Stadt Lon-
don mit ihren achteinhalb Millionen Einwohnern, sei die
englische Plutokratie in Angst und Schrecken versetzt wor-
den. Und im folgenden Monat warfen seine Besatzungen
pflichtbewusst weiterhin den gréssten Teil ihrer Bomben auf
die Hauptstadt der Plutokraten. Die erste angriffsfreie
Nacht, die London seit dem 7. September erlebte, war die
Nacht zum 4. November, aber die Bomber kamen schon in
der nachsten Nacht zurlck, und in den folgenden zehn
Nachten fanden erneut schwere Luftangriffe statt. Am 14. No-
vember war Coventry das Ziel, aber am 15., 16. und 17. No-
vember galten die Angriffe wieder London. Und dann aénderte
sich die deutsche Strategie.

Wie das Zielgebiet Ende September vom Londoner East
End auf ganz London ausgedehnt worden war, wurde es
Ende November erneut vergrossert und umfasste nun ausser
London fast alle wichtigen Industriestadte Grossbritan-
niens. Ab Mitte November bis Ende Januar war die deut-
sche Luftwaffe in fast allen Nachten, in denen Uberhaupt
Einsatze geflogen werden konnten, mit zahlreichen Maschi-
nen Uber England, aber von 28 Angriffen mit Gber 100 Flug-
zeugen, die zwischen dem 18. November 1940 und dem
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19. Januar 1941 geflogen wurden, galten nur sechs London;
zwei der insgesamt elf leichten Angriffe hatten London als
Ziel - in beiden Fallen handelte es sich allerdings um Ab-
lenkungsangriffe, wahrend die Masse der deutschen Bomber
kleinere Stadte angriff.

Dann folgte eine Pause vom 19. Januar bis zum 8. Marz.
In diesem Zeitraum waren lediglich finf verhaltnismassig
leichte Angriffe zu verzeichnen: am 29. Januar einer auf
London, im Februar zwei auf Swansea und Anfang Marz zwei
auf Cardiff.

Die schweren Angriffe wurden am 8. Marz fortgesetzt,
als 120 Bomber Uber London waren, und hielten fast ohne
Unterbrechung bis Mitte Mai an, aber auch jetzt war Lon-
don wieder nur eines von vielen Zielen. Die Stadt erlebte im
Marz zwei schwere und einen sehr schweren Angriff; im
April waren es zwei sehr schwere Angriffe, die bei den Lon-
donern als «der Mittwoch» und «der Samstag» bekannt
wurden und von Hitler ausdricklich als Vergeltungsangriffe
fUr die Bombardierung Berlins befohlen worden waren; im Mai
war London das Ziel eines sehr schweren Angriffs.

Der Grund fur diesen Zielwechsel ist leicht zu erkennen.
Obwohl die Plutokraten von West Ham, Baldham und Bat-
tersea von den Bomben der Nationalsozialisten gewaltig
mitgenommen worden waren, wobei ihre Zylinder einge-
drickt und ihre Cuts schrecklich beschmutzt worden waren,
hatten sie offenbar - jedenfalls aus deutscher Sicht - kei-
neswegs den Wunsch, vor den Angreifern zu kapitulieren.
Der Versuch, die Englander dadurch kapitulationsbereit zu
machen, dass man die massiert im Umkreis von 25 Kilome-
tern um Charing Cross lebende und arbeitende Zivilbevol-
kerung bombardierte, war offentsichtlich fehlgeschlagen.
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Deshalb versuchten die Deutschen es jetzt mit ihrem dritten
Plan zur Eroberung Grossbritanniens: «Ziel der weiteren
Kriegfiihrung gegen das englische Mutterland muss es daher
sein, alle Mittel des See- und Luftkrieges in der Bekamp-
fung der feindlichen Zufuhr zusammenzufassen, sowie die
englische Luftristungsindustrie niederzuhalten und ihr wo-
moglich noch starkeren Abbruch zu tun» (Hitlers Weisung Nr.
23: Richtlinien fur die Kriegfihrung gegen die englische Wehr-
wirtschaft).

Diese neue Politik war schon am 14. November mit dem
sehr schweren Vemichtungsangriff auf Coventry, einer
Stadt mit zahlreichen Luftristungs- und sonstigen wichti-
gen Industriebetrieben, eingeleitet worden. Mit Ausnahme
der von Hitler im April befohlenen Vergeltungsangriffe gal-
ten die deutschen Luftangriffe jetzt weniger der Millionen-
stadt London als dem Industriezentrum London (obwohl
dieser feine Unterschied wohl den meisten entging, deren An-
gehorige bei diesen spateren Luftangriffen getdtet wurden
oder deren Hauser danach in Trummern lagen).

Falls es im deutschen Oberkommando schon fruhzeitig
Zweifel an der Wirkung dieser Angriffe auf die Stimmung
der Londoner gab und falls sie zu gewissen Schwankungen
und vielleicht einem frihzeitigen Wechsel der Strategie
fuhrten, wirkten sie sich jedenfalls nicht auf die Taktik der
deutschen Luftangriffe aus, die mit hochster Intensitat und
maximaler Starke fortgesetzt wurden. Ein deutscher Gene-
ralstabsoffizier hat festgestellt, London sei auch nach Mitte
November, als schwere Angriffe gegen Hafen- und Industrie-
stadte geflogen wurden, das Hauptziel geblieben.

Waére die englische Abwehr starker gewesen, hatten die
Deutschen versuchen missen, sie dadurch niederzukamp-
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fen, dass sie samtliche Bomber gleichzeitig ein einziges Ziel
angreifen liessen. Tatsachlich war eine Konzentration an-
fangs nicht notwendig - und wurde auch spater nicht son-
derlich dringend, obwohl die englische Flak erfolgreicher
wurde (die Zahl der fur den Abschuss einer feindlichen Ma-
schine notwendigen Granaten, die im September 30°‘000 be-
tragen hatte, sank auf 11‘000 im Oktober, etwa 7000 im No-
vember und Dezember und 4‘000 im Januar, weil inzwischen
viele Batterien mit Feuerleitradar ausgeristet waren). Trotz-
dem blieben die Erfolge massig: 22 Abschusse im Oktober,
21 im November und nur 14 im Dezember.

Eine ehemaliger deutscher Bomberpilot hat gesagt, der
Anblick der Londoner Flaksperre mit ihren in verschiede-
nen Hohen liegenden Sprengpunkten habe gelegentlich un-
erfahrene Besatzungen beunruhigt, aber er hat hinzugefigt,
da so wenige Maschinen abgeschossen worden seien, habe
man sich bald an dieses Feuerwerk gewohnt. Die Nachtjager
erzielten ihre ersten grosseren Erfolge erst im Marz 1941. Das
bedeutete, dass die Deutschen London im Jahre 1940 nachts
beinahe nach Belieben bombardieren konnten.

Die Bomberverbande flogen London auf unterschiedli-
chen Kursen und in verschiedenen HOhen an - meistens
zwischen 2700 Meter (wo sie von der leichten und mittleren
englischen Flak nicht mehr erreicht werden konnten) und
3700 Meter. Gelegentlich befanden sich gleichzeitig bis zu
drei solcher «Schichten» von deutschen Bombern Uber Lon-
don, aber normalerweise bestand die Angriffstaktik des
Gegners darin, zeitlich gestaffelt anzugreifen. Um die Zivil-
bevolkerung unter moglichst starken Druck zu setzen, wur-
de die Dauer der Angriffe bewusst ausgedehnt, so dass Luft-
angriffe von zehn, zwoIf oder gar 14 Stunden nicht unge-
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wohnlich waren. Bei massiveren Angriffen flogen die Bom-
berbesatzungen in einer Nacht zwei Einsatze uUber London,
und wahrend der beiden grossen Vergeltungsangriffe im
April 1941 flogen manche Besatzungen sogar drei - ein regel-
rechter Pendelverkehr zwischen ihren Stitzpunkten jenseits
des Armelkanals und dem Zielgebiet.

In mondhellen Nachten wurde versucht, bestimmte Ziele
in London anzugreifen. Anfangs erhielten die Verbande -
Gruppen oder Geschwader - Einzelziele zugewiesen. In
mondlosen Nachten wurde das gesamte Stadtgebiet bom-
bardiert, obwohl die deutsche Luftwaffe auch dann ver-
suchte, das Zielgebiet markieren zu lassen, indem sie eine
Zielfindergruppe vorausschickte: das berihmte Kampfge-
schwader 100. Dieser Verband, der ursprunglich nur eine
Gruppe gewesen und spater zu einem Geschwader ausge-
baut worden war, verfugte Uber verschiedene elektronische
Navigationsgerate, mit deren Hilfe sie Uber Funk ins Ziel
geflhrt werden konnte. Die beiden bekanntesten Methoden
waren das X-Verfahren und das Y-Verfahren. Ersteres be-
stand im Prinzip aus einem Leitstrahl, dem der Bomber
folgte, und einem weiteren Funkstrahl, der sich mit dem er-
sten Uber dem Ziel kreuzte. An diesem Kreuzungspunkt
drickte der Bombenschitze einfach auf den Ausléseknopf
fir die Bomben, wahrend andere Maschinen sogar mit ei-
nem automatischen Abwurfgerat ausgerustet waren, das
auf dieses Signal ansprach. Das Y-Verfahren arbeitete mit
einem Uber das Ziel gelegten Leitstrahl; das Flugzeug wurde
kurz vor dem Zielgebiet durch Peilung und Entfernungs-
messung auf den Leitstrahl gesetzt und erhielt dann von der
Bodenstelle das Abwurfzeichen.

Zwischen englischen und deutschen Wissenschaftlern ent-

129



wickelte sich ein erbitterter elektronischer Geheimkrieg. Die
Englander sendeten falsche Funkstrahlen, um die nach dem
X-Verfahren einfliegenden deutschen Maschinen vom Kurs
abzubringen. Sie brachten es sogar fertig, den Y-Funkstrahl
zu «beugen». Einige englische Nachtjager waren mit Emp-
fangern fur den Leitstrahl ausgeristet, weil man hoffte, sie
wilrden damit in Position gelangen konnen, um die einflie-
genden deutschen Bomber abzufangen. Diese Bemuhungen
waren jedoch vergebens, was London betraf: Die Stadt bot
ein so riesiges Ziel, das zudem ganz in der Nahe der deutschen
Stutzpunkte lag, so dass Navigationshilfen eher ein Luxus als
eine Notwendigkeit waren.

Trotzdem wurden die Leitstrahlen bei Angriffen auf Lon-
don verwendet. Sie waren allerdings im Allgemeinen nicht
sehr genau. In der Nacht, in der die Londoner City brannte,
am 29. Dezember 1940, waren als Zielfinder He 111 des KG
100 eingesetzt, die mit dem X-Verfahren gefiihrt wurden.
Die fur diesen Angriff vorbereitete Karte zeigt, dass der
Kreuzungspunkt der Funkstrahlen etwa Uber dem Piccadilly
Circus hatte liegen sollen. Tatsachlich warf das KG 100 sei-
ne Leuchtbomben jedoch etwa drei Kilometer weiter 6stlich in
der Nahe der St.-Pauls-Kathedrale ab.

Wie ein deutscher Stabsoffizier berichtet hat, setzte die
Luftwaffe ihre Angriffe im Fruhwinter fast ohne Rucksicht
auf das Wetter fort und flog ihre Einsatze haufig unter Be-
dingungen, die friher als ausserst gefahrlich oder sogar un-
mdglich gegolten hatten. Wenn die Ju 88 und He 111 nicht
eingesetzt werden konnten, weil sie langere Startbahnen
brauchten und mit hoherer Geschwindigkeit landeten, flo-
gen die veralteten Do 17 allein. Das fuhrte dazu, dass die auf
Witterungseinflisse zuriickgehenden deutschen Verluste
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(zum Beispiel durch Bruchlandungen, Vereisung oder Ab-
sprung der Besatzung bei schwerwiegenden Navigationsfeh-
lern) die Verluste durch die englische Abwehr bei Weitem tber-
stiegen.

Die operative Starke der deutschen Bomberverbande im
Westen ging von etwa 860 Maschinen im 1. September 1940
auf 820 am 1. Oktober und etwas Uber 700 am 1. Dezember
zurlck. Und die Zahl der Uber dem jeweiligen Ziel eintref-
fenden Maschinen sank entsprechend. Bei den letzten zwolf
Septemberangriffen waren es durchschnittlich 197; bei den
letzten zwolf Oktoberangriffen war diese Zahl auf 134 zu-
rickgegangen, und im November betrug der Durchschnitt bei
den ersten zwolf Angriffen 128 Bomber.

Trotzdem machten die Deutschen noch einige Wochen
lang weiter und schickten in die Luft, was sie nur konnten.
Und indem sie von ihren Besatzungen teilweise zwei Einsat-
ze pro Nacht verlangten, schafften sie es im Dezember
noch, gelegentlich Grossangriffe mit 300 oder gar 400 Ma-
schinen zu fliegen. Aber dieses Tempo konnte nicht ins neue
Jahr hinein durchgehalten werden. Ein entscheidender Fak-
tor war die bei schlechtem Wetter rasche Verschlechterung
der Bomberflugplatze in Frankreich und den Niederlanden,
weil nur wenige von ihnen betonierte Rollwege und Start-
und Landebahnen besassen. Im Januar 1941 betrug die Zahl
der im Durchschnitt Gber dem Ziel eintreffenden deutschen
Bomber nur noch 120, und von Ende Januar bis Anfang
Mérz wurden die Angriffe gegen England praktisch eingestellt.

Zu dieser langen Angriffspause trug vor allem auch eine

Anderung der deutschen Strategie auf hdéchster Ebene bei.
Im Dezember 1940 fiel die Entscheidung, im FrUhsommer
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des kommenden Jahres Russland anzugreifen. Hitler konnte
sich nicht leisten, seine Bombengeschwader durch Unfalle
dezimieren zu lassen. Und die Angriffspause gab der Luft-
waffe die Maoglichkeit, ihre Bomberverbénde aufzufillen
und wieder auf ihre urspriingliche Starke zu bringen. Als die
Luftangriffe im Marz 1941 wieder aufgenommen wurden,
waren die deutschen Kampffliegerverbdnde im Westen -
trotz Abgaben nach Nordafrika und fur den Kriegsschau-
platz auf dem Balkan - zahlenmassig ebenso stark wie im
September 1940. Ausserdem hatten sie teilweise neue Bom-
ber oder verbesserte Ausfuhrungen alter Maschinen und
schwerere Bomben erhalten.

Die deutschen Luftangriffe auf London waren 1940 weit
schlimmer und verlustreicher gewesen, wenn die Angreifer
nicht hauptsachlich verhaltnismassig leichte Bomben hatten
verwenden mussen. Die Deutschen waren sich daruber im
klaren und versuchten, diesen Nachteil dadurch auszuglei-
chen, dass sie Seeminen an Fallschirmen auf Landziele ab-
warfen.

Die Magnetminen waren Hitlers erste «Geheimwaffe»
dieses Krieges gewesen und hatten im Winter 1939/40 zu ho-
hen alliierten Schiffsverlusten gefihrt. Durch das «Entgau-
ssen» (Entmagnetisieren) von Schiffen und andere Metho-
den war diese Gefahr bis zum Sommer 1940 weitgehend ge-
bannt worden, obwohl die Minen gefahrlich blieben. An-
fangs waren sie von Uberwasserschiffen in britischen K-
stengewassern gelegt worden, aber im November 1939 be-
gannen Seeflugzeuge damit, sie an Fallschirmen abzuwer-
fen. Spater wurden daflr auch Landflugzeuge eingesetzt:
die He 111 des Kampfgeschwaders 4 konnten zwei Magnet-
minen schleppen, die zu beiden Seiten des Rumpfes unter
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den Tragflachen hingen. Als die deutschen Luftangriffe auf
England begannen, waren diese Magnetminen als Waffen
im Seekrieg bereits veraltet, und da den Deutschen eine gros-
se Sprengbombe fehlte, setzten sie sofort Minen gegen Land-
ziele ein.

Schon am ersten Angriffstag warfen das KG 4 und andere
Bomberverbande an Fallschirmen hangende Minen Uuber
dem Hafengebiet ab. Wie einer der Piloten dieses Geschwa-
ders berichtete, wurden er und seine Kameraden im allge-
meinen von ihrem gewohnten Minenlegedienst abgezogen,
wenn ein Grossangriff auf London bevorstand, und als ge-
wohnlicher Bomberverband mit Bomben oder Minen einge-
setzt. Anfangs wurden die Minen mit Seezlindern abgewor-
fen, die spater jedoch ausgebaut wurden. Dieser Einsatz von
Minen gegen Landziele war der deutschen Kriegsmarine ver-
standlicher weise keineswegs recht.

Am 20. September teilte Raeder Hitler mit, gegenwartig
wulrden zahlreiche Luftminen auf London abgeworfen. An
ihrer Wirksamkeit bestehe kein Zweifel, aber jetzt sei der
Zeitpunkt fur einen grossangelegten Mineneinsatz gekom-
men, weil nun ein neuer Zundertyp in ausreichender Menge
zur Verfugung stehe. Damit meinte Raeder den akustischen
Zunder. Die Luftwaffe, die Minen als Bomben verwenden
wollte, widersprach natirlich, und Hitler genehmigte am
14. Oktober einen Kompromiss, durch den die Luftwaffe
das Recht erhielt, <Minen alter Art» in mondhellen Nachten
Uber London abzuwerfen, weil diese teuren Objekte dann
- zumindest theoretisch — gegen entsprechend wertvolle
Ziele eingesetzt werden konnten. Und solange die deutschen
Angriffe andauerten, kamen diese grossen Zylinder, die je-
weils bis zu eineinhalb Tonnen wogen, lautlos pendelnd an
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ihren Fallschirmen auf die Strassen und Hauser der britischen
Hauptstadt herabgeschwebt.

Wahrend Hitler ihren Abwurf in mondhellen Nachten be-
fahl, um wenigstens eine Art Zielgenauigkeit zu erreichen,
wollte es ein merkwurdiger Zufall, dass Churchill vier Wo-
chen zuvor, am 19. September, in einem Memorandum fur
die Generalstabschefs geschrieben hatte: «Der Abwurf gro-
sser Minen an Fallschirmen beweist, dass der Gegner nicht
einmal mehr den Versuch macht, den Anschein zu erwek-
ken, er habe es auf militarische Ziele abgesehen. In 1‘500
Meter Hohe kann er nicht die geringste Vorstellung davon
haben, was er treffen wird. Das beweist deshalb seine Terror-
absichten gegen die Zivilbevolkerung.»

Dass diese Minen, die allgemein und unzutreffend als
«Landminen» bezeichnet wurden, grosses Entsetzen hervor-
riefen, steht ausser Zweifel. Das war in erster Linie auf die
Gewalt ihrer Detonation zurickzufihren, die nicht dadurch
gedampft wurde, dass die Mine sich (wie gleichgrosse Bom-
ben es getan hatten) teilweise in den Boden eingrub; ein wei-
terer Grund war die unheimliche Stille, mit der diese tod-
bringenden Ungetiime vom Himmel herabschwebten. Eine
Mine, die am 28. September lautlos auf dem Gelande des
Freizeitparks Park Hill in Croydon niederging, zertrimmer-
te bei ihrer Detonation beispielsweise alle Fenster in der High
Street, zu der man zu Fuss gute zehn Minuten unterwegs ist.

Und hier ist die Schilderung der Detonation einer weite-
ren deutschen Mine, die auf dem Langham Place ausserhalb
des BBC-Gebaudes niedering und unter anderem das alte
Hotel Langham zerstérte. Es handelt sich um die Wiederga-
be einer von der BBC wahrend des Krieges gemachten Ton-
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aufnahme. Der Erzahler dirfte zu den sehr wenigen Menschen
gehdrt haben, die eine Minenexplosion aus solcher Nahe tber-
lebt haben:

«Am Abend des 8. Dezembers 1941 verliess ich das BBC-
Gebaude kurz nach 22.45 Uhr und ging in Begleitung eines
Kollegen, Mr. Sibbick, zum Fahrradschupppen in den Cha-
pel Mews. Der gewohnte né&chtliche Luftangriff war im
Gange, und als wir den Fahrradschuppen verliessen, konn-
ten wir in der Ferne Flugzeuge und Flakfeuer horen. Wir
fuhren eben von den Mews auf die Hallam Street hinaus, als
ich ein Pfeifen und Kreischen horte, als falle irgendwo eine
grosse Bombe. Dieses Gerausch hielt etwa drei Sekunden
lang an und hérte dann abrupt auf - sozusagen mitten in
der Luft. Es gab weder einen Aufprall noch eine Explosion
oder Vibrationen. Daran erinnere ich mich besonders gut,
weil ich dieses Gerdausch schon einmal gehoért hatte und neu-
gierig war, wodurch es hervorgerufen wurde und weshalb es
so plétzlich aufhérte. Dann ratterte irgend etwas Ubers
Dach eines Gebaudes beim Broadcasting House. Ich hob
den Kopf, weil ich dachte, es kdnnten Brandbomben sein,
aber das war nicht der Fall. Wir gingen langsam zum Ein-
gang des BBC-Gebaudes zuriick, und ich schatze, dass wir
flr diesen Weg etwa dreieinhalb Minuten brauchten. Mein
Kollege ging hinein, gab den Schlissel zum Radschuppen
zurick und radelte in Richtung Oxford Circus davon. Ich
blieb am Eingang stehen, sprach mit zwei Polizeibeamten
und erkundigte mich nach madglichen Strassensperrungen
auf meinem Heimweg. Die beiden hiessen Vaughan und
Clarke. In einiger Entfernung vom Eingang des BBC-Ge-
baudes parkte eine Limousine, und ich konnte links des Wa-
gens den Laternenpfahl in der Strassenmitte vor dem Hotel
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Langham sehen. Die beiden Polizeibeamten standen mit
dem Rucken zur Strasse und konnten deshalb nicht beob-
achten, was sich nun ereignete. Wahrend wir uns unterhiel-
ten, sah ich, dass sich ein grosses, dunkles, glanzendes Ob-
jekt dem Laternenpfahl naherte und dann wieder zurlck-
wich. Ich hielt es fir ein einparkendes Taxi. Es machte kein
Gerausch. Die Nacht war klar;, am Himmel standen nur
einige kleine Wolken. Aus Westen kam Mondschein, aber
der Portland Place lag zum gréssten Teil im Schatten. Wir
trugen alle drei unsere Stahlhelme; mein Kinnriemen flhrte
um den Hinterkopf, weil mir kurz nach der Helmausgabe gera-
ten worden war, ihn so zu tragen.

Einige Sekunden spater sah ich etwas, das an eine sehr
grosse beige und khakifarbene Abdeckplane erinnerte, an
der gleichen Stelle niederfallen; der hochste Teil war unge-
fahr drei bis dreineinhalb Meter Uber der Strasse, als ich dar-
auf aufmerksam wurde, und schien sieben bis acht Meter
Durchmesser zu haben. Es fiel etwa mit der Geschwindig-
keit eines ausgebreiteten Taschentuchs und verursachte da-
bei kein Gerausch. Damals wurden Ausbesserungsarbeiten
am Broadcasting House vorgenommen, und ich vermutete
verstandlicherweise, dies sei eine Abdeckplane, die sich los-
gerissen habe und von dem Gebdude auf die Strasse gefallen
sei. Sonstige Anzeichen fUr eine unmittelbar bevorstehende
Gefahr gab es nicht. Ich machte die Polizeibeamten darauf
aufmerksam. Sie drehten sich um, konnten aber nichts er-
kennen. Es war zusammengesunken und wurde von unse-
rem Standort aus teilweise durch den Wagen verdeckt;
ausserdem lag die Fahrbahn an dieser Stelle im Schatten. Die
beiden erklarten mir, sie kénnten nichts erkennen. Dann
folgten einige Scherzworte, aber ich bestand darauf, etwas
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auf die Strasse fallen gesehen zu haben. Daraufhin wollten
die beiden hingehen und nachsehen. Ein dritter Polizeibe-
amter, Mortimer, war inzwischen herangekommen - er
war eben dabei, eine Dame Uber die Strasse zu bringen. Aber
als er horte, dass ich irgend etwas gesehen hatte, erklarte er
mir, er werde sie im Gebaude warten lassen, bis festgestellt
sei, worum es sich handele. Vaughan ging voraus, wahrend
Clarke am Randstein stehenblieb, um mich zu fragen, wo
das Objekt genau niedergegangen sei. Ich ging auf ihn zu
und rief, ich wolle es ihm zeigen. Seitdem ich das dunkle
Objekt gesehen hatte, war etwa eine Minute vergangen. Ich
ging auf die Abdeckplane zu und hatte einen Punkt links von
Clarke - etwa zwei Meter vom Randstein und acht bis zehn
Meter von dem ,Ding' entfernt - erreicht, als Vaughan sehr
schnell auf mich zugerannt kam. Er rief etwas, das ich nicht
verstand. Im gleichen Augenblick horte ich ein sehr lautes
Zischen, als ob ein Flugzeug sich mit abgestelltem Motor im
Sturzflug befinde - oder wie eine riesige Zindschnur. Es
dauerte etwa drei bis vier Sekunden; es kam nicht von dem
mir zugekehrten Ende des .Dinges', kann aber vom anderen
Ende gekommen sein.

Vaughan rannte links an mir vorbei, und Clarke, der sei-
nen Warnruf offenbar verstanden hatte, lief ebenfalls auf
das Gebaude zu. Da mir klar war, dass ich erst hatte kehrt-
machen miussen, bevor ich losrennen konnte, ging ich in-
stinktiv in die Hocke. Selbst in diesem Augenblick dachte
ich noch nicht an eine auf der Strasse drohende Gefahr, son-
dern stellte mir vor, sie misse von oben, aus Richtung Port-
land Place, kommen. Ich hob deshalb den Kopf, und bevor
ich mich als nachstes flach hinwerfen konnte, explodierte
das Ding auf der Strasse. Als ich den Kopf einzog, sah ich ei-
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nen Augenblick lang eine grosse, blendend weisse, flirrende
Lichtkugel und zwei konzentrische Farbkreise, der innere
lavendelfarben und der dussere violett. Die Kugel schien drei
bis finf Meter hoch zu sein und befand sich neben dem La-
ternenpfahl. Mehrere Dinge passierten gleichzeitig. Durch
einen schweren Schlag auf Wo6lbung und hinteren Rand
meines Stahlhelms wurde mein Kopf zurlickgeworfen, aber
daran erinnere ich mich nicht, denn wahrend er sich zurtick-
bewegte, erhielt ich einen heftigen Schlag auf Stirn und Na-
senwurzel. Der Detonationsdruck bog den vorderen Rand
meines Stahlhelms auf und schlug mir den Helm vom Kopf.
Die Explosion machte einen unbeschreiblichen Larm - ein
Gerausch wie ein kolossales Knurren - und wurde von ei-
nem regelrechten Wirbelwind begleitet. Ich flhlte unertrag-
liche Schmerzen in den Ohren, und alle Gerdusche wurden
durch ein sehr lautes helles Summen ersetzt, als ich, wie ich
spater erfuhr, das Gehor verlor, weil meine Trommelfelle
geplatzt waren. Ich spurte, dass ich dabei war, bewusstlos zu
werden, aber in diesem Augenblick horte ich eine klare, lau-
te Stimme rufen: ,Lass dich nicht gehen, reiss dich zusam-
men - halt dich fest!' Das gab mir neuen Mut, und indem
ich alle Willenskraft und Energie zusammennahm, gelang es
mir, mich nach vorn auf die Knie fallen zu lassen, so dass
meine Flsse sich am Randstein hinter mir abstltzten und
meine Hande mein Gesicht bedeckten.

Ich weiss noch, dass es mir schwerfiel, mir die Ohren zuzu-
halten, weil meine Hande sehr wehtaten, was zweifellos auf
den Druckstoss zurickzufihren war. Dadurch schienen die
Schmerzen etwas abzuklingen. Dann erhielt ich einen weite-
ren Schlag gegen die Stirn und fihlte mich schwacher. Die
Explosion schien in aufeinanderfolgenden Wellen, bei de-
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nen der Boden erzitterte, Uber mich hereinzubrechen. Ich
hatte das Gefuhl, sie versuche, mich umzuwerfen und vom
Randstein wegzudrlicken. Dann erhielt ich einen sehr
schweren Schlag dicht vor die rechte Schlafe, der mich flach
auf die Seite in den Rinnstein warf. Auf unserer Erste-Hilfe-
Station wurde spater ,ein Stick Bombe’ aus dieser Wunde
entfernt. Im Rinnstein hielt ich mich mit beiden Handen am
Randstein fest und stemmte mich mit den FUssen dagegen.
Der nachste Schlag traf meine rechte Brust, und ich merkte
spater, dass mein zweireihiger Mantel, meine Jacke, eine le-
derne Kammhille und einige Papiere aufgeschlitzt worden
waren; die Taschenuhr in der oberen rechten Westentasche
war auf der Rickseite eingedrickt und innerlich demoliert.
Als ich eben das Gefluhl hatte, nicht mehr lange durchhal-
ten zu konnen, merkte ich, dass der Detonationsdruck nach-
liess und eine Wolke aus Staub, Schmutz und Trimmer-
schutt an mir vorbeifegte. Teile drangen in mein Gesicht
ein, ich erlitt Hautabschurfungen, irgend etwas durchschlug
meinen linken Daumennagel und meine Kndchel wurden
aufgeschirft, was mich dazu veranlasste, unwillkurlich den
Randstein loszulassen. Obwohl der Detonationsdruck nach-
liess, wurde ich sofort langsam ubers Pflaster auf die Haus-
wand zugetrieben. Ich wollte mich festhalten, aber es gab
nichts, an das man sich hatte klammern kénnen. Ich ver-
suchte zweimal, auf die Beine zu kommen, aber irgend et-
was schien mich zu Boden zu driicken. Schliesslich richtete
ich mich schwankend auf. Ich sah mich um und hatte den
Eindruck, eine Szene aus Dantes Inferno zu sehen. Die
Front des Geb&udes war von rétlich-gelbem Feuerschein er-
hellt; links von von mir brannte die Limousine, und die
Flammen griffen waagerecht nach dem Gebaude, anstatt in
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die Hohe zu streben; Ziegelschutt, Mortelbrocken und
Glassplitter schienen - fir mich lautlos — auf dem Pflaster
aufzutauchen; einige zusammengekrimmte dunkle Gestal-
ten lagen herum, und genau vor mir erkannte ich zwei Sol-
daten. Einer von ihnen, der nur etwa einen Meter von der
Bresche des Gebaudes, in dem ein Brand zu wuten schien,
entfernt war, hockte mit dem Rucken zur Mauer und liess die
Arme leblos wie eine Stoffpuppe hangen.

Der zweite war naher, ungefahr dreieinhalb Meter von
dem brennenden Auto entfernt; er setzte sich mit angezoge-
nen Knien auf und stltzte sich mit beiden Handen ab - sei-
ne Hose war ihm vom Leib gerissen worden. Ich sah, dass er
nackte Beine hatte und eine kurze graue Unterhose trug. Er
lebte und war bei Bewusstsein.

Ich forderte ihn auf, sich an einer der Sdulen am Eingang
festzuhalten und wie der Teufel um Hilfe zu schreien, sobald
er jemand kommen sah oder horte. Dann ging ich zurlck, um
nach dem anderen Soldaten zu sehen. Er hockte noch immer
in gleicher Haltung da, und ich flrchtete, dass er tot war. Ich
sah mich um. Am Randstein vor dem Gebaude lag eine ausge-
streckte dunkle Gestalt unbeweglich mit dem Gesicht nach un-
ten - moglicherweise Vaughan. An der Mauer des Gebaudes
schienen weitere zwei dunkle, zusammengekrimmte Gestal-
ten zu liegen. Ich hatte nicht die Kraft, sie umzudrehen oder
hochzuheben. Ich fragte mich, woher das Wasser komme, das
auf mein Gesicht tropfte, und merkte bald, dass es Blut aus
meinen Kopfverletzungen war. Ich sah nirgends eine Bewe-
gung und hielt es fir besser, mich nach meinem Stahlhelm
und meiner Gasmaske umzusehen, die ich zum Zeitpunkt der
Detonation umgehangt getragen hatte. Ich fand die Gasmaske
bald wieder und hob einen Stahlhelm auf, der nicht mir ge-
horte.
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Dann stiess mein zurlckgekehrter Kollege zu mir, und ich
ging mit ihm zum Eingang, wo ich fUr die draussen Liegen-
den um Hilfe rief und verlangte, jemand solle mit einem
Feuerléscher kommen und den brennenden Wagen l6schen,
weil ich furchtete, der Feuerschein konnte weitere Bomben-
abwdurfe herausfordern.

Ich ging zu unserer Erste-Hilfe-Station hinunter, wo ich
behandelt wurde, und ruhte mich danach im Auditorium 1
aus, bis ich von Krankentragern abgeholt und ins Middlesex
Hospital eingeliefert wurde. Dort wurde ich so fursorglich
und freundlich wie Uberhaupt vorstellbar behandelt. Spater
horte ich, dass ,das Ding’ eine Landmine gewesen war, deren
Detonation neun Sekunden lang gedauert hatte.

Maglicherweise ist die Wirkung des Explosionsdrucks auf
meine Kleidung von Interesse: Ich trug zu diesem Zeitpunkt
Hosenklammern, die beim Radfahren meine Hosenbeine an
den Aufschlagen zusammengehalten hatten. Nach der Deto-
nation war mein zweireihiger Mantel hinten aufgeplatzt, wies
mehrere Locher auf und wurde noch vom Gurtel zusammen-
gehalten. Meine Hose und die Unterhose wiesen zahlreiche
zwei bis drei Zentimeter lange Schnitte auf, aber die Hosen-
klammern hatten offenbar verhindert, dass die Druckwelle in
die Hosenbeine hineinfuhr und mir die Hose vom Leib riss.
Ein verknoteter Wollschal, den ich um den Hals trug, bewahr-
te Hals und Brust zweifellos vor Splittern, wie sie aus meinem
Gesicht entfernt wurden, das unbedeckt gewesen war.»

Manche Fallschirmminen detonierten nicht und stellten
dann eine offenkundigere und in vieler Beziehung bedrohli-
chere Gefahr dar als Bombenblindganger, weil bekannt war,
dass sie durch die Nahe von Eisen oder durch Erschutterungen
hochgehen konnten.
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Die Entscharfung von Bombenblindgangern war auch fur
Fachleute sehr gefahrlich, und die Offiziere und Mann-
schaften der Royal Engineers (Pioniere), die diese unange-
nehme Aufgabe Ubernahmen, erhielten viele Tapferkeits-
auszeichnungen. Die Entscharfung von Minenblindgangern
war in vieler Hinsicht ebenso gefahrlich, denn obwohl sie im
Allgemeinen nicht erst ausgegraben werden mussten, konnte
niemand Vorhersagen, was fur neue Zunder und Fallen die
Deutschen in diese Ungetime eingebaut hatten. Dafur war
im Allgemeinen die Royal Navy zustandig, und Professor
Peter Danckwerts, damals ein Marineoffizier, der fur seine
Tatigkeit als Minenentscharfer in London mit dem Georgs-
kreuz ausgezeichnet wurde, hat seine Erlebnisse geschildert:

«Wahrend der deutschen Luftangriffe im Jahre 1940 war
ich als Bombenraumoffizier der Marine dem Londoner Ha-
fen zugeteilt. Ich hatte die im Hafengebiet niedergehenden
Bombenblindgénger zu entscharfen. Das war keine sonder-
lich interessante Aufgabe, denn die meisten Blindganger fie-
len ins Wasser und verschwanden, so dass ich nicht viel zu
tun hatte und etwas enttduscht war. Eines Nachts hielt ich
mich im Keller des Verwaltungsgebaudes der Port of Lon-
don Authority auf, der wahrend der deutschen Luftangriffe
ein sehr sicherer, behaglicher Aufenthaltsort war. Draussen
herrschte furchterlicher Krach. Der Fussboden schien von
Zeit zu Zeit zu schwanken. Dann klingelte das Telefon. Am
Apparat war ein Luftschutzleiter aus einem der nérdlichen
Stadtbezirke Londons, der sagte, auf einer dortigen Ge-
schéaftsstrasse sei ein Gegenstand niedergegangen, den der
zustandige Bombenraumoffizier fiir eine Magnetmine halte.
Er wusste nicht, ob er tatsachlich eine vor sich hatte, weil er
noch keine gesehen hatte, aber er wollte wissen, ob sie wohl
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detonieren werde, wenn er sie auf einen Lastwagen lade und
abtransportiere. Ich versicherte ihm, das sei sogar sehr
wahrscheinlich, aber dann stellte sich heraus, dass er sie be-
reits abtransportiert hatte, ohne dass sie detoniert war - er
hatte also Glick gehabt. Am nachsten Morgen fuhr ich mit
einem Offizier der Admiralitdt - ich will ihn R. nennen -,
der ein Minenspezialist war, hin, um dieses Ding zu besichti-
gen, und wir wollten uns gleichzeitig zwei weitere Minen an-
sehen, die ebenfalls in dieser Nacht abgeworfen worden wa-
ren. Die erste, die der Bombenraumoffizier abtransportiert
hatte, lag mitten auf einer grossen Rasenflache und kam mir
riesig vor. Sie war zweieinhalb Meter lang und hatte Uber ei-
nen halben Meter Durchmesser - dicker als ein Briefkasten
in Saulenform und langer als ein grosser Mann. Sie war dun-
kelgriin und hatte hinter sich einen riesigen Fallschirm aus-
gebreitet, der aber nicht aus Seide, sondern aus einer Art
Bespannstoff angefertigt war. Sie wog eine Tonne, enthielt
eine Dreivierteltonne Sprengstoff und steckte voll verschie-
dener Vorrichtungen, die in ihre Seite eingelassen waren.
Dies war eine gewodhnliche Magnetmine, mit denen die
Deutschen die englischen Kustengewasser und die Hafen
und Flussmindungen Englands vermint hatten; aber als
wahrend der deutschen Luftangriffe viele davon abgewor-
fen wurden, wurde sie als Landmine bezeichnet, obwohl sie
in Wirklichkeit eine ganz gewodhnliche Magnetmine war, die
an Land detonierte, wenn sie (iber Land abgeworfen wurde.
Dieser Stabsoffizier R. fuhrte uns vor, wie man mit dem
Ding hatte umgehen missen. Vor allem war in die Mine seit-
lich ein kleiner Zinder, der sogenannte Bombenziinder, ein-
gelassen. Dieser Zinder sollte die Mine zur Detonation
bringen, wenn sie statt ins Wasser auf Land fiel, und er
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schraubte ihn heraus. Dazu hatte er einige Spezial Werkzeu-
ge. Das Gewinde klemmte, aber er schraubte den Zinder
heraus und warf ihn zu Boden. Etwa zehn Sekunden spéter
knallte es, und der Zinder detonierte. Er erklarte uns, das
zeige, wie vorsichtig man mit diesen Dingern umgehen mus-
se - wenn man die Mine etwas herumrolle, ohne den Zin-
der ausgebaut zu haben, gehe sie leicht hoch. Wenn die
Mine ins Wasser fiel, funktionierte der Bombenzinder
nicht, weil die Mine versank und der Wasserdruck einen
kleinen Stift hineindriickte, der den Zinder stillegte. Fiel
die Mine dagegen auf festen Boden, begann der Zinder zu
summen und summte 15 Sekunden lang - oder sollte zu-
mindest 15 Sekunden lang summen, bevor er ziindete, aber
manche summten nur einige Sekunden lang und blieben
dann stecken, und wenn man die Mine danach herumrollte,
summte sie die restlichen Sekunden lang und ging dann hoch.

Wie R. sagte, kam es beim Entscharfen solcher Minen vor
allem bei etwa notwendigen Lageveranderungen vor dem
Zunderausbau darauf an, standig genau hinzuhéren und so-
fort loszurennen, falls man ein Summen horte, weil man dann
bis zu 15 Sekunden Zeit zur Flucht hatte.

Diese Mine enthielt noch eine Menge weiterer Vorrich-
tungen, deren Ausbau er uns zeigte. In einer Offnung in der
Seitenwand der Mine steckte ein elektrischer Zinder, der
sehr schwer und nur mit einem Spezialwerkzeug herauszu-
holen war. Gegeniiber befand sich eine weitere kleine Off-
nung, deren Abdeckung er aufschraubte, worauf mit gewal-
tigem Surren eine einen Meter lange Spiralfeder heraus-
schoss und uber den Rasen segelte. Wir beiden anderen wa-
ren erschrocken, weil wir nichts davon geahnt hatten, aber
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er sagte: ,Schon gut, Sie kdnnen zurickkommen, das pas-
siert immer, das gehort mit zum Programm.” Und zuletzt
blieb eine grosse unverschraubte Abdeckplatte Ubrig, die wir
mit einiger Mihe auf schraubten, und darunter befand sich
eine grosse Uhr aus Plexiglas, so dass man das Uhrwerk se-
hen konnte, von der zahlreiche verschiedenfarbene Drahte
wegfuhrten. Das war die Uhr, die zu ticken begann, wenn
die Mine ins Wasser fiel und sie nach etwa 20 Minuten in
eine Magnetmine verwandelte. Wir nahmen sie also heraus
und knipsten die Drahte ab, wonach die Mine véllig harmlos
war.

Dann fuhren wir weg, um uns die beiden anderen anzuse-
hen. Eine war auf ein kleines Haus gefallen, in dem die Fa-
milie beim Abendessen gesessen hatte. Die Leute sassen in
der Kiiche, als es in der Speisekammer laut krachte: grosses
Getose, fallende Dachziegel und so weiter. Sie versuchten,
die Tur zu 6ffnen, um zu sehen, was passiert war, aber sie
liess sich nicht 6ffnen, deshalb verliessen sie das Haus durch
die vordere Tur, gingen zum Hintereingang und stellten
dort fest, dass eine Mine an der Tur zur Spulkiche lehnte.
Sie stand noch dort, als wir eintrafen, und das Abendessen war
ebenfalls noch auf dem Tisch.

Nach dieser Vorfiihrung nahm ich einen Zunder aus einer
dieser Minen mit in meine Unterkunft. Ich beschaftigte
mich mit ihm und zerlegte ihn am gleichen Abend gemein-
sam mit einem Torpedooffizier, der damals zur Hafenbe-
hérde abkommandiert war, und wir waren der Uberzeu-
gung, seine Funktionsweise ziemlich genau zu kennen. Das
war ein gunstiger Zufall, denn in dieser Nacht kam ein wei-
terer Anruf, diesmal aus dem Suden Londons, wo drei wei-
tere grosse Objekte an Fallschirmen niedergegangen waren.
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Der dortige Bombenraumoffizier sagte, dafir sei die Mari-
ne zustandig, weil er sie fur Minen hielt, und der Luft-
schutzleiter erkundigte sich, was ich zu unternehmen ge-
dachte. Ich erklarte ihm, ich sei eigentlich nicht fir Minen,
sondern nur fir Bomben zustandig. Er sagte: .Grosser Gott,
wer ist dann fir Minen zustandig?’ Ich sagte: ,Tut mir leid,
aber die nachsten Leute sind unten in Portsmouth, flrchte
ich.” Er sagte: ,Das ist alles schén und gut, aber ich habe
wegen dieser Minen mehrere tausend Leute evakuieren mus-
sen und kann nicht auf Fachleute aus Portsmouth warten.’
Ich rief also HMS Vernon in Portsmouth an - die dortige
Torpedo- und Minenschule - und fragte den Offizier vom
Dienst, ob ich hinfahren und diese Minen entscharfen dir-
fe. Ich erklarte ihm, ich sei der Uberzeugung, das Verfahren
zu beherrschen, und er stimmte widerstrebend zu.

Ich ging also los und weckte den Torpedooffizier, der den
Ziunder gemeinsam mit mir zerlegt hatte, sowie meinen
Oberbootsmann, der ebenfalls ein Torpedomann war; beide
waren mechanisch sehr geschickt, wenn es darum ging,
schwierige Sachen aufzuschrauben. Wir hatten naturlich
nicht das richtige Werkzeug fur diese Aufgabe. (Man héatte
antimagnetisches Werkzeug verwenden sollen, und ausser-
dem waren diese Dinger sehr schwer aufzuschrauben, wenn
man nicht das richtige Werkzeug daflr hatte.) Aber wir
nahmen einen Haufen Schraubenzieher mit - und vor allem
ein Bindfadenknauel, ohne das man beim Bombenraumen
nicht auskommt.

Na ja, wir fuhren mit einem Wagen los, den wir uns von
der Admiralitdt besorgt hatten, und erwischten eine
schreckliche Nacht. Wir fuhren um Bombenkrater und de-
molierte Strassenbahnwagen und brennende Gasleitungen
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herum und an wild schiessenden Flakbatterien vorbei. Unser
Fahrer war durch nichts zu erschittern. Ich bewunderte ihn,
aber nach einiger Zeit gerieten wir in die Wildnis von South
London und verfuhren uns nattrlich. Wir wussten nicht, wo
wir waren, und hatten auch keine Ahnung, wo die drei Mi-
nen, die wir suchten, liegen sollten. Wir waren zu Fuss in
Gassen unterwegs, auf die es Granatsplitter herabregnete,
und hatten erst das Gefuhl, auf der richtigen Spur zu sein,
als wir einen Mann im Schlafrock sahen, der einen Koffer
trug. Als wir ihn anhielten und fragten, antwortete er, die
Mine sei in den Garten eines Hauses ganz in der Nahe seines
eigenen Hauses gefallen. Wir bewogen ihn also dazu, uns zu-
ruckzufihren und sie uns zu zeigen.

Wir gingen in den Garten hinter einem kleinen Haus. Dies
war unsere erste Mine, und wir sahen sie zwischen den BU-
schen liegen, wahrend ihr Fallschirm Uber der Mauer zum
Nachbargarten hing. Wir sahen sie uns im Schein unserer
Taschenlampe an und stellten fest, dass der wichtige Ziinder
bedauerlicherweise auf der Unterseite lag, so dass wir die
Mine herumrollen mussten, um an ihn heranzukommen.
Mein Oberbootsmann und ich rollten sie sehr, sehr vorsich-
tig zur Seite, wahrend unser dritter Mann dabei mit dem Ohr
moglichst an dem Zinder blieb, um zu héren, ob er summte.
Aber er summte nicht.

Als der Zunder sich an der Seite befand, schraubten wir
ihn los. Aber wir nahmen ihn nicht heraus, weil die Deut-
schen gelegentlich Bombenzinder mit einem Sprengsatz
kombiniert hatten, der die Bombe hochgehen liess, wenn
man den Zlinder herausnahm. Das war natlrlich auch bei
solchen Minen mdglich. Nachdem wir den Zinder soweit
herausgeschraubt hatten, dass er locker auf dem Gewinde
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lag, banden wir den Bindfaden daran und zogen uns uUber
die Mauer in den nachsten Garten, Uber eine weitere Mauer
in den Ubernachsten Garten und dort um die Hausecke zu-
rick, wobei wir den Bindfaden abrollten. Von dort aus riss
ich an der Schnur. Sie wirkte irgendwie elastisch, und als ich
losliess, ging sie in die Ausgangsstellung zurtick, so dass wir
Uber die Mauern zurlckkletterten und nachsehen mussten.
Der Bindfaden hatte sich natlrlich an einem Rosenbusch
oder dergleichen verfangen. Wir machten ihn frei, ver-
schwanden wieder und zogen zum zweitenmal - diesmal
mit Erfolg, denn als wir zurickkamen, sahen wir den Zin-
der auf der Erde liegen. Ich nahm den Gluhzindapparat ab,
wodurch er unschadlich wurde. Aber ich machte doch den
Versuch, den Zinder ein paar Meter weit zu werfen - und
er detonierte tatsachlich, er zindete und bewies damit, dass
wir recht gehabt hatten, als wir ihm sehr vorsichtig zu Leibe
gegangen waren.

Ich glaube, dass etwa 20 Prozent der abgeworfenen Minen
Blindganger waren, und jeder bedeutete, dass unter be-
stimmten Umstanden bis zu tausend Menschen evakuiert
werden mussten. Fur die Royal Navy waren diese Minen
wichtig, weil jede von ihnen eine voll funktionsfahige Ma-
gnetmine sein konnte, die imstande war, ein Schiff zu ver-
senken, falls die Mine auf See gelegt wurde. Deshalb legte
die Marine grossten Wert darauf, so viele Minen wie mdg-
lich in die Hdnde zu bekommen, um die Weiterentwicklung
der deutschen Magnetminen verfolgen und entsprechende
Gegenmassnahmen entwickeln zu kénnen. Die Marine un-
ternahm naturlich entsprechende Schritte, um nur Leute,
denen sie zutraute, sich nicht damit in die Luft zu sprengen,
an diese Minen heranzulassen, weil sie die Dinger intakt
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Ubernehmen wollte. Wir wurden schliesslich offiziell zu Minen-
raumoffizieren ernannt.

Diese Geschichte hatte noch ein Nachspiel. Als die Wehr-
macht 1945 kapitulierte, lernte ich einen Luftwaffenoberst
kennen und fuhrte ein langes technisches Gesprach mit ihm.
Er war eine Zeitlang fur die Konstruktion von Luftminen
zustandig gewesen, und ich fragte ihn, weshalb Magnetmi-
nen als Bomben auf London abgeworfen worden seien,
ohne dass wenigstens der Versuch gemacht worden sei, sie in
den Fluss oder die Hafenbecken zu werfen. Warum waren
sie wie ganz gewdhnliche Bomben Uber London verstreut
worden? Er antwortete: .Daran ist der Generalstab der
Luftwaffe schuld gewesen. Ich habe grosse Schwierigkeiten
mit diesen Leuten gehabt. Ich habe versucht, sie daran zu
hindern. Ich habe darauf hingewiesen, dass diese Waffen als
Minen zur Versenkung von Schiffen, nicht als Bomben zur
Zerstérung von Gebauden konstruiert seien, aber sie haben
sich nicht umstimmen lassen. Ilhnen ist es nur um etwas mit
dem grésstmoglichen Knall gegangen, mit dem sie England
demoralisieren wollten. Sie versuchten, den Krieg so rasch
wie moglich zu beenden, und wir haben es nicht geschafft,
ihnen den Einsatz von Minen als Bomben auszureden/ An-
dererseits bedeutete jede auf London abgeworfene Mine
eine Verringerung der Gefahr fur die Schiffahrt in engli-
schen Hafen und Kistengewdassern und trug dadurch mit
dazu bei, den Ausgang der Schlacht im Atlantik zu beeinflus-
sen.»

Niemand wusste, was als nachstes vom Himmel fallen
wurde. Vage Geruchte, an die ich mich aus der damaligen
Zeit erinnere, sprachen von einer monstrésen «Radium-
bombe» - wohl eine Folge der vor dem Krieg verbreiteten
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Meldungen Uber Fortschritte auf dem Gebiet der Kernspal-
tung. Andere Geruchte, die damals glaubwurdiger erschie-
nen, waren ebenso unbegrindet, obwohl sie gelegentlich
durch Regierungsverlautbarungen einen glaubwurdigen An-
strich erhielten. Beispielsweise hiess es im November 1940 in
einer an alle Luftschutzwarte gerichteten Warnung: «Von
feindlichen Flugzeugen sollen Dosen mit Weichkaramellen
abgeworfen worden sein. Sie haben Handtaschen form; man-
che tragen ein buntes Schottenkaromuster mit einem Bilder-
ratsel auf dem Deckel. Die Aufschrift lautet .Lyons’ As-
sorted Toffee and ,Skotch’ mit der Firmenbezeichnung J.
Lyons & Co.» Ltd., Nr. 14 oder Cadby Hall, London. Aufge-
fundene Dosen sind mit Angabe von Fundort und -zeit sofort
der Polizei zu ubergeben.» Selbstverstandlich wurden nie-
mals solche diabolischen Blechdosen aufgefunden, und der
Ursprung dieses Gerlchts lasst sich leider nicht mehr klaren.

Mr. Mailet, der im Jahre 1940 in Chelsea lebte - «Trans-
port von Rontgengeraten fir die Krankenhauser» lautet sei-
ne eigene Berufsbeschreibung -, war damals Brandwach-
ter. Seine Kollegen auf der Brandwache unterhielten sich
stets Uber neuartige und unheimliche Bomben. Eine neue
Waffe, von der er erzdhlen horte, enthielt eine riesige Spi-
ralfeder, die an die Feder in einem Grammophon erinnerte,
«. .und wenn man von diesem Ding getroffen wurde, trenn-
te es einem angeblich die Beine ab oder kdpfte einen oder
schnitt einen in der Mitte durch. Wenn man so was hort,
lacht man nur, weil man glaubt, die anderen wollten einen
veralbern, und achtet nicht weiter darauf. Aber spater fallen
einem solche Dinge blitzartig wieder ein.»

In einer windigen Nacht hielt er sich wahrend eines Luft-
angriffs in der Nahe der Old Church in Chelsea auf. «Sie be-
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warfen wieder einmal ganz London mit allen moglichen Sa-
chen. Plétzlich horte ich etwas mit einem dumpfen Aufprall
herunter kommen. Vielleicht war es in den Fluss gefallen, das
weiss ich nicht. Dann hérte ich ein Geradusch.» Es war ein ei-
gentumliches metallisches Scharren, das im Halbdunkel na-
herzukommen schien. «Nun, sobald ich dieses Gerdausch
hérte, erinnerte es mich an das Gerede von dieser Spiralfe-
der. Ich nahm mir nicht die Zeit, danach zu sehen, sondern
rannte gleich los. Ich lief die Church Street entlang, so
schnell und so weit ich konnte. Dabei sah ich auf beiden Sei-
ten nur die Hauser und blieb nicht einmal stehen, um viel-
leicht eine offene Tir zu finden.»

Unterwegs war ihm namlich klar geworden, dass dieses
Ding, dieses Gerausch ihn verfolgte und so schnell tber die
Strasse klapperte und scharrte, wie er laufen konnte. Es kam
ihm sogar naher. «Ich rannte die Strasse hinunter, als sei der
Teufel hinter mir her. Dann fiel mir ein, dass dieses ver-
dammte Ding bestimmt nicht um eine Ecke biegen konnte.
Als ich die Paultons Street erreichte, bog ich also ab, und
das Ding schoss an mir vorbei. Es blieb etwa hundert Meter
von mir entfernt auf der Strasse liegen.»

Im Halbdunkel war es als kuppelformiger Gegenstand
mitten auf der Fahrbahn zu erkennen. Mailet wartete eini-
ge Minuten lang an der Strassenecke und hielt sich bereit,
sofort in Deckung zu gehen, falls das Ding irgendwelche
Lebenszeichen von sich geben sollte. Nach einiger Zeit
siegte seine Neugier, und er bewegte sich vorsichtig darauf
zu. «Und als ich hinkam, fand ich diesen verdammten
Mulleimerdeckel, der mich die Strasse entlanggejagt hatte.»

Als Mr. Mailet mir diese Geschichte erzahlte, fugte er hin-
zu: «Sie kbénnen jetzt darlber lachen, aber ich schwore Ih-

151



nen, dass mir damals nicht zum Lachen zumute gewesen istl»

Bei Beginn der Luftangriffe verflgten die Deutschen Uber
zwei Typen von Brandbomben. Der erste Haupttyp war die
Olbombe, ein grosses Ol fass mit einem Sprengziinder, der
den brennenden Fassinhalt meterweit nach allen Seiten zer-
spritzen liess. Diese primitive und nicht sonderlich wirkungs-
volle Brandbombe wurde spater nicht mehr verwendet. Der
zweite Haupttyp war die Stabbrandbombe mit Thermitful-
lung. Sie war knapp einen halben Meter lang und wog nur
einige Pfund, so dass ein Bomber Tausende von solchen
Brandbomben tragen konnte. Bis sie nach dem Abwurf in
Bodennahe angelangten, war ihre Bewegungsenergie so
hoch, dass sie ein gewoOhnliches Ziegel- oder Schieferdach
durchschlugen, und sie brannten mit grosser Hitzeentwick-
lung ab, nachdem der Aufschlagzinder des aus einer Ma-
gnesiumlegierung bestehenden Behalters gezlindet hatte.
Manchmal wurden diese Brandbomben einfach aus den
Bombenschachten geschuttet; manchmal wurden sie aber
auch in Aluminiumbehéaltern abgeworfen, die in Bodenndhe
zerplatzten und die Brandbomben auf eine verhaltnismassig
kleine Flache verteilten. Sir Aylmer Firebrace, wahrend der
deutschen Luftangriffe Brandschutzleiter des Gebiets Lon-
don, hat in seinem Buch Fire Service Memories geschrieben:

«Es war ein merkwurdiges Erlebnis, im Mittelpunkt einer
Konzentration von Stabbrandbomben zu stehen. Eben noch
war es auf der Strasse dunkel gewesen; im nachsten Augen-
blick wurde sie durch hundert zischende blaulich-weisse
Flammen erhellt. Sie machten ein eigenartiges Plop-plop-
Gerausch, wenn sie auf Fahrbahnen und Gehsteige fielen,
das aber wegen des schrillen Surrens der Feuerwehrpumpen
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nicht oft zu héren war. Ich hatte nie den Eindruck, sie seien
vom Himmel gefallen - sie schienen vielmehr aus dem Boden
geschossen zu sein.»

Anfangs liessen sich die deutschen Brandbomben leicht
bekampfen: mit Sand, einem Sandsack oder sonstigem feu-
erfesten Material; sie konnten sogar mit einer Feuerzange
oder dicken Schutzhandschuhen eingesammelt, in einen lee-
ren Eimer geworfen und an einen sicheren Ort getragen wer-
den. Auf der Strasse oder einem Schieferdach konnte man sie
unbesorgt liegen lassen, bis sie ausgebrannt waren.

Im Dezember 1940 begannen die Deutschen jedoch,
Brandbomben mit einer kleinen Sprengladung in der Nase
abzuwerfen, die detonierte, wenn die entstehende Hitze sie
erreichte. Wer in diesem Augenblick mit einer Brandbombe
hantierte, musste mit schweren Verletzungen rechnen, verlor
moglicherweise das Augenlicht und war vielleicht auf der
Stelle tot. Von nun an enthielt etwa jede zehnte Brandbom-
be diesen kleinen Sprengsatz, aber sie waren natirlich alle
potentielle Granaten und mussten als solche behandelt wer-
den. Der Umgang mit ihnen wurde erheblich geféhrlicher - und
wenn sie nicht sofort unschadlich gemacht wurden, konnten
sie Grossbrande hervorrufen.

In jeder Nacht, in der die Deutschen Angriffe flogen,
kam es zu Branden, die allerdings bis Ende Dezember weit
hinter den Grossbranden im Hafen zurlickblieben, die nach
den ersten deutschen Luftangriffen ausgebrochen waren. In
verdunkelten Hausern, deren Bewohner in einem Schutz-
raum waren, wurde eine Brandbombe, die das Dach durch-
schlagen hatte, haufig erst entdeckt, wenn das gesamte
Obergeschoss in hellen Flammen stand. Das passierte haufig
in Lagerhausern und Blrogebauden, die nachts abgeschlos-

153



sen und menschenleer waren, und trug mit zu dem Flachen-
brand der Londoner City Ende Dezember bei.

Der Brandangriff vom 29. Dezember 1940 war aus deut-
scher Sicht kein besonders grosses Unternehmen. Lediglich
136 Bomber befanden sich Uber dem Ziel und warfen 127
Tonnen Sprengbomben und 613 Behalterbrandbomben ab.
Bei funf fruheren Angriffen auf London (und bei neun An-
griffen auf Provinzstadte) waren mehr Brandbomben abge-
worfen worden: am 15. November war London mit 1412
Behalterbrandbomben belegt worden, und am 8. Dezember
waren es gar 3'188 gewesen - mehr als das Funffache der
Menge, die drei Wochen spater auf die Londoner City nie-
derging. Auch das Zielgebiet war eigentlich anders festge-
legt gewesen: Die Funkstrahlen, mit denen die FUihrungsma-
schinen des KG 100 gefuhrt wurden, schnitten sich einige
Kilometer weiter westlich. Aber die City musste die Haupt-
last der deutschen Angriffe ertragen - noch dazu unter beson-
ders schwierigen Umstanden.

Der Luftangriff begann an einem Sonntagabend, mit dem
die Weihnachtswoche zu Ende ging. Trotz aller Appelle von
rechtlicher Seite waren viele Blurogebaude und Lagerhauser
in der City zum Schutz vor Einbrechern gut abgesperrt, und
in vielen gab es keine Brandwachen, die einschlagende
Brandbomben sofort hatten bekampfen kénnen. Auch fast
alle Kirchen waren abgesperrt und unbewacht, wobei die
St.-Pauls-Kathedrale eine rihmliche Ausnahme bildete. So-
weit die Londoner City am Nachmittag des 29. Dezember
1940 noch stand, bestand sie - mit Ausnahme einiger Kir-
chen und der Festsale der City Companies - ganzlich aus
nach der Mitte des 19. Jahrhunderts erbauten Gebauden.
Moderne Stahlbetonbauten, von denen es nur wenige gab,

154



waren im Allgemeinen gegen die direkten Auswirkungen von
Brandbomben immun. Die Brandsatze vergluhten auf ihren
Flachdachern, ohne Schaden anzurichten. Im Gegensatz
dazu hatten die spatviktorianischen und edwardianischen
Gebaude steile Schiefer- und Glasdacher, die von Brand-
bomben muhelos durschschlagen wurden. Und der in dieser
Nacht mit etwa 80 Stundenkilometern wehende Westwind
entfachte die Flammen.

Die Feuerwehrmanner sahen sich deshalb bald einer Viel-
zahl von Branden gegenuber, die grosstenteils praktisch un-
zuganglich waren. Und dann brach die Ldéschwasserversor-
gung zusammen. Die Reservewasserleitung von der Themse
zum Grand Junction Canal, eine durch die City flhrende,
erst kurz vor dem Krieg fertiggestellte 61-cm-Leitung, wur-
de durch Sprengbomben unterbrochen. Wegen der Vielzahl
von Feuerldschpumpen sank der Wasserdruck schlagartig
ab, so dass aus vielen Schlauchen nur noch ein dinner Was-
serstrahl tropfelte. Die wenigen damals existierenden
Lésch Wasserreservoirs waren bald leergepumpt. Und die
Themse fluhrte an diesem Abend so anomal wenig Wasser,
dass die Saugrohre der meisten am Ufer und auf den Bruk-
ken aufgstellten Pumpen nicht bis zum rettenden Wasser-
spiegel hinunterreichten. Die Feuerléschboote konnten
kaum eingesetzt werden; einige von ihnen lagen unterhalb
der Tower Bridge wegen einer nicht detonierten Fallschirm-
mine fest, wahrend eines der wenigen Boote, das Wasser
weiterpumpen konnte, mit einem unter Wasser liegenden
Wrack zusammenstiess und fur einige Zeit ausser Gefecht ge-
setzt war.

Der Luftangriff war nur kurz. Er begann wenige Minuten
vor 19 Uhr und dauerte lediglich einige Stunden. (Die Deut-
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schen hatten urspringlich zurickkommen wollen, um die
Brande erneut zu entfachen, aber zum Glluck verhinderten
die auf ihren Flugplatzen herrschenden Schlechtwetterbe-
dingungen diesen zweiten Einsatz). Als die Bomber abflo-
gen, loderten unter ihnen fast 1‘600 Brande — einige davon
in Shoreditch, Finsbury und Stepney, aber nur 1400 in der
Londoner City. Viele von ihnen schlossen sich rasch zusam-
men und bildeten zwei riesige Fldchenbrande: einen unge-
fahr 45 Hektar grossen im Bereich der Fore Street, der sich
selbst Uberlassen blieb, bis er ausgebrannt war, und einen
doppelt so grossen, der alles zwischen Moorgate, Aldersgate
Street, Cannon Street und Old Street verzehrte und die fla-
chenmassig gréssten Kriegsverwlstungen in ganz Grossbri-
tannien hinterliess. Am Rand dieses grosseren Gebiets stand
die St.-Pauls-Kathedrale, vor der Mr. Herbert Mason in
dieser Nacht die wahrscheinlich berihmteste Aufnahme von
den deutschen Luftangriffen machte. Sie zeigt die Kuppel
der Kathedrale, die sich majestatisch Uber wirbelnden rosa
und schwarzen Rauchschwaden erhebt. Mr. Mason hat sei-
ne Beobachtungen in dieser Nacht mit folgenden Worten ge-
schildert:

«lch erinnere mich nur allzu gut an den Abend des
29. Dezembers, eines Sonntagabends. Kurz nach dem
Alarm zeichnete sich ab, dass diesmal die City das Angriffs-
ziel war. Es dauerte nicht lange, bis es Brandbomben hagel-
te. Schon nach etwa einer Stunde schien die ganze City in
Brand geraten zu sein. Im Vordergrund standen Gebaude in
hellen Flammen, und bald war auch die von Wren erbaute
Kirche St. Bride's ein Flammenmeer. Feuerzungen leckten
an dem berihmten Kirchturm im Zuckerbackerstil. In der
Ferne war durch den Rauch hindurch zu erkennen, dass die
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Brande immer schlimmer wuteten, und im Laufe des
Abends zerteilte ein durch die Feuerhitze entstandener
kunstlicher Sturm die Rauchschwaden, die Gebdude im
Vordergrund fielen ein, und dahinter erschien in ihrer gan-
zen Majestat die St.-Pauls-Kathedrale - ein qualend scho-
nes Bild, das kein Kunstler hatte wiedergeben kdénnen. Un-
ten auf der Strasse marschierte ich in Richtung Ludgate Hill;
die Fahrbahn war mit einem Gewirr von Feuerwehrschlau-
chen bedeckt, hier und dort huschte eine Ratte vorbei, gele-
gentlich flog taumelnd ein Vogel durch die Flammen. Die
Hitze wurde sehr stark, als ich mich dem Friedhof der St.-
Pauls-Kathedrale naherte. Feuerwehrmanner kampften ei-
nen aussichtslosen Kampf. Aus ihren Schlauchen kam er-
barmlich wenig Wasser. Dann trat wieder ein neuer Druck-
stoss auf, und ein sich ruckartig fullender Schlauch schlug
aus und brachte Feuerwehrmanner zu Fall. Die Hitze war so
stark, dass ein Regen gluhender Teilchen niederging und auf
meinem Helm klapperte. Cheapside war ein Flammenmeer,
in dem die Brande von einer Strassenseite zur anderen Uber-
sprangen.

Von meinem Beobachtungspunkt auf dem Dach des Dai-
/y-Afaz7-Gebdudes, zu dem ich inzwischen zuruckgekehrt
war, war zu erkennen, dass ich in dieser Nacht die Aufnah-
me machen konnen wirde, die fir alle Zeit die Schlacht um
England festhalten wirde. Nachdem ich einige Stunden
lang gewartet hatte, teilte sich der Rauch wie ein Theater-
vorhang, und mir bot sich dieser wundervolle Anblick, eher
traumahnlich, nicht erschreckend - diesmal fielen nur sehr
wenige Sprengbomben. Fir mich stand fest, dass dies das
zweite Grosse Feuer von London werden wurde. Die Trago-
die dieser zweiten grossen Feuersbrunst in London war die
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Tatsache, dass es so wenige Brandwachen gab. Ich allein
hatte Schaden, die in Tausende von Pfund gingen, verhin-
dern kénnen, aber die Gebaude waren abgesperrt, und es
gab niemand, mit dem man die Eingange hatte aufsprengen
kénnen. Es gab einfach nicht genug Leute. Ein Jammer!»

In dieser Nacht brannten acht von Wren erbaute Kirchen
und die Guildhall nieder, die jedoch in den siebziger Jahren
des vorigen Jahrhunderts so grundlich renoviert worden
war, dass ihre Zerstdérung eher eine gefihlsmassige als eine
architektonische Tragddie war. Das Guy’'s Hospital war von
Flammen bedroht und musste geraumt werden. Das Telegra-
fenamt, das Fernmeldeamt und drei Telefonvermittlungen
in der City fielen aus. Finf Bahnhofe und 16 U-Bahnhdofe wur-
den geschlossen.

Aber die St.-Pauls-Kathedrale wurde gerettet. Ein Beobach-
ter jenseits des Flusses in Lambeth berichtete:

«Ein unvergesslicher Anblick. Ganz London schien be-
troffen zu sein, die Stadt war ein einziger Katastrophenherd
- bis auf eine Ecke, in der der Nachthimmel klar war. We-
gen der gewaltigen Rauchwolken waren Gebaude nur zu er-
kennen, wenn gelbe Feuerzungen plotzlich einen Kirchturm
erhellten, und es erschien ausgeschlossen, dass die City, dass
London gerettet werden koénnte. In der Ferne war nur ein
kleines Stlck klarer Himmel als Symbol der Hoffnung zu erken-
nen, dass der Flammenkreis sich nicht schliessen wirde.»

Dieses Stuck klaren Himmels befand sich Gber der Kathe-
drale, die zumindest ein Ubereifriger amerikanischer Korre-
spondent seiner Zeitung bereits als zerstért gemeldet hatte.
Allerdings war es geradezu unwahrscheinlich, dass sie diesen
Feuersturm unbeschadigt tberstehen wurde.
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In dieser Nacht wurde die St.-Pauls-Kathedrale von 28
Brandbomben getroffen, und Beobachter auf dem Dach des
-Gebaudes sahen eine regelrechte Kaskade von der Kuppel
abprallen. Die Kuppel ist in Wirklichkeit zweischalig ausge-
fahrt: Zwischen der dusseren, von der Strasse - oder aus der
Luft - sichtbaren Kuppel und der inneren, die das Mittelschiff
Uuberwolbt, befindet sich ein fast unzuganglicher Zwischen-
raum mit einer hdlzernen Tragkonstruktion. Hatte eine Brand-
bombe die mit Blei gedeckte aussere Kuppel durchschlagen,
ware die Kathedrale vermutlich niedergebrannt.

Hundert Meter Uber der brennenden City kdmpften die
Manner der Brandwache der St.-Pauls-Kathedrale - Geist-
liche, Gemeindemitglieder und zahlreiche Freiwillige, hau-
fig Architekten, die sich fur diese Aufgabe gemeldet hatten
- gegen die Brandbomben an. Die Wasserversorgung war
schon nach sehr kurzer Zeit unterbrochen, aber zum Glick
hatten Dr. Allen und Mr. Linge, die vorausschauenden Lei-
ter der Brandwache, darauf bestanden, dass Loschwasser in
Behaltern, Wannen und Eimern Uberall im Gebaude verteilt
bereitgehalten wurde. Mit diesem Wasser, das mit Luft-
schutzbrandspritzen geférdert wurde, wurde die Kathedrale
gerettet. Das war allerdings keine leichte Arbeit. Bomben
im Dachstuhlgebalk waren besonders gefahrlich und nur
unter Schwierigkeiten zu I6schen. Einige brannten bis zu ei-
ner Dreiviertelstunde lang, obwohl sie von zwei Loschtrupps,
die gleichzeitig von oben und unten vorgingen, bekampft wur-
den.

Aber die gefahrlichste aller Brandbomben war nicht zu
erreichen. Sie war senkrecht zur Woélbung in die Kuppel ein-
gedrungen und steckte bis zur Halfte in der dusseren Schale.
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Obwohl die Kuppel nicht wirklich brannte, schmolz das Blei
wegen der Hitzeentwicklung der fur die Brandwache uner-
reichbaren Bombe, so dass es nur noch eine Frage der Zeit
zu sein schien, bis die Brandbombe in den Zwischenraum
mit seinem Gebalk fiel, das wie Zunder brennen wurde. Der
Dekan hat dazu festgestellt: «Wir wussten, dass ein Brand
des Kuppelgebélks in dieser grossen Hohe rasch zu einem
brillenden Feuersturm angefacht werden wiurde...» Aber
wahrend die um ihre Kathedrale bangenden Méanner auf die
anscheinend unausweichliche Katastrophe warteten, geschah
etwas Unerwartetes: Die Bombe rutschte Uber die Kuppel
nach unten und fiel auf den steinernen Umgang, wo sie rasch
und muhelos geléscht wurde.

Obwohl das Haus des Domkapitels, das Kusterhaus und
das Organistenhaus (alle drei in unmittelbarer Nahe der Ka-
thedrale) ausbrannten und eines der Domherrenhauser
schwer beschadigt wurde, Uberstand die Kathedrale diese
Schreckensnacht beinahe unbeschadigt.

Eine Frau erinnert sich an die Nacht, in der die City brannte:

«Ich bin mit einigen der Feuerwehrmanner aufs Dach ge-
stiegen, um die City zu beobachten. Ich konnte die St.-
Pauls-Kathedrale dort stehen sehen, wie es um sie herum
brannte, und hab’ nur gesagt: .Lieber Gott, lass sie bitte ste-
hen!” Ich hatte unwillklirlich das Gefiihl, wenn die Kathe-
drale abgebrannt ware, hatten wir einen unersetzlichen Ver-
lust erlitten. Aber sie hat allen Gefahren getrotzt. Und als
die Jungs zurlickgekommen sind, haben die Feuerwehrman-
ner gesagt: »Dort sieht’s schlimm aus, aber die alte Kirche
hat sich tapfer gehalten.” Das war wunderbar.»
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Eine Nacht in Chelsea

Der grosse Brand der Londoner City hatte unwiderlegbar die
Unzulénglichkeit der Brandschutz- und Brandbekamp-
fungsmassnahmen bewiesen. Die Regierung war entsetzt
und erliess im Januar neue Verordnungen, die den zustandi-
gen Minister ermachtigten, Personen beiderlei Geschlechts
innerhalb bestimmter Altersgrenzen zum Zivilschutz dienst-
zuverpflichten. Ma@nner zwischen 16 und 60 Jahren mussten
sich registrieren lassen und hatten bis zu 48 Stunden im Mo-
nat als Brandwachen Dienst zu tun; diese Verordnung wur-
de spater auch auf Frauen ausgedehnt. Eine weitere Verord-
nung bestimmte, dass Firmengebaude bewacht und mit
Brandbekampfungsmitteln ausgestattet werden mussten.

Diese Verordnungen bewirkten einen grundlegenden
Wandel im Wesen des englischen Luftschutzes. Der bisher
hauptsachlich auf freiwilliger Basis verwirklichte Zivil-
schutz ging jetzt immer mehr in die Hande von Dienstver-
pflichteten Uber. Was den Brandschutz betraf, erwiesen die
neuen Massnahmen sich als sehr erfolgreich. So gelang es
den Deutschen trotz aller BemUhungen nie mehr, grossere
Teile Londons in Brand zu setzen.

Auch die Vorkehrungen fur die Bereitstellung einer aus-
reichenden Lodschwasserreserve wurden grundlegend ver-
bessert: Die Feuerwehren erhielten grosse Mengen Schlau-
che und transportable Segeltuchreservoire, wahrend in den
Kellern vieler Ruinen ortsfeste Wassertanks aufgestellt wur-
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den. Spater sollte das gesamte Feuerléschwesen dann ver-
staatlicht werden.

In der vergleichsweise ruhigen Zeit zwischen Mitte Januar
und Anfang Marz machten auch die aktiveren Luftschutz-
massnahmen erhebliche Fortschritte. Ein deutscher Pilot hat
berichtet, er habe mit grosser Besorgnis beobachtet, dass
Flakgranaten in der Néhe seiner Maschine detoniert seien,
obwohl er in Wolken geflogen sei. Wie er sofort erkannte,
bedeutete das, dass die englische Flak jetzt mit Radar ausge-
rustet war.

Die grossten Fortschritte in den ersten Monaten des Jah-
res 1941 waren jedoch bei den englischen Nachtjagern zu
verzeichnen. Die wachsenden Erfolge dieser Waffe waren
darauf zurlckzuflihren, dass die Piloten und Navigatoren
Erfahrungen gesammelt hatten - und dass die Bord- und
Bodenradargerate unterdessen erheblich verbessert worden
waren. Das Abwehrsystem basierte im Wesentlichen darauf,
dass eine Bodenstation den feindlichen Bomber ortete und
die Jagerleitstelle den Nachtjager an ihn heranfuhrte, bis
das Bordradar die gegnerische Maschine erfasste. Der Jager
schloss dann so nahe zu ihr auf, dass er sie durch eigene Be-
obachtung als feindliches Flugzeug identifizieren konnte,
und schoss sie ab. Das setzte einen sehr hohen Ausbildungs-
stand bei Pilot und Navigator und rasche Entscheidungen
der Jagerleitstelle voraus. Sobald diese Voraussetzungen ge-
schaffen waren, wurden die englischen Nachtjager, wie ein
deutscher Bomberpilot bestatigt hat, etwa ab Mitte Marz
eine wesentlich grossere Gefahr fur den Gegner als die engli-
sche Flak. Wenn er von einem Nachtjager verfolgt wurde,
flog er absichtlich ins Flakgebiet oder sogar zwischen Ballon-
sperren, um seinen Verfolger abzuschutteln.
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Diese nachtlichen Kampfe - die Entdeckung des Geg-
ners, die heimliche Anndherung am Nachthimmel, die
plétzlichen Feuerstosse, sobald der Nachtjager genau hinter
dem Gegner hing, und der Absturz der feindlichen Maschi-
ne - fanden weit ausserhalb der Sichtweite der unter den
Luftangriffen leidenden Londoner statt. Trotzdem waren
die Erfolgsmeldungen der Nachtjager den bedrangten Londo-
nern Aufmunterung und Genugtuung zugleich. Im Januar und
Februar 1941 hatten die Nachtjager nur neun deutsche Bom-
ber pro Monat abgeschossen, im Marz waren es 25, im April
34 und im Mai 116 — eine erstaunliche Zunahme.

Die Zivilbevolkerung hatte etwas Aufmunterung nétig,
denn obwohl London nach der Angriffspause nur noch sel-
ten bombardiert wurde, waren einige dieser Luftangriffe aus-
sergewOhnlich schwer.

Am 8. Marz bombardierten 125 Flugzeuge die englische
Hauptstadt; am 9. Marz griffen 94 Bomber an; am
15. Méarz waren es 101 Maschinen. Die Schwere dieser An-
griffe entsprach etwa den Luftangriffen um Weihnachten.
Aber die vier weiteren Angriffe, die London in diesem Frih-
jahr zu erdulden hatte, waren die schwersten von allen. Am
19. Marz warfen 479 Bomber 467 Tonnen Sprengbomben
und 3‘347 Behalterbrandbomben ab; am 16. April, «dem
Mittwoch», warfen 685 Bomber 890 Tonnen Sprengbomben
und 4‘200 Behalterbrandbomben ab; drei Nachte spater, an
«dem Samstag», folgte der schwerste Angriff mit 712 Bom-
bern, die 1026 Tonnen Sprengbomben und 4‘252 Behalter-
brandbomben abwarfen; am 10. Mai erlebte London seinen
letzten Angriff von 507 Bombern, die 711 Tonnen Spreng-
bomben und 2393 Behalterbrandbomben abwarfen.

163



Halt man sich vor Augen, dass die Deutschen im vergan-
genen Herbst nur einmal - am 15. Oktober 1940 - Uber
400 Tonnen Sprengbomben in einer einzigen Nacht abge-
worfen hatten, ist die Schwere dieser spaten Angriffe klar
zu erkennen. Die besondere Wildheit der Mittwoch- und
Samstagangriffe ist durch die Tatsache zu erklaren, dass sie
von Hitler als Vergeltungsangriffe fir die Bombardierung
Berlins angeordnet worden waren und auf seinen Befehl mit
allen verfugbaren Maschinen geflogen wurden. Viele deut-
sche Bomberbesatzungen flogen in diesen Nachten zwei
oder sogar drei Einsatze. Und die jetzt abgeworfenen Bomben
waren viel schwerer und die Brandbomben viel wirkungsvoller.

Obwohl die englischen Zivilschutzdienste jetzt erfahrener
und inzwischen erstklassig ausgebildet waren, hatte das blo-
sse Gewicht dieser letzten vier Grossangriffe die Londoner
Abwehr beinahe erdruckt. Hatten die Deutschen ihre Luft-
offensive mit solchen Angriffen begonnen oder sie im April
und Mai mit haufig wiederholten Angriffen dieser Schwere
fortgesetzt, hatte London ihnen wahrscheinlich nicht stand-
halten kénnen, ohne zumindest das gesamte System der
Luftschutzrdume, Evakuierungen und Flugabwehr drastisch zu
uberprufen. Glucklicherweise gab es jedoch nur wenige An-
griffe dieser Art, die nicht unmittelbar aufeinander folgten, so
dass London Gelegenheit hatte, sich von diesen gewaltigen
Schlagen zu erholen, denn im gleichen Zeitraum versuchte die
deutsche Luftwaffe auch, die wichtigen Provinzstadte in Trim-
mer zu legen.

(Allerdings ware es falsch, sich vorzustellen, die Schwere
der Angriffe auf Provinzstadte sei in irgendeiner Weise mit den
Angriffen auf London zu vergleichen. London, auf das bis zum
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14. November etwa 19°‘000 Tonnen Bomben abgeworfen wor-
den waren, wurde danach bei 14 Angriffen mit tber 5‘000 Ton-
nen Bomben belegt. Keine andere Stadt wurde mehr als
achtmal bombardiert oder mit mehr als 2‘000 Tonnen Bom-
ben belegt.)

Da im April 1941 bereits die Verlegung deutscher Verban-
de an die Ostfront begonnen hatte, waren diese letzten
schweren Angriffe keineswegs der Auftakt zu einer Inva-
sion. Das wirft die Frage auf, weshalb die Deutschen diese
morderischen Luftangriffe fUhrten. Maoglicherweise hoffte
Hitler, seine «Vergeltungsangriffe» wirden die englische
Regierung zu einer Anderung ihrer eigenen Bomberstrategie
veranlassen; wahrscheinlicher ist allerdings, dass diese An-
griffe, durch die die Aufmerksamkeit der Weltéffentlich-
keit auf Grossbritannien gelenkt wurde, als Tarnung fir den
deutschen Aufmarsch im Osten gedacht waren; ebenso ist
denkbar, dass Hitler und Goéring noch in diesem fortge-
schrittenen Stadium hofften, es sei moglich, England allein
durch Luftangriffe zum Ausscheiden aus dem Weltkrieg zu
bewegen, wodurch die Wehrmacht freie Hand im Osten er-
halten hatte; ausserdem entsprachen Grossangriffe dieser
Art zweifellos Hitlers sadistischer Veranlagung. Trotzdem ver-
fehlten die Angriffe, so brutal sie auch waren, ihre Zwecke -
vielleicht mit Ausnahme der Tarnung des bevorstehenden
Russlandfeldzugs vor der Sowjetunion.

Brutal waren sie jedenfalls, und die Belastung der nach ei-
nem langen Herbst bereits Uberanstrengten Manner und
Frauen des Zivilschutzdienstes war sehr stark. Allerdings
kann nicht nachdrucklich genug betont werden, dass die
Hauptlast der Luftangriffe auf London von den Feuerwehr-
mannern getragen wurde - und vielleicht noch mehr von
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den Luftschutzwarten. Eine detaillierte Schilderung ihrer
Arbeitsweise enthalt ein Bericht Uber einen dramatischen
Vorfall wahrend der Dienstagsangriffe. Der Bericht stammt
vom Mr. L. W. Matthews, einem Luftschutzwart des Luft-
schutzreviers D in Chelsea, und betrifft die Bombardierung
der Old Church in diesem Stadtteil.

In der Nacht zum 17. April 1941 griffen beinahe 700 deut-
sche Bomber fast acht Stunden den Siden Londons und die
Innenstadt an. Dabei waren Uber 1‘000 tote und 2‘000
schwerverletzte Zivilisten zu beklagen; zu den getroffenen
Gebauden gehorten 18 Krankenhauser und 13 Kirchen, dar-
unter auch die Old Church in Chelsea.

Vermutlich wegen seiner Lage an der Themse und seiner
Nahe zum Regierungsviertel, den Kraftwerken und ahnli-
chen Einrichtungen hatte Chelsea bereits schwere Schaden
erlitten. Unter Berlcksichtigung seiner Grosse gehorte es zu
den am schwersten bombardierten Londoner Stadtteilen;
nur Holborn und Shoreditch hatten mehr Bomben pro Hek-
tar abbekommen. In der Nacht, von der hier berichtet wer-
den soll, wurden auf Chelsea - mit einer Gesamtflache von
knapp 270 Hektar - funf Fallschirmminen, zahlreiche Spreng-
bomben und viele Hunderte von Brandbomben abgeworfen.

Die Brandwache der Old Church in Chelsea bestand aus
Freiwilligen aus der Kirchengemeinde und einigen in der Nahe
ansassigen Firmen.

Versuchen wir also, uns diesen Stadtteil unter damaligen
Verhaltnissen vorzustellen: Der im Krieg ohnehin nur spér-
liche Verkehr auf den Hauptstrassen beschleunigte sein
Tempo, wahrend die Sirenen warnend und herausfordernd
zugleich heulten. Entlang den verdunkelten Strassen Offne-

166



ten und schlossen sich die Hausturen, als die Bewohner zu
den Luftschutzraumen am Paultons Square, im Rectory
Garden oder den Embankment Gardens aufbrachen. Lésch-
trupps kamen zusammen und sahen zum Himmel auf, an dem
bald die feindlichen Bomber herandréhnen warden.

Luftschutzwarte fanden sich von allen Seiten auf dem
Luftschutzrevier ein, um ihre diensthabenden Kollegen zu
verstarken. Sie blinzelten, wenn sie aus dem dunklen Korri-
dor in das kleine Klassenzimmer traten, das durch Stahlstit-
zen, die schwere Holzbalken trugen, rdumlich noch mehr
beengt war. Die Luftschutzwarte waren Manner und Frauen
mit Helmen und Drillichuniformen, deren Ausristung aus
Gasmaske, abgeblendetem Handscheinwerfer und Gurtelta-
schen mit Meldeblécken, Axt, Reservelampe und Erste-Hil-
fe-Ausristung bestand. Wahrend Zweierstreifen eingeteilt
und losgeschickt wurden, um die Zahl der Personen in den
Luftschutzraumen und den Bereitschaftsstand der Feuer-
I6schtrupps zu ermitteln, liefen die ersten Meldungen ein
und wurden weitergegeben. Verbindungen bestanden zur
Luftschutzzentrale unter der Town Hall, zu anderen Luft-
schutzrevieren und zu dem als Ausguck auf dem Dach des
Schulgebaudes postierten Luftschutzwart. Die vorerst nicht
zum Dienst Eingeteilten machten es sich in Liegestlihlen be-
quem, um zu lesen, zu schreiben oder sich bei einer Tasse Tee
zu unterhalten.

Das Telefon klingelte: Der Ausguck auf dem Dach mel-
dete im Sudosten herabsinkende Fallschirmleuchtbomben;
einige Minuten spater beobachtete er weitere Uber dem
Kraftwerk in der Lots Road. Eine Streife kam zurlick und
meldete, wie viele Personen sich in den Schutzrdumen in
den Embankment Gardens aufhielten und wie stark die Feu-
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erléschtrupps im dortigen Sektor waren. Eine weitere Strei-
fe hatte nichts zu berichten, erwahnte aber, dass jenseits des
Flusses in Battersea Bomben fielen und dass im Studen und Sud-
osten Brande zu beobachten seien.

Um 21.30 Uhr Ubergab der Revierleiter die Geschafte sei-
nem Stellvertreter, um eine Streifenfahrt mit seinem Dienst-
fahrrad zu machen. Trotz des Abwehrfeuers und des Moto-
renlarms konnte er, wahrend er langsam in der Strassenmitte
dahinradelte, das Abrollgerausch der Reifen und das gele-
gentliche leise Klirren von Granatsplittern héren. Nach sei-
ner Rickkehr in die Schule stieg er an den vielen leerstehen-
den Klassenzimmern vorbei die Treppe zum Flachdach des Ge-
baudes hinauf.

Unten im Dienstraum war inzwischen frischer Tee aufgegos-
sen worden.

Um 23.30 Uhr meldete der Ausguck auf dem Dach eine
schwere Explosion und schwarze Rauchwolken im Osten
Chelseas an der Themse. Da dieses Gebiet nicht zum Be-
reich des Luftschutzreviers D gehorte, wurde kein Einsatz
veranlasst. Ein benachbartes Revier teilte mit, dass Royal
Hospital sei getroffen und die Feuerwache am Cheyne Place
21 ausser Gefecht gesetzt worden. Es hatte schwere Verluste
und hohe Sachschaden gegeben - offenbar durch eine ein-
zige grosse Bombe. Gerlchteweise verlautete, Teile einer «Land-
mine» seien gefunden worden.

Bis 1 Uhr waren aus dem Royal Hospital etwa 40 verletzte
Verschittete gemeldet worden. Das zustandige Luftschutz-
revier hatte erheblich mehr Leichtverletzte und Obdachlose
betreuen mussen. Im Bereich des Luftschutzreviers D waren
bisher noch keine Bomben gefallen. Der Revierleiter beglei-
tete seinen Vorgesetzten, den Bezirksleiter, auf einer Rund-
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fahrt durch sein Gebiet; die beiden kamen eben von der
Themse zurlick, wo sie beobachtet hatten, wie jenseits des
Flusses Brandbomben auf Lagerhausdacher herabregneten,
als sie die sechs Mitglieder der Brandwache der Old Church
aus dem Schatten des Kirchturms treten und auf dem
Cheyne Walk in Richtung Danvers Street gehen sahen.

Der Revierleiter war in die Cook’s Ground School zu-
ruckgekehrt und sass eben an seinem Schreibtisch, um eine
Eintragung ins Wachbuch zu machen, als ganz in der Nahe
zwei schwere Detonationen zu horen waren. Das war um
1.20 Uhr. Der ganze Raum erzitterte, Staub wurde aufge-
wirbelt, und aus anderen Teilen des Gebdudes kam das Klir-
ren von Glas und das Splittern von Balken. Der Revierleiter
Uberliess die Leitung der Dienststelle seiner Telefonistin,
schickte alle verfligbaren Luftschutzwarte zur Erkundung
aus und machte sich ebenfalls auf den Weg. Auf dem Korri-
dor stiess der Bezirksleiter zu ihm. Die Fenster seines Buros
waren durch den Luftdruck eingedrickt worden, aber die Glas-
splitter hatten ihn zum Glick nicht verletzt.

Als sie vom Glebe Place in die Upper Cheyne Row abbo-
gen, war in einigen Hausern Licht zu sehen: Ganze Fenster
waren mit ihren Verdunklungsrahmen auf die Strasse hin-
ausgesaugt oder in die Zimmer hineingedrickt worden.
Dachziegel, zertrimmerte Schieferplatten, Putztrager und
Putz, Holzstiicke und Glassplitter bedeckten die Fahrbahn,
aber diese Sachschaden waren verhaltnismassig gering.

Der Justice Walk war auf halber Strecke von der Lawrence
Street aus blockiert, und das Zentrum der Zerstérung lag
offenbar irgendwo jenseits dieses Hindernisses.

Als sie um die Ecke zum Cheyne Walk rannten, stolper-
ten und fielen sie Uber einen flachgelegten Gartenzaun. Sie
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sahen in einer dinner werdenden Staubwolke Flammen em-
porschiessen. An der Danvers Street brannte eine Gasleitung
in einem flachen Krater in der Fahrbahn. Dann fiel beiden
Mannern gleichzeitig ein: «Die Old Church hat's erwischt!»
Wo sie den massiven viereckigen Turm zu sehen erwartet
hatten, waren jetzt lediglich ein zerklifteter Mauerwerks-
sockel und einige kreuz und quer auf ragende Balken zu er-
kennen.

Einige der dahinter am Cheyne Walk stehenden H&auser
waren eingesturzt; andere waren jetzt fensterlose, leergebla-
sene Ruinen. Aus einer von ihnen rief eine Frau um Hilfe.
Der Revierleiter Gberliess es dem Bezirksleiter, an Ort und
Stelle Hilfsmannschaften zusammenzustellen, und rannte
zum Luftschutzrevier D zurick, um telefonisch Meldung zu
erstatten und Rettungs- und Léschmannschaften anzufor-
dern. Die Telefonistin in der Luftschutzzentrale wiederholte
seine Meldung zur Kontrolle: «Revier Don. Eilmeldung.
Old Church in Chelsea. Verschuttete. Brand. Gemeldet um
1.25 Uhr. Ende.» Nun musste er verschiedene Ausrustungs-
gegenstande mitnehmen - einen blauen Helmuberzug,
blaue Lampen und einen tragbaren Schreibtisch mit Wach-
buch und Meldungsvordrucken - und die Leitung der Ret-
tungsarbeiten am Ort des «Vorfalls», wie die Zerstorung der
Old Church bezeichnet wurde, Gbernehmen.

Nach seiner Rickkehr hatte der Revierleiter als erstes die
Aufgabe, das Ausmass des Schadens sowie Zahl und Lage
der Verschitteten festzustellen. Nach einer raschen Erkun-
dung der Trimmer hatte er die Orientierung zuriickgewon-
nen. Die Church Street war auf einem Grossteil ihrer Lange
blockiert. Er schickte einen Laufer mit der Meldung los,
dass alle Fahrzeuge Uber den Cheyne Walk anfahren muss-
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ten. Seine Eilmeldung bewirkte automatisch die Entsendung
eines Bergungstrupps, von Krankentragern und eines Sani-
tatsfahrzeugs; trotzdem wirde wahrscheinlich Verstarkung an-
gefordert werden mussen.

Die Kirche war nur noch ein riesiger Trimmerhaufen, aus
dem abgeknicktes Gebalk ragte. Der Detonationsdruck hat-
te die alten Ziegel hochgehoben und den pulverférmigen
Mértel weggeblasen; es hatte nicht viel Zweck, darunter
nach Uberlebenden zu suchen. Das erste Haus am Peyt Place
lag in Trimmern, aber die anderen standen noch, obwohl
sie leergefegt waren, und in einem von ihnen brannte Licht.
Ein Leichtverletzter wurde verbunden. Luftschutzwarte wa-
ren mit dem Auftrag unterwegs, alle beschadigten Hauser zu
durchsuchen.

Hinter den Trummern der Kirche ragte die Ruckwand des
zum Cheyne Hospital for Children gehérenden Schwestern-
heims auf. Das Gebaude war bis zum zweiten Drittel des er-
sten Stockwerks vollig unbeschadigt; ab dort fehlte das
Mauerwerk wie abgeschnitten, so dass das zweite Oberge-
schoss im Querschnitt von den Fussbodenbalken bis zum
Dachboden zu sehen war. An Einzelheiten waren ein ge-
machtes Bett, ein Stuhl, ein offener Kleiderschrank und eine
brennende Deckenlampe zu erkennen. Da gleich um die
Ecke eine Gasleitung brannte, hatte es wenig Zweck, sich
wegen eines Verstosses gegen die Verdunkelungsvorschriften
Sorgen zu machen, aber einer der Luftschutzwarte kletterte
aus alter Gewohnheit trotzdem die nur noch an einer Seite
festhangende Treppe hinauf und schaltete das Licht aus.

Ein unheimlicher Widerhall in der hdéhlenartigen Dunkel-
heit eines der ausgebombten Hauser am Cheyne Walk
schien auf die Spur von Verschitteten zu fuhren, aber er
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stammte dann von einem Polizeibeamten, der seinerseits das
Haus nach Uberlebenden durchsuchte.

Der Luftschutzwart, der das Zufahrtsproblem regeln soll-
te, kam mit der Meldung zurlck, bisher sei noch kein Sani-
tatsfahrzeug eingetroffen. Aber der Bergungstrupp und die
Krankentrager waren angekommen, so dass die Suche nach
weiteren Bewohnern der kleinen Hauser, die nach den Un-
terlagen der Luftschutzwarte als vermisst zu gelten hatten,
beginnen konnte. Ein Krater im Gehsteig, aus dem es durch-
dringend nach Leuchtgas roch, schien den Zugang zu einem
der Keller zu ermoglichen, aber erst ein sehr kleiner Ret-
tungsmann, der bei seinen Kollegen «Yorkie» hiess, konnte
sich hindurchzwangen und feststellen, dass der Keller leer
war. Einige der Manner trieben Gange in die Trimmerberge
vor; andere nahmen sich am Cheyne Walk 77 das New Café
Lombard vor, in dem moglicherweise ausser drei dort Dienst-
tuenden einige Angehdrige der Brandwache verschittet sein
konnten. Auf der gegenuberliegenden Strassenseite war ein
noch nicht identifizierter Toter, der unter Umstanden einer von
ihnen war, bei der Bushaltestelle gefunden worden.

Irgend jemand meldete, ein Mann der Brandwache sei mit
dem Leben davongekommen und halte sich jetzt in seinem
Haus in der Old Church Street 27 auf. Da festgestellt wer-
den musste, was passiert war, Ubergab der Revierleiter die
Koordination der Bergungsarbeiten seinem Stellvertreter und
machte sich auf die Suche nach Arthur Mallett.

Er lag auf einer Couch in einem dunklen, ausgebombten
Erdgeschossraum, in dem sich andere Familienmitglieder
um ihn scharten. Er war wie durch ein Wunder mit dem Le-
ben davongekommen und der einzige Uberlebende einer zah-
lenmassig kleinen Brandwache:
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«An diesem Abend, an dem das passiert ist, hat unsere
Gruppe wie ublich die Brandwache im Peyt House in der
Old Church Street, ganz in der Nahe der alten Kirche in
Chelsea, besetzt. Als Luftalarm gegeben wird, setzen wir
alle unsere Blechdeckel, unsere Helme auf und schnallen die
Gasmasken um - manche von uns hatten nur gebrauchte
aus Heeresbestanden -, wir schnallen sie jedenfalls um und
marschieren in Richtung Themsekai los. Als wir dort an-
kommen, hagelt’'s Granatsplitter und anderes Zeug, weil
unsere Jungs aus allen Rohren ballern. Wahrend ich dort
stehe, fallt plotzlich ein grosser Granatsplitter oder derglei-
chen neben mir zu Boden; ich gehe hin, hebe ihn auf, sehe
ihn mir an und sage mir: .Grosser Gott’, sage ich mir, ,das
ist teures Metall, mit dem da rumgeknallt wird.” Und dann
sehe ich, dass sich nur etwas Metall vom Kopfteil einer Gra-
nate an diesen Splitter abgerieben hat, so dass das Material
wie Phosphorbronze aussieht. Ich war enttduscht, weil sich
kein Geld damit verdienen liess, und wollte den Splitter eben
wieder fallenlassen. Aber im gleichen Augenblick horte ich
neben mir einen dumpfen Aufprall, als ware ein Sack Koh-
len auf die weiche Erde geplumpst. Ich hab’ nicht gleich
darauf geachtet, ich hab’ noch immer das Stick Metall an-
gestarrt, ich wollte’'s gerade wegwerfen und dann hab’ ich
hingesehen: ,Mein Gott!"” hab’ ich zu mir gesagt. Ich sehe
hin und erkenne einen grossen zylinderféormigen Behalter,
der neben mir liegt. Ich hatte ihn aufheben kdnnen. Ich dre-
he mich also nach meinen Kameraden um und sage: ,Um
Himmels willen lauft!” Sie rennen also los, sie haben im
Vergleich zu mir sechs, sieben Meter Vorsprung. Sie traben
also in Richtung Old Church davon, aber ich bin nicht ge-
rannt, ich hab’ dagestanden und gedacht: ,HO6r zu, jetzt
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wird’s allmahlich Zeit, dass du verschwindest/ Ich sehe sie
rennen, ich hatte nichts mehr zu tun, also bin ich auch los-
gerannt. Am Ende der Old Church Street war ich bereits so
schnell, dass ich die Kurve nicht mehr kriegte. Ich hab’ mir
gedacht: ,Der Teufel soll's holen, dann ldufst du eben gera-
deaus weiter? Jedenfalls hab’ ich einen kleinen Eisenpfahl
und einen Hydranten neben der alten Kirche gesehen - un-
gefahr die einzige Deckung weit und breit - und mir Uber-
legt: .Dieser Pfosten steckt gut im Boden, der bewegt sich
nicht so leicht? Deshalb bin ich dahinter in Deckung gegan-
gen. Nun, dann ist anscheinend eine weitere Landmine hin-
ter der Kirche runtergekommen. Sie ist dort explodiert und
hat die andere geziindet, vor der ich weggelaufen war. Na
ja, als nachstes weiss ich noch, dass ich mich umgesehen hab’
und nichts erkennen konnte. Und ich hab’ gedacht:
.Menschenskind, jetzt sind die Augen futsch’ und das hat
mir erst mal Angst gemacht. Aber ich bin hockengeblieben,
hab’ die Augen geschlossen, nach oben gesehen und mir
Uberlegt: ,Die Sterne musstest du wenigstens sehen kénnen.’
Am Himmel standen ein paar, aber als ich den Kopf hebe,
sehe ich Millionen davon, aber sie waren keine Sterne. Es
war so, als hatte man einen Schlag auf den Schadel gekriegt
und ware irgendwie benommen. Deshalb bin ich hockenge-
blieben, ich hab’ ein paar Minuten lang dortgesessen, neh-
me ich an, mir ist’'s stundenlang vorgekommen, aber ich
hab’ einfach dagesessen, und als ich wieder den Kopf hebe,
sehe ich einen kleinen hellen Lichtpunkt zwischen den ande-
ren Sternen und denke mir: ,Ah, das ist gut, dir fehlt also
nichts.” Als ich aufgestanden bin, hab’ ich gemerkt, dass
meine halbe Hose, dass das ganze rechte Hosenbein fehlte.
Dann hab’ ich gespurt, dass mir was das linke Bein runter-
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lauft. Aber ich hab’ mir vorgenommen: ,Da siehst du gar
nicht erst hin.” Ich bin also ein paar Minuten dagestanden
und hab’ dann gemerkt, warum ich nichts sehen konnte:
Die Luft war so voller Staub und Zeug, dass ich vollig einge-
dunkelt war. Na ja, ich hab’ mich naturlich nach der Old
Church Street umgedreht, weil ich dort wohne. Aber von
ihr war nichts zu erkennen - sie hat wie ein einziger Trim-
merberg ausgesehen. ,Verflucht’, hab’ ich mir gedacht, ,da
steht kein Stein mehr auf dem anderen.” Und als ich nach
Hause gekommen bin und mich aufs Bett gelegt hab’, ist als
nachstes der Luftschutzchef aufgekreuzt und wollte wissen,
was passiert war. Na ja, ich war zu sauer, um lange Fragen
zu beantworten, ich wollte bloss schlafen und in die Arbeit
gehen, deshalb hab’ ich ihn ziemlich knapp abgefertigt und
bin reingegangen, um mich ein paar Stunden hinzulegen.
Aber ich bin mir so zerschunden und schmutzig vorgekom-
men, dass ich gar nicht hatte arbeiten kdnnen - ich hab’ da-
mals Roéntgengerate fur Krankenhauser transportiert -,
deshalb hab’ ich mir Uberlegt: ,Es gibt nur einen Ort, den
du kennst, wo du um diese Zeit eine Tasse Tee kriegst - das
Armenhaus in der Fulham Road, das Altenheim, wie’s jetzt
heisst.” Ich bin also hingefahren, ich kannte Mr. Bentall,
den Backer, ich bin zu ihm runtergegangen, und er hat ge-
sagt: ,Hallo, Bill’, hat er gesagt, ,was ist mit dir los?’ Und
ich hab’ gesagt: ,Sie haben gerade die Old Church in Chel-
sea in die Luft gejagt’, hab’ ich gesagt, ,und ziemlich alles in
Trummer gelegt.” Und er hat gesagt: ,Was willst du?’ Ich
hab’ gesagt: ,Als erstes mochte ich eine Tasse Tee.” Jeden-
falls kommt er mit einem Riesenbecher Tee zurlick, und ich
glaube, dass das der beste Tee gewesen ist, den ich mein Le-
ben lang getrunken habe.»
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Danach kehrte Mr. Matthews an den Ort der Katastrophe
zuruck. Daruber hat er schriftlich berichtet:

«Die Sanitatsstation in Blanche’s Garage war ausgefallen.
Die Zahl der Verschutteten wurde jetzt auf zehn geschatzt. Eine
weitere Tragbahre war angefordert worden.

In den Trimmern des Hauses Old Church Street 6 hatte
ein Rettungstrupp die 16jahrige Emma Chandler erreicht.
Ihr Kopf war freigelegt, und sie sprach normal mit dem
Mann neben ihr. Wie der Truppflihrer erlauterte, war sie
unter Balken eingeklemmt, auf denen schweres Mauerwerk
lastete. Jeder Balken musste durchgesagt und abgestitzt
werden, wobei standig die Gefahr drohte, dass alles in den
darunterliegenden Keller stiirzte. Die von Taschenlampen er-
hellte Gruppe war mit feinem ockergelben Staub bedeckt. Ob-
wohl die Manner so vorsichtig wie moéglich arbeiteten, polterten
standig Trimmerbrocken herab.»

Mr. Matthews hat seinen schriftlichen Bericht Giber die Ereig-
nisse dieser Nacht mit folgenden Worten erganzt:

«ch sollte vielleicht versuchen, den .Vorfall’ etwas prazi-.
ser zu schildern. Unterdessen hatten wir einen grossen
Schuttberg vor uns: Die Trimmer am unteren Ende der Old
Church Street reichten bis auf die andere Seite der Fahr-
bahn. Wir mussten Uber ihn hinwegklettern und -krabbeln
und dabei auf alle moéglichen Lécher und Krater achten. Ich
weiss noch, dass meine Handgelenke davon aufgeschurft wa-
ren und wir stéandig in irgendwelche Lécher fielen. Das Gan-
ze entsprach durchaus nicht den fur solche Vorfalle erlasse-
nen Vorschriften. Die Schwierigkeiten begannen schon da-
mit, dass wir uns gegenseitig finden mussten. Wir hatten Ta-
schenlampen, die aber verhaltnismassig oft defekt waren.
Unser Verfahren fir die Berichterstattung sah vor, dass wir
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eine Art Kladde fuhrten, die aus einem Stick Papier auf ei-
nem Schreibbrett bestand, das wir an einem Lederriemen
um den Hals hangen hatten, aber weil wir natirlich in Lo6-
cher fielen und es dabei beschadigt hatten, musste man das
Ding die meiste Zeit in der Hand halten. Jedenfalls hatten
wir diesen Schuttberg vor uns, und ganz in der Nahe, auf
der rechten Seite der Church Street, wo die Trimmer der
kleinen Hauser lagen, arbeitete der Rettungstrupp. Ich glau-
be nicht, dass die Manner viel Licht gebraucht haben, weil es
eigentlich Uberall ziemlich hell war, aber sie hatten abge-
blendete Taschenlampen, und mitten zwischen den arbei-
tenden Mannern war ein Madchen verschittet, wobei sie na-
turlich sehr vorsichtig arbeiten mussten, denn wenn sie zu
ungestim vorgegangen waren, ware es von den zusammen-
fallenden Trimmern erdriickt worden. Die Arbeit ging dort
nur sehr langsam voran. Etwas weiter die Strasse entlang,
am Petyt Place, waren die Hauser ziemlich schwer bescha-
digt, und ich hérte aus einem unheimliche Gerausche drin-
gen - offenbar eine menschliche Stimme. Ich dachte zu-
erst, dort sei ein Verschutteter eingeklemmt, aber dann stell-
te sich heraus, dass ein Polizeibeamter herumging, nach Ver-
schutteten rief und dabei diese merkwirdigen Hallolaute
von sich gab, um zu hoéren, ob irgend jemand dort war. In
dieser Nacht sind alle moéglichen Kleinigkeiten dieser Art
passiert. Die anderen Ruinen am Ende der Danvers Street
sahen sehr schlimm aus, so dass man kaum glauben konnte,
dass dort drinnen noch jemand leben kénnte, aber auch dort
waren einige Manner des Rettungstrupps an der Arbeit und
trieben Gange in die Schuttberge vor, um vielleicht jemand
zu finden. Der Vorfall ging weiter, und es gab bestimmte
technische Dinge, die hier nicht erlautert zu werden brau-
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chen - beispielsweise kam aus geborstenen Leitungen viel
Gas, Leuchtgas, so dass in Bereitschaft gehaltene zusatzliche
Rettungstrupps oft Gasvergiftungen erlitten. Aus den
Trammern wurden Kleinigkeiten geborgen, mitleiderregen-
de kleine Dinge, die den Hausbewohnern gehoérten, zum
Beispiel Werkzeug, das eingesammelt wurde und einem der
Manner gehorte, die spater tot aus den Trimmern geborgen
wurden, Handtaschen, wertlose Schmuckstiucke und so wei-
ter - das alles wurde eingesammelt, es gehorte zu unseren
Aufgaben, diese Dinge sicherzustellen.

Dann rief plétzlich jemand: ,Da kommt wieder einel’
Ich erinnere mich gut, dass ich den Kopf gehoben und etwas
gesehen habe, das ich fur eine weitere herunterkommende
Fallschirmmine gehalten habe. Es war einfach schrecklich!
Man konnte den Blick nicht von dem Ding wenden und ver-
suchte gleichzeitig, sich im Trimmerschutt so klein wie
moglich zu machen, und ich erkannte auf einmal, dass das
keine Mine, sondern ein Mann war, dass es sich um einen an
seinem Fallschirm hangenden Flieger handelte, der ziemlich
rasch Uber die Strasse trieb und auf dem Uferstreifen unter-
halb des Themsekais niederging. Einige von uns rannten
hin, und wir sahen ziemlich vorsichtig Uber die Kaimauer.
Wir dachten dabei an eine Invasion von Fallschirmsprin-
gern. Ich umklammerte meine Axt und nehme an, dass auch
die anderen sich fragten, was wir tun sollten, falls der Mann
uns mit einer Waffe bedrohte, aber irgend jemand lief die
Treppe hinunter, die ganz in der Nahe zum Uferstreifen
runter flhren, und schnappte sich den Mann. Soviel ich
mich erinnere, war das David Thomas, einer unserer Luft-
schutzwarte. Er brachte ihn jedenfalls herauf, und wir sa-
hen einen jungen Mann Anfang Zwanzig vor uns. Ich weiss
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noch, dass er eine griine Fliegerkombination trug - und dass
seine Gesichtsfarbe ganz ahnlich war. Sein Auftreten war
sehr korrekt: Er sagte nichts, er tat nichts, er stand mehr
oder weniger in Habachtstellung da. Ich erinnere mich, dass
sein Arm ganz steif war, als ich ihn daran festhielt, und
dann passierte etwas sehr Uberraschendes - in dieser
Nacht erlebte man lauter verriickte Dinge. Jemand kam her-
beigerannt und verpasste ihm einen kraftigen Fusstritt. Ich
nehme an, dass das jemand war, der einen Angehorigen
durch Bomben verloren hatte oder vor Uberanstrengung
durchgedreht war; jedenfalls gelang es dem Mann, der dem
Flieger den Tritt gegeben hatte, ihm dann die Pistole aus der
Beintasche seiner Fliegerkombi zu ziehen. Irgend jemand
hat dem kleinen Mann die Pistole weggenommen - ich
weiss nicht, was er getan hatte, wenn sie ihm nicht entwun-
den worden wére. In diesem Augenblick ist ein Hilfspolizist
vorbeigekommen, und kurze Zeit spater ist ein weiterer auf-
gekreuzt, und ich sehe sie noch vor mir, wie sie diesen deut-
schen Flieger zwischen sich den Kai entlang abgefuhrt ha-
ben, als habe er an einem Samstagabend betrunken randa-
liert.»

Gleichzeitig ging der Luftangriff weiter.

Die grossen Fallschirmleuchtbomben, die scheinbar unbe-
weglich am Himmel hingen, beleuchteten diese kleine Sze-
ne, die Baume im Battersea Park und den Trimmerschutt
auf den Strassen mit der gleichen strahlenden Helligkeit.
Das Dréhnen der Bomber, das Bellen der Flak, das Pfeifen
und die Detonationen schwerer Bomben, der standige Krach
hatte seine eigenen deutlichen Wirkungen.

Im Bereich des Luftschutzreviers D niedergehende Brand-
bomben liessen Uberall kleinere Bande ausbrechen.
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Die Brandherde lagen am Paultons Square, in der Upper
Cheyne Row, in der Danvers Street und in der Old Church
Street. Mr. Cremonesis Feinkostgeschaft geriet in Brand,
wurde aber von einem Polizeibeamten geléscht, wahrend
der Ladenbesitzer einen weiteren Brand in der Hausnummer
25 léschte.

In jeder Strasse roch es nach Branden; gleichzeitig lag
dort eine gewisse Erregung in der Luft. Frauen und altliche
oder behinderte Manner wetteiferten miteinander, indem sie
Wassereimer zu Brandherden schleppten und atemlos leer-
pumpten, bis die Flammen geléscht waren und sie vor ihren
eigenen kleinen, angesengten, durchnassten Siegestrophaen
standen.

Ahnliche Szenen spielten sich in ganz Chelsea ab (sogar in
ganz London), und auf dem Stadtteilplan der Luftschutz-
zentrale bezeichneten immer mehr Stecknadeln mit dem
Kirzel «H/E» - fur «high-explosive bomb» (Sprengbom-
be) - weitere schwere Vorfalle. Gegen 4 Uhr detonierte
eine Fallschirmmine am Chelsea Square, totete einen Luft-
schutzwart und zwei Feuerwehrmanner und verletzte weite-
re. Eine weitere Mine im Cranmer Court, unmittelbar hinter
dem Polizeirevier Chelsea, ruttelte den deutschen Flieger,
der Uber der Old Church ausgestiegen war und jetzt dort fest-
gehalten wurde, kraftig durch.

Und dann herrschte plétzlich Stille, und in der Ferne wa-
ren die ersten Sirenen zu hoéren, die Entwarnung gaben. Die
Sirenen am Fuss der Albert Bridge nahmen das Signal auf
und verstummten wieder. Es war 4.55 Uhr. Der Luftangriff
hatte sieben Stunden und 50 Minuten gedauert.
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Das Café de Paris

Am 8. Méarz 1941 hatte London die langste Angriffspause
seit Beginn der deutschen Luftangriffe genossen - fast
sechs Wochen angriffsfreier Nachte - , und nach den hekti-
schen Tagen des vergangenen Herbstes war man im Frih-
jahr wieder zu einem normalen Leben, zumindest zu einem
Kriegsalltag zurickgekehrt, in dem Theater, Geschafte, Re-
staurants und Pubs halbwegs friedensmassig geodffnet hat-
ten. Die Londoner arbeiteten so gut wie maoglich, amdusier-
ten sich so gut wie moglich und richteten ihre Blicke nach
vorn. Tatsachlich gehorte die deutsche Luftoffensive -
selbst als sie im Marz wiederaufgenommen wurde - schon
der Vergangenheit an. Die jungen Offiziere, die am 8. Marz
im Café de Paris tanzten und starben, waren fir andere
Schlachten in Afrika, Asien und Europa bestimmt. In ge-
wisser Beziehung lasst dieser Samstagabend in dem Restau-
rant in der Coventry Street sich mit dem Ball des Herzogs
von Braunschweig vor der Schlacht von Quatre Bras verglei-
chen.

Das Café de Paris betritt man (ber eine lange Treppe, die
von einem unauffélligen Eingang zwischen dem Rialto-Kino
und dem Lyon’s Corner House an der Coventry Street in
Piccadilly nach unten fuhrt. Am Fuss dieser Treppe befindet
sich eine Art Foyer mit Garderobe, Toiletten und einer Bar.
Von dieser Eingangshalle aus betritt der Gast den Balkon,
der das eigentliche Restaurant umgibt. Zwei geschwungene
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Treppen flhren vom Balkon auf die Tanzflache hinunter.
Oberhalb der Treppen, unter denen das Musikerpodium
liegt, und gegenlber dem Foyer ist der Balkon deutlich tiefer.
Wer dort steht und auf die tanzenden und speisenden Gaste
hinabsieht, kann sich einbilden, auf der Briicke eines Schiffs
zu stehen und aufs Achterdeck hinunterzublicken.

Wegen seiner Untergrundlage galt das Café de Paris als
sicher. Es wurde als Londons sicherstes Restaurant ange-
priesen - aber das stimmte keineswegs. Uber dem Restau-
rant befinden sich lediglich eine Zwischendecke und dar-
Uber das Dach des Kinos, denn es liegt unter dem Rialto.
Die fir die Schutzsuchenden in der Bahnhofshalle in Ber-
mondsey gultige Theorie hatte auch fur die Reichen Glltig-
keit: Wo sie sich sicher fihlten, fuhlten sie sich wohl. Und
zu diesem Sicherheitsgefluhl trug am Piccadilly wie in der
Druid Street das Fehlen von Larm ganz erheblich sei. Im
Café de Paris war von den draussen tobenden Luftangriffen
nichts zu hoéren. (Und auf der Strasse war es naturlich eben-
falls unmoglich, etwas aus dem unterirdischen Restaurant
zu horen). Das Café de Paris, das auf dem Hoéhepunkt der
deutschen Luftangriffe wiedererdffnet worden war, wurde
rasch zu einem der beliebtesten Londoner Restaurants. Es
war teuer, elegant und heiter. Den grossen Hotels mit ihrem
reichen und deshalb meistens schon alteren Stammpubli-
kum fehlte der besondere Charme dieses luxuridésen, hervor-
ragenden und scheinbar sicheren Restaurants mit seinem
erstklassigen Jazz - Ken «Snakehips» Johnson und Kari-
bikband spielten dort, zweifellos Londons beste Jazzband
-, seiner eleganten Innenausstattung und seinem sehr gu-
ten Essen. Fir einen jungen Offizier, der Urlaub hatte und
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sich einen teuren Abend leisten wollte, war das Café de Paris
zum Ausgehen mit Frau oder Freundin einfach ideal.

Zu den Gasten am Abend des 8. Marz 1941 gehoérte Lady
Betty Baldwin, die Tochter des friheren Premierministers.
Sie arbeitete in der Erste-Hilfe-Station am Berkeley Square,
wo sie eine Schicht leitete, hatte aber an diesem Abend
dienstfrei. Sie hatte deshalb beschlossen, mit drei Freunden
ins Cafd de Paris auszugehen. Wie sie mir erzahlt hat, hat
sie an diesem Abend eine Bemerkung Uber die Zusammen-
setzung des dortigen Publikums gemacht, was sonst nicht
ihre Art gewesen sei. Die Manner, fast alle in Uniform, sa-
hen ungewodhnlich gut aus, die jungen Frauen waren sehr
schoén, die ganze Atmosphare war voll Frdhlichkeit und ju-
gendlichem Charme. Dieser Eindruck war so auffallend,
dass Lady Baldwin mit ihren Freunden dariber sprach; er
trostete sie Uber ihre kurzzeitige Verargerung hinweg, als
ihre bevorzugte Nische schon besetzt war. Das Restaurant
war uberfullt, und dieser Tisch war besetzt. Wenig spater wa-
ren alle dort Sitzenden tot.

Obwohl die meisten Gaste mit dem Taxi gekommen wa-
ren, kamen viele von weither. So war Lady Bettys Begleiter
ein hollandischer Offizier. In Liverpool war vor kurzem ein
kanadischer Geleitzug eingelaufen, und eine Gruppe von
Offizieren und Krankenschwestern, die an diesem Tag in
London eingetroffen waren, verbrachte ihren ersten freien
Abend auf englischem Boden im Café de Paris. Mr. Ulric
Huggins, damals Offizier der Royal Navy, war eben erst
von den Bermudas zuriickgekommen und ass im Cafoé de Pa-
ris mit seiner Frau, die er erst vor kurzem geheiratet hatte,
seinem Freund Limbosch, der ein belgischer Militararzt
war, und der Freundin des Arztes, einer Osterreichischen
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Krankenschwester. Wie wir bereits erwdhnt haben, kamen
die Musiker aus Westindien, der Barkeeper war ein Ameri-
kaner, und die Ober waren unvermeidlich kosmopolitisch.
Der Star-Entertainer dieser Woche war Douglas Byng, der je-
doch an diesem Abend auf einem grossen Wohltatigkeitsball
in der Park Lane auftrat.

«Wenn ich an diesen Abend zurickdenke», hat Mrs.
Trouncer, damals eine sehr hlbsche junge Frau, erzahlt,
«allt mir vor allem ein, dass wir beschlossen hatten, uns
zum Ausgehen feinzumachen. Ich weiss keinen bestimmten
Grund dafur, aber ich glaube, dass alle so sorgenvoll und be-
drickt waren, dass wir dadurch auf andere Gedanken kom-
men wollten. Deshalb habe ich ein Abendkleid getragen -
das weiss ich noch. Und wir waren in einer oder zwei Bars,
fuhlten uns sehr glicklich, waren sehr fréhlich und kamen
gegen halb zehn Uhr ins Café de Paris, das ziemlich Uber-
fullt war und in dem eine geradezu ausgelassene Stimmung
herrschte.»

«Hatte ich die Warnung meiner Mutter ernstgenommenn»,
berichtete Mrs. Wittmann, eine ausgesprochene Schonheit,
«ware ich gar nicht in London gewesen, denn sie hat eine
Art siebten Sinn: Sie hatte mich einige Tage zuvor im
Traum mit verbundenen Augen und weiteren Verbanden ge-
sehen und mir ein Telegramm geschickt, um mich zu bitten,
nicht hinzufahren. Aber wir mussten zur Hochzeit eines Re-
gimentskameraden nach London; mein Mann und ich wa-
ren dort mit Freunden zusammen, und die Luftangriffe wa-
ren so schlimm, dass wir’'s flr angebracht hielten, uns unter
die Erde zu flichten. Und da das Café de Paris damit Re-
klame gemacht hatte, wie tief und sicher es war, hielten wir
es fur das richtige Lokal. Ich bekam also einen Stahlhelm
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aufgesetzt, und wir gingen zu Fuss zum Café de Paris, in dem
wir uns viel sicherer fuhlten.»

«Am Abend des 8. Marz, einem Samstagabend, hatte ich
ein paar Leute zum Sherry in unsere Wohnung in Bayswater
eingeladen», schreibt Miss Irene Ballyn. «m Laufe des
Abends schlug jemand vor, zum Essen ins Café de Paris zu
fahren; Douglas Byng sollte dort im Kabarett auftreten,
und der Freund, von dem dieser Vorschlag kam, legte gross-
ten Wert darauf, ihn zu hoéren. Die Meinungen waren ge-
teilt, aber ich war energisch gegen diese |dee - aus einer Vor-
ahnung heraus? Das frage ich mich noch immer. Jemand an-
ders schlug das Restaurant Quaglino vor. Wir waren uns noch
nicht einig, als wir mit Taxis abfuhren.

Mein Freund, der ins Café de Paris wollte, und ich sassen
im gleichen Taxi, und die Diskussion Uber das Ziel unserer
Fahrt ging weiter. Der Taxifahrer erklérte uns warnend, of-
fenbar stehe eine schlimme Nacht bevor, und forderte uns
auf, uns fir ein bestimmtes Ziel zu entscheiden. Inzwischen
war Alarm gegeben worden, und am Marble Arch sahen wir
ein mitten auf der Strasse umgekipptes Taxi und weitere An-
zeichen einer Bombendetonation. Bei diesem Anblick sagte
der Fahrer unseres Taxis: .Verdammt noch mal, jetzt mus-
sen Sie sich endlich entscheiden! Wohin wollen Sie - ins
Café de Paris oder ins Quaglino?’ Mein Freund blieb Sieger,
und wir fuhren zum Café de Paris.»

Ken Johnson, den seine begeisterten Zuhorer, aber nicht
seine Freunde unter dem Spitznamen «Snakehips» (Schlan-
genhuften) kannten, war fir einen Bandleader ungewdhn-
lich gebildet: Er war unter anderem ein promovierter Mu-
sikwissenschaftler. Da er sich beim Abendessen im Edu de
France beeilt hatte, traf er etwas friiher als sonst im Café de

185



Paris ein. Mr. Leslie Hutchinson, der Trompeter der Band und
ein guter Freund Johnsons, erinnerte sich:

«Mr. Ken Johnson kam hereingehastet und sagte: ,Mann,
dort draussen ist’s furchterlich - einfach schrecklich!’»

Miss Ballyn traf kurz nach 21 Uhr ein. «Charles, der
Oberkellner, den alle, die ihn naher kannten, sehr gern
mochten, empfing uns», berichtete sie weiter. «Charles hat-
te nichts Serviles an sich, er war freundlich; er hatte nichts
Gonnerhaftes an sich, obwohl er zuvorkommend war. Die
Tische an der Tanzflache waren besetzt, aber Charles konn-
te uns einen Tisch auf dem Balkon geben. Er schlug vor, wir
sollten auf einen Drink in die Bar gehen, bis der Tisch frei
sei. Wir gingen also in die Bar und hielten uns dort auf, als es
passierte.»

Mrs. Blair-Hickman, eine sehr attraktive junge Kana-
dierin, gehorte ebenfalls zu den Gasten: «Man hatte glau-
ben kénnen, dort finde ein Kanadiertreffen statt; das Pu-
blikum bestand aus Kanadiern, Krankenschwestern, Offi-
zieren in Kilts, allen moglichen Arten, Typen und Grdssen
sowie vielen Adligen, wenn ich mich recht erinnere. So-
viel ich weiss, sind wir nur wenige Minuten vor der Bom-
bendetonation eingetroffen. Wir hatten noch nicht einmal
bestellt. Mein Freund und ich wollten tanzen und gingen
auf die Tanzflache, wahrend die Band Oh Johnny! spielte...»

Mrs. Wittmann hatte eben Platz genommen: «Wir be-
stellten unser Essen. Wir sassen am Fuss der Treppe, und ei-
ner unserer Begleiter fragte: .Wollen wir tanzen?’ Paddy ist
ein ausgezeichneter Tanzer, und ich tanzte leidenschaftlich
gern, aber wir blieben nach einer Runde vor der Band ste-
hen, die von Snakehips Johnson geleitet wurde, und ich sag-
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te: »Macht’s dir was aus, wenn wir uns wieder setzen? Wir
haben noch den ganzen Abend vor uns...”»

Ulric Huggins und seine Gaste sassen nur wenige Tische
von ihnen entfernt: «Soviel ich mich erinnere, sind wir um
Viertel nach oder zwanzig nach neun hingekommen. Wir
hatten einen Tisch auf der linken Seite der Tanzflache unter
dem Balkon. Zwischen uns und dem Hauptteil der Tanzfla-
che stand eine Saule. Wir tranken zuerst einen Cocktail und
waren seit einer Viertelstunde oder zwanzig Minuten dort.
Wir hatten das Essen und den Wein bestellt. Der Ober stand
schrag hinter mir und schenkte mir Champagner ein, damit ich
ihn kosten konnte...»

«Die Band spielte endlos weiter», berichtete Leslie Hutchin-
son, der Trompeter, «bis Ken sagte: ,Hort auf und spielt Oh
Johnny ! Wir machten naturlich mit Oh Johnny! weiter, und un-
gefahr im zweiten Chorus hérte ich eine Art pingl..»

«Mein erster Eindruck war», erinnerte Mrs. Wittmann
sich, 4emand habe mir aus irgendeinem Grund vom Balkon
herunter eine Flasche ins Gesicht geworfen. Ich sah einen
blauen Lichtblitz, nach dem alles durch die Luft zu wirbeln
schien.»

Mrs. Trouncer befand sich auf der Tanzflache: «Wir wa-
ren zum Glick am &ausseren Rand des Tanzparketts und
tanzten ganz glucklich - und das Nachste, woran ich mich
erinnere, war eigentlich, dass ich das Gefuhl hatte: So, das
ist das Ende der Welt. Ich bin nicht darauf gekommen, dass
es eine Bombe gewesen sein kénnte. Wir waren umgeblasen
worden, wissen Sie; nun, wir rappelten uns wieder auf, und
ich weiss noch, dass mir als erstes auffiel, dass Uber uns Licht
brannte, wodurch eine ausserordentlich makabre Atmo-
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sphére entstand - mit dem vielen Staub, den herumliegen-
den Trimmern und allem anderen, wissen Sie - , die einen
stark an eine Hollenvision erinnerte.»

«Mir wird ewig im Gedachtnis bleiben», erzdhlte Mrs.
Blair-Hickman, «dass ich das Gefuhl hatte, durch Watte zu
schwimmen, wenn Sie sich so was vorstellen kdénnen. Ich
bin nicht bewusstlos gewesen, ich kann nicht ohnmachtig ge-
wesen sein, ich weiss noch genau, was alles passiert ist, und
als ich wieder klar denken konnte, habe ich auf jemand ge-
sessen - richtig gesessen. Dieser Jemand stellte sich als ein
Offizier mit einem Kilt heraus. Und ich entdeckte, dass ich
ein gebrochenes Bein hatte - ich konnte nicht darauf ste-
hen - und dass mein Ricken sehr nass war - das war Blut,
wie sich spater herausstellte. Trotzdem empfand ich eigent-
lich nur Verwunderung. Wir alle rechneten damals damit,
moglicherweise von einer Bombe getroffen zu werden, aber
die Wirklichkeit war ganz anders, als zumindest ich erwartet
hatte. Ich sah mich um. Die Luft hing voll Staub, leblose
Gestalten lagen herum, und in der Dunkelheit brannten ein-
zelne Lichter.»

Miss Ballyn hielt sich, wie wir gehért haben, an der Bar
auf: «Es ist nicht leicht, den eigentlichen Augenblick zu be-
schreiben. Man war schon in Hausern gewesen, in deren
Nahe eine Bombe detoniert war, und auf der Strasse, wenn
Hauser getroffen worden waren, aber dieser Todesbote fiel
mitten zwischen uns. Soviel ich mich erinnern kann, stand
ich mit einem Glas in der Hand da und unterhielt mich.
Dann splrte ich plotzlich einen sehr starken Druck von
oben gegen meinen Kopf. Danach herrschte vollige Dunkel-
heit. Als ich wieder die Augen 6ffnete, nahm ich als nach-
stes wahr, dass das Restaurant im Halbdunkel lag, und horte
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Stéhnen, leise Schreie und Wimmern. Ich sass mit dem Ruk-
ken an die Wand gelehnt auf dem Fussboden. Ein Mann
beugte sich mit einem Flaschchen in der Hand Uber mich. Es
enthielt Riechsalz.»

Wie erinnerlich kostete Mr. Huggins eben den bestellten
Champagner: «Mein erster Eindruck wurde von Dunkel-
heit und Staub bestimmt, und ich sah, dass die Champagner-
flasche auf dem Tisch lag. In diesem Augenblick griff ich in
einer instinktiven Reaktion nach der Champagnerflasche
und stellte sie wieder auf. Einige Sekunden spater bin ich
meiner Erinnerung nach aufgestanden und habe den drei
anderen an meinem Tisch aus der Champagnerflasche ein-
geschenkt. An eine Einzelheit erinnere ich mich dabei noch
sehr gut: Als der Champagner in den Glasern hochstieg, die
Ubrigens unbeschadigt auf dem Tisch standen, war der
Schaum mit einer grauen Staubschicht bedeckt. Und ich
weiss noch, dass ich den Schaum mit einem Finger abge-
streift habe, bevor ich getrunken habe. Als ich mich dann um-
gedreht habe, hat der Ober, der mir den Champagner einge-
schenkt hatte, tot hinter mir gelegen.»

Tatsachlich waren gegen 21.45 Uhr zwei Bomben durchs
Kino ins Restaurant gefallen. Beide wogen jeweils 50 Kilo-
gramm. Eine detonierte halbrechts vor dem Musikerpo-
dium etwa in Brusth6he zwischen den Tanzenden, tétete
Ken Johnson, einen weiteren Musiker und 32 andere und
verletzte 60 Menschen. Die andere Bombe detonierte zum
Glick nicht, sondern zerplatzte beim Aufschlag auf die
Tanzflache, verspritzte ihre stinkende gelbe Fullung Uber
die Toten und Sterbenden und hinterliess ein kleines Loch
im Parkett; ihre Bruchstlicke wurden spater von einem
Bombenraumkommando abtransportiert. Eine der beiden
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Bomben hatte den Balkon durchschlagen, der jetzt durchlé-
chert herabging.

Die meisten Lampen waren erloschen, aber auf dem
Balkon brannte zumindest noch eine, die einen schwa-
chen Lichtschein durch den aufgewirbelten Staub und
Trimmerschutt warf. Irgend jemand zlindete ein Feuer-
zeug an, aber eine Stentorstimme rief: «Lassen Sie das!
Damit jagen Sie uns in die Luft, falls Gas ausstromtl» In
der Luft hing der durchdringende, stechende Geruch, der
fir eine Bomben- oder Granatenexplosion charakteri-
stisch ist und in diesem Fall vielleicht durch die Fullung
der zerplatzten zweiten Bombe verstarkt wurde. Die
Wandspiegel waren natirlich in Tausende von morderi-
schen fliegenden Dolchen zersplittert. Mr. Huggins’ toter
Oberkellner hatte eine kleine Ruckenwunde und war vermut-
lich von einem Glasdolch erstochen worden. Viele der Anwe-
senden haben von einer unerwarteten Stille gesprochen, aber
dieser subjektive Eindruck kann auf ihre vorUbergehende
Taubheit zurlickzufUhren sein, denn andere horten mehr.

Mrs. Goschen-Evans nahm beispielsweise als erstes einen
rétlichen Lichtschimmer oder eine Lampe mit rotem Schirm
wahr, die Uber dem Musikerpodium brannte. Das muss auf
der «Brucke» Uber der Kapelle gewesen sein, wo der Ober-
kellner und der Geschaftsfihrer gestanden hatten und au-
genblicklich getoétet worden waren. Dann wurden ihr grassli-
che Schreie in unmittelbarer Nahe bewusst. Sie glaubte an-
fangs, sie schreie selbst, und bemuhte sich, damit aufzuho-
ren, bis sie nach einigen Sekunden merkte, dass sie aus dem
Mund einer Frau neben ihr kamen. Ein kahlképfiger Oberst
hockte auf der durch schulterhohe Schuttberge halb blo-
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ckierten Treppe, verbarg das Gesicht in den Handen und
stéhnte erbarmlich.

Unten spielten sich Schreckensszenen ab. Eine junge Frau
hatte ihren 21. Geburtstag im Café de Paris gefeiert. Miss
Ballyn berichtete: «..durch den Luftdruck vollig entklei-
det, tatsachlich splitternackt, wurde sie von mir mit einem
Tischtuch bedeckt gebracht. Sie starb, wahrend ich sie in den
Armen hielt.»

Mrs. Blair-Hickman berichtete: «Ein hunenhafter Offi-
zier, der sich spater als Niederlander erwies, mit viel Gold-
stickerei, Schirmmitze und sogar einem Mantel (wahr-
scheinlich war er gerade von der Strasse hereingekommen),
hob mich auf, trug mich in die Kiche, legte mich auf den
kalten Elektroherd und schiente mein Bein mit einem hol-
zernen Kochléffel, nachdem er es - ob Sie’s glauben oder
nicht! - mit Champagner abgewaschen hatte, weil nichts
anderes greifbar war. Gleichzeitig bemuhte sich ein Kell-
ner, ein sehr aufgeregter Kellner, mein offenbar sehr
schmutziges Gesicht mit einer Serviette zu sdubern, und das
Schreckliche daran war, dass mein Gesicht voll winziger
Glassplitter steckte, so dass ich dabei Héllenqualen litt. Er
meinte es jedoch gut, und wahrend er damit beschaftigt
war, lagen uberall auf dem Fussboden weitere Verletzte. An
diesem Abend waren viele kanadische Krankenschwestern
im Café de Paris, die jetzt wirklich schufteten, und ein jun-
ger Mann gleich neben mir hatte eine grassliche Rucken-
wunde, ein richtiges grosses Loch, und eine der Schwestern
versuchte, die Blutung mit einem Tischtuch zum Stehen zu
bringen. Dieser junge Mann, der wahrscheinlich nicht mehr
ganz nlchtern war, sagte: ,Na ja, nicht jeder kann von sich
behaupten, von der deutschen Luftwaffe niedergemacht
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worden zu sein../ Danach begannen sie, Tragbahren aus
Stellwanden zu improvisieren, anscheinend weil die Trag-
bahren ausgegangen waren, und ich wurde die mit Tram-
mern Ubersate Treppe hinaufgetragen und auf dem Leice-
ster Square abgestellt. Ich weiss noch, wie ich auf dem Lei-
cester Square gelegen und das Gefuhl gehabt habe, eigent-
lich sei alles ziemlich unwichtig; ich hatte keine besonderen
Schmerzen, ich fihlte mich einfach... tot - héchst eigenartig.»

«Zum Glick befanden sich unter den Gasten mehrere
Arzte», erzéhlte Miss Ballyn weiter, «die erste Hilfe leiste-
ten, bis Krankenwagen aus dem Charing Cross Hospital
eintrafen. Diese im Halbdunkel arbeitenden Arzte taten un-
ter schwierigsten Verhaltnissen ihr Bestes. Das wenige Ver-
bandmaterial war bald aufgebraucht, so dass Hemden zer-
rissen werden mussten, um provisorische Verbande anlegen
zu koénnen. Jemand hatte im Korridor eine noch unter
Strom stehende Steckdose entdeckt. Eine Verlangerungs-
schnur wurde geholt, und das traurige Bild erhellte sich all-
mahlich.»

In der Tat ein sehr trauriges Bild. Bevor die Bombe fiel,
war Mrs. Trouncer ein junger Flieger aufgefallen, der mit
seiner Mutter im Café de Paris dinierte: «Eine wirklich rei-
zende alte Dame, und er hatte offensichtlich Urlaub. Er war
liebevoll um sie bemuht, sehr freundlich und nett. Und als
nachstes erinnere ich mich, diese alte Dame mausetot dalie-
gen gesehen zu haben - ihr Kopf war praktisch abgetrennt
-, und der junge Mann kam auf mich zu und sagte: .Mei-
ner Mutter fehlt nichts, ihr fehlt nichts, ihr fehlt nichts,
nicht wahr?’” Und ich antwortete: .Nein, nein, ihr fehlt be-
stimmt nichts.” Dabei war sie so tot, wie man Uberhaupt
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sein kann, und ich fuhlte mich in gewisser Beziehung ganz und
gar wie betaubt.»

Ulric Huggins hatte wie erinnerlich mit seiner jungen
Frau, einem belgischen Militararzt und einer Osterreichi-
schen Krankenschwester an einem Tisch gesessen. Alle vier
blieben unverletzt und machten sich jetzt an die Arbeit. Huggins
hat ihre Tatigkeit folgendermassen geschildert:

«Limbosch entschloss sich jetzt dazu, hier in seiner eigent-
lichen Eigenschaft als Arzt tatig zu werden; wir hatten die
Aufgabe, etwa vorhandene Verletzte zu diesem zentralen
Punkt zu schaffen, wo es Licht gab und wo Banke standen,
die sich offenbar fiir die Lagerung von Verletzten eigneten.
Als erstes mussten wir also Platz schaffen: Wir begannen
damit, dass wir die Tische von den Sitzbdnken wegzogen
und aufeinanderstellten. Als wir den Nachbartisch aus der
Nische zogen, fanden wir das altere Paar, das neben uns ge-
sessen hatte. Die beiden waren tot - sie waren offenbar von
dem vollen Detonationsdruck der Bombe getroffen worden
-, sie wiesen keine ausserlichen Verletzungen auf, aber sie
waren beide mausetot. Sie wirkten jedoch im Tod ganz
friedlich. Wir trugen sie also beiseite, nahmen das Tischtuch
ab und deckten sie damit zu. Ich forderte Pat, meine Frau,
auf, alle erreichbaren Servietten einzusammeln, und ging
selbst auf die Tanzflache hinaus. Dort boten sich einem fast
unbeschreibliche Bilder. Ich weiss noch, dass ich auf eine
junge Frau gestossen bin, die auf dem Bauch lag und eine-
grassliche Ruckenverletzung hatte. Ich wusste nicht, ob sie
lebte oder tot war, aber ein anderer Mann, ein Unbekannter
im Smoking, war in der Nahe, und ich forderte ihn auf, mir
zu helfen, diese Frau wegzutragen. Wir hoben sie behutsam
auf, brachten sie zu der Bank, auf der Limbosch Notver-
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bande anlegte, und streckten sie dort aus. Sie glaubte, ster-
ben zu mussen, und ihr war der linke, glaube ich, oder rechte
Daumen abgerissen worden. Sie hatte schreckliche Schmer-
zen.»

Die junge Frau von damals, Miss Hylton-Simpson, hat
mir bestatigt, dass Ulric Huggins und seine Freunde ihr im
Café de Paris durch ihre Bemihungen das Leben gerettet ha-
ben. Mr. Huggins fahrt fort:

«dch war damit beschaftigt, Leute von der Mitte der
Tanzflache heranzuschleppen, und dieser ganze Teil ist mir
nicht recht deutlich in Erinnerung, aber ein aussergewohnli-
cher Fall hat sich mir doch eingepragt: Als ich wieder auf
der Tanzflache war, fiel mir ein grosser RAF-Offizier auf,
der offenbar ziellos umbherirrte; ich sah plétzlich, dass er ein
grassliches Loch im Kopf hatte, aus dem er stark blutete,
ein richtiges tiefes Loch in der linken Kopfhalfte, und ich
brachte ihn zu der Bank, liess ihn sich hinsetzen und musste
ihn dort sich selbst Uberlassen. Was dann aus ihm gewor-
den ist, weiss ich nicht, aber unterdessen hatten sich bereits
unter allen Lampen Gruppen von Helfern gebildet, die ihn
versorgen konnten. Servietten dienten als Notverbande, und
etwa zu diesem Zeitpunkt fiel mir auf meinen Gangen zwischen
Bank und Tanzflache etwas ganz Ungewohnliches auf.»

Das Ungewdhnliche waren einige ziemlich finstere Ge-
stalten, die Uberraschend schnell auf der Bildflache erschie-
nen waren. Mrs. Blair-Hickman, die wie erinnerlich benom-
men Uber einem toten Offizier im Kilt gelegen hatte, hat die
Begegnung mit ihnen geschildert: «Und dann sah ich je-
mand auf vage, traumahnliche Weise herumschleichen, und
dieser Mann kam heran und schien irgend etwas zu suchen.
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Er tastete nach meiner Hand, die kraftlos dalag - mir war
wirklich sehr merkwurdig zumute -, und ich erkannte, ich
merkte spater, dass er mir einen Ring vom Finger gezogen
hatte. Das muss er bei ziemlich vielen anderen Leuten eben-
falls getan haben.»

Das stimmte. Und Huggins berichtete von ahnlich zwielichti-
gen Gestalten:

«Zwischen den Verletzten und Toten, zwischen den Ti-
schen am Rand der Tanzflache fielen mir zwei Manner
auf, die offensichtlich nicht zu dem normalen Publikum
des Café de Paris gehorten. Sie trugen Mitzen und Halsti-
cher, sahen schabig und schmutzig aus und beugten sich
Uber die Bombenopfer. Ich nahm zunachst an, sie wollten
ihnen helfen, und machte einen Augenblick Pause, um die
beiden zu beobachten - und wissen Sie, was die Kerle ta-
ten? Sie plunderten! Sie waren durch den Hintereingang
heruntergekommen, und ich habe selbst gesehen, wie sie
eine Damenhandtasche aufgehoben, blitzschnell durch-
sucht und irgend etwas herausgenommen haben. Sie waren
jetzt etwas weiter von mir entfernt, und ich konnte nicht
genau erkennen, worum es sich handelte, aber ich bin zu
einem von ihnen hingegangen und habe ihn - soviel ich
mich erinnere - aufgefordert, sich zum Teufel zu scheren.»

Diese finsteren Gestalten kénnen nicht lange ihr Unwesen
im Café de Paris getrieben haben. Andere Gaste, die keines-
wegs bewusstlos waren, darunter auch Mr. Simons, sahen
keine Plinderer, und eine ganze Anzahl von Handtaschen
und goldenen Zigarettenetuis, die im Chaos verlorengegan-
gen waren, wurden spater den Eigentimern oder ihren Ange-
hérigen zurtickgegeben.
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Woher waren die Manner gekommen?

Solche kleinen Ganoven trieben sich damals wie heute mit
Vorliebe am Piccadilly Circus herum, wo sich wahrend des
Krieges auch viele Deserteure zusammenfanden. Moglicher-
weise kamen die Manner, die durch den Hintereingang ins
Restaurant eindrangen, um scheinbar zu helfen, wahrend sie
in Wirklichkeit plinderten, aus diesem Milieu.

Andererseits kdénnen die Plinderungen auch das Werk ei-
ner ehrgeizigen kriminellen Organisation gewesen sein. Als
Miss Hylton-Simpson wegen ihrer im Café de Paris erlitte-
nen Verletzungen im Krankenhaus lag, war ihre Betthach-
barin eine junge Frau, die am gleichen Abend in Soho durch
eine Bombe verletzt worden war. Diese junge Frau war die
stolze Geliebte eines kleinen Gangsters. Sie erzahlte Miss
Hylton-Simpson, die von ihrem Liebhaber gefuhrte Bande
sei auf Plunderungen spezialisiert. Sie schicke Kundschafter
aus, deren Aufgabe es sei, der Zentrale telefonisch neue Ge-
legenheiten zu Raubzigen - zum Beispiel bei einem ausge-
bombten Juwelier - zu melden. Die Manner ihres Geliebten,
prahlte sie, seien oft rascher zur Stelle als die Angehorigen des
Zivilschutzes.

Als Gegensatz zu solchen Gemeinheiten erzahlt Miss Bal-
lyn eine Geschichte, die gewiss alle Niedertracht aufwiegt.

Einem RAF-Offizier war ein Finger einer Hand durch
herumfliegende Glassplitter abgetrennt worden. Sie fiihrte
ihn in die Damentoilette und war damit beschaftigt, die
Hand des Unbekannten unter kaltem Wasser abzuwaschen.
Dann war ihr plétzlich alles zu viel, und sie begann zu weinen.
Der Offizier sagte einfach: «Weinen Sie nicht, meine Liebe. Es
ist meine Hand, nicht Ihre.»
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Das Ende der Bombenangriffe

Als die Sirenen am frihen Morgen des 11. Mai 1941 nach ei-
nem weiteren sehr schweren Angriff auf London Entwar-
nung heulten, kénnen nur sehr wenige Londoner auf den
Gedanken gekommen sein, damit seien die deutschen Luft-
angriffe vortiber. Wie sie beinahe zufallig und mit anderer
Zielsetzung begonnen hatten, so endeten sie ohne wirkli-
chen Hoéhepunkt und fast ohne richtiges Ende, denn noch
im gleichen Monat galt ein weiterer schwerer Angriff Bir-
mingham. Aber die Luftoffensive war tatsachlich zu Ende.
Am 22. Mai verlegte Kesselrings Luftflotte 2 ihren Ge-
fechtsstand nach Posen. Anfang Juni waren auch ihre Staf-
feln im Osten eingetroffen, so dass nur Sperrles Luftflotte 3,
deren Bomberbestande stark gelichtet waren, in Frankreich
und den Niederlanden zurtckblieb. Am 22. Juni griff die Wehr-
macht die Russen auf breiter Front vom Eismeer bis zum
Schwarzen Meer an.

Damit waren die deutschen Luftangriffe voruber - zu-
mindest vorlaufig. Aber die Englander mussten beflrchten,
dies sei nur eine Atempause. Die Rote Armee konnte den
Ansturm nicht aufhalten und musste zurtckgehen; als die
Deutschen einen grossen Sieg nach dem anderen errangen,
erschien es unwahrscheinlich, dass die Sowjetunion noch
lange nennenswerten Widerstand wirde leisten kénnen; in
diesem Fall konnten die deutschen Bombergeschwader na-
tdrlich ebenso rasch nach Westen zurlckverlegt werden, wie
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sie nach Osten geworfen worden waren. Das bedeutete, dass
der englische Luftschutz seine Personalstarke und seine volle
Einsatzbereitschaft halten musste.

Es sollte allerdings noch fast drei Jahre dauern, bis die
englischen Zivilschutzdienste erneut mit Bomben in grosse-
rer Anzahl fertigwerden mussten, aber selbst als es Anfang
1944 zu weiteren deutschen Luftangriffen kam, waren sie
blosse Nadelstiche im Vergleich zu den friheren Angriffen.
Aber die Manner und Frauen im Luftschutz Ubten, wachten
und warteten. Die englische Offentlichkeit begann rasch zu
vergessen, was sie diesen Mannern und Frauen verdankte,
denen nun wieder vorgeworfen wurde, sie vergeudeten Steu-
ergelder und seien lediglich eine Bande von Teetrinkern und
Dart-Spielern. Die in guten Zeiten vergessliche Offentlich-
keit ist in Kriegszeiten erst recht vergesslich, und viele der
Londoner, die sich Uber Luftschutzwarte und Feuerwehr-
manner beschwerten, waren moglicherweise wahrend der
deutschen Luftangriffe gar nicht in London gewesen. Da
nun auch das Vaterland des Proletariats ebenfalls in den
Krieg verwickelt war, behaupteten die Kommunisten sogar,
sie hatten in diesem schrecklichen Winter die Stimmung der
Londoner Massen aufrechterhalten, obwohl ihre Haupttatig-
keit heimliche Sabotage gewesen war.

Aber das alles lag noch in der Zukunft. Am 11. Mai 1941,
als die Feuerwehrmanner die Brande dieser Nacht 16schten,
die Luftschutzwarte und Rettungstrupps nach Verschutte-
ten gruben, die Krankenwagen Verletzte und Sterbende in
Krankenhauser brachten, die Leichenwagen ihre Runde
machten, um Tote abzuholen, und die Hausfrauen erneut
Glassplitter und heruntergefallenen Putz zusammenkehr-
ten, konnte kein Londoner ahnen, dass die deutsche Luftof-
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fensive damit zu Ende war. Und 20‘000 Londoner erfuhren es
niemals, weil sie den Luftangriffen zum Opfer gefallen waren.

Was hatte diese erste erschreckende Luftoffensive gegen
eine bevolkerungsreiche Weltstadt bewiesen - falls sie
Uberhaupt etwas bewiesen hatte? Sie hatte gezeigt, dass
Churchill recht gehabt hatte, als er vor fast einem Viertel-
jahrhundert gesagt hatte, durch die Terrorisierung der Zivil-
bevolkerung sei wahrscheinlich kein Krieg zu gewinnen; die-
se Tatsache sollten die alliierten Luftangriffe auf Deutsch-
land noch wahrend dieses Krieges erneut beweisen. Und flr
uns, die wir unter der standigen Bedrohung durch unendlich
schlimmere Luftangriffe leben, ist diese Tatsache vielleicht
bedeutsam. Allen jenen, die jetzt einwenden, dass die deut-
schen Luftangriffe auf London und die zuklnftig drohen-
den Luftangriffe nicht miteinander zu vergleichen sind, ist
entgegenzuhalten, dass die Londoner Bevolkerung im Okto-
ber 1940 mit einer ebenso grundlichen, wenn auch langsa-
meren Vernichtung ihrer Weltstadt rechneten, wie wir sie in
einem Atomkrieg erwarten. Aber die Londoner sahen den
Tatsachen ins Gesicht und kamen zu dem Schluss, so grass-
lich die Realitdt auch sei, sei sie weder so schlimm wie er-
wartet noch so abstossend wie die Alternative, sich einem
bdsen und grausamen Feind zu unterwerfen. Die Moral der
Zivilbevolkerung blieb damals gut; trotz hysterischer Publizis-
ten und Atomkriegspropheten ist nicht anzunehmen, dass sie
selbst unter weit schlimmeren Bedingungen schlechter ware.

Das ist eine Lehre, die wir aus der deutschen Luftoffensi-

ve ziehen koénnen. Eine weitere betrifft die aussergewohnli-
che Anpassungsfahigkeit - nicht immer rational, aber
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trotzdem wirkungsvoll - der Einwohner einer Grossstadt.
Friher hat es Leute gegeben, die im Gesprach den Eindruck
erweckt haben, als sei die Luftschlacht um London ein
Kampf zwischen den Londonern, vor allem dem Luft-
schutz, und der deutschen Luftwaffe gewesen. Das stimmt
nicht ganz. Ein Kampf, bei dem ein Mann wehrlos dasteht,
wahrend der andere auf ihn einschlagt, ist im Grunde ge-
nommen kein Kampf. Wahr ist jedoch, dass die Londoner
ungeheuren Einfallsreichtum bewiesen haben, wenn es dar-
um ging, den Schlagen so gut wie mdoglich auszuweichen,
und dass sie es mit ungeheurer Zahigkeit verstanden haben,
sich von ihnen zu erholen und weitere Schlage einzustecken.
Obwohl sie die deutsche Luftwaffe keineswegs «besiegten»,
vereitelten sie auf diese Weise Hitlers Absichten, was ein
durchaus realer Sieg war.

Es war ein tragischer Sieg. London ist keine schone Stadlt;
mit Ausnahme der von Wren erbauten Kirchen waren nur
wenige der vernichteten Strassen und Gebdude architekto-
nisch wertvoll. Aber der Geflhlswert des eigenen Hauses -
ob es von Nash oder irgendeiner anonymen Baufirma ent-
worfen worden ist - bleibt naturlich sehr hoch. Und To-
desfalle sind Uberhaupt mit keinem Vergleichsmassstab zu
messen. Der Tod junger Manner auf dem Schlachtfeld ist
schockierend und tragisch genug, aber die ewigen Kriege,
die unsere Vorfahren seit unzahligen Generationen gefiihrt
haben, haben bewirkt, dass diese Tragddie - zumindest auf
abstrakter Ebene und wenn sie anderen zustésst - uns bei-
nahe normal erscheint. Der gewaltsame Tod junger Frauen
und Kinder ist nicht nur deshalb viel schockierender, weil
wir uns auch jetzt noch nicht ganz an solch grausame An-
griffe auf Menschen, die selbst nicht téten, gewdhnt haben,
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sondern vielleicht auch, weil dieses Morden den Kern unse-
rer Gesellschaft und ihre Zukunft trifft. Und wenn wir diese Ge-
neration weit zurtckblicken und uns die Toten dieses schreck-
lichen Winters vor Augen flihren, trauern wir wahrscheinlich
noch immer am meisten um die Frauen und Kinder.

«Wahrend meiner Dienstzeit bei der Feuerwehr», hat Mr.
Philipps aus Poplar gesagt, <haben wir schlimme Zeiten
und gute Zeiten erlebt, komische und tragische Erlebnisse
gehabt. Aber ein Bild, das ich wohl mein Leben lang nicht
vergessen werde, habe ich gesehen, als ein Rettungstrupp
ein beim Einsturz eines Hauses verschuttetes kleines Kind
freigeschaufelt hat. Das Kind war stehend verschuttet wor-
den und offensichtlich tot. Die Manner des Rettungstrupps
schaufelten eifrig und hatten eben Kopf und Schultern frei-
gelegt. Es war ein schrecklicher Morgen - es goss in Stro-
men -, und ich sehe noch jetzt Kopf und Schultern dieses
Kindes aus den Trimmern ragen: blass und sauber, weil der
Regen das Kindergesicht abgewaschen hatte.»
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FALLSCHIRMRAKETE
ENTWICKLUNG UND EINSATZ

Zu den Hauptschwierigkeiten beim Einsatz von Artillerie gegen Flugzeuge
gehort die Tatsache, dass hohe Treffsicherheit erforderlich, aber nur sehr
schwer zu erreichen ist, so dass viele Streitkrafte sich mit dem Gedanken
befasst haben, an Fallschirmen hangende Sprengladungen in die Flug-
bahn feindlicher Flugzeuge zu bringen.

Durch die langsame Sinkgeschwindigkeit des Fallschirms ware die
Sprengladung langer in gefahrlicher Nahe des Flugzeugs gewesen als
eine gewodhnliche Flakgranate. Zu diesem Zweck entwickelten die Englan-
der im Zweiten Weltkrieg die 7,62-cm-Fla-Rakete «U» Typ «K’. Nach dem
Abschuss stieg die Fla-Rakete Uber die geschatzte Flughdhe der deut-
schen Bomber hinaus und sprengte dann ihren ballistischen Kopf ab.
Dadurch wurde der Kopffallschirm frei, der seinerseits das Gehause und
das Leitwerk bremste, so dass der Behalter mit dem Hauptteil der Waffe,
der Bombe Nr. 7 Modell IVS, herausgerissen wurde. Nachdem dieser Be-
halter das Gehause verlassen hatte, wurde die hintere Druckplatte abge-
sprengt; danach konnte der Hauptfallschirm sich entfalten und den
Sprengsatz ganz herausziehen, wahrend der Behalter zur Erde fiel. Dabei
rollte sich ein 350 Meter langes diinnes Kabel mit dem zusammengeleg-
ten Schleppfallschirm ab. Sobald dieses Kabel die Tragflache eines Flug-
zeugs berUhrte, riss der Hauptfallschirm an einer Sollbruchstelle ab, wo-
bei sich der Stabilisierungsfallschirm o6ffnete. Der grossere Zug des
Schleppfallschirms zog nun die Bombe gegen die Tragflache, wo sie de-
tonierte.
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Die 9,4-cm-Flak Modell | war das englische Standard-Flakgeschutz, des-
sen Leistungen ziemlich genau denen der gefiirchteten deutschen «Acht-
acht», der 8,8-cm-Flak, entsprachen. Geschltze dieses verhaltnismassig
kleinen Kalibers mussten leicht beweglich sein - deshalb die vier grossen
Réader. Sie wurden gehoben, wenn das Geschiitz in Feuerstellung gebracht
wurde, wahrend vier mit Schraubspindeln verstellbare Tellerarme herun-
tergeklappt wurden und das Geschiitz waagrecht hielten. Die 9,4-cm-Flak
war ein ausgezeichnetes, sehr vielseitiges Geschitz. Sie hatte neun bis elf
Mann Bedienung und eine Schussweite von etwa 10‘000 Meter.
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Die englische 11,4-cm-Flak war fur den Einsatz gegen schnellere und héher
fliegende Flugzeuge konstruiert, die von der 9,4-cm-Flak nicht mehr wir-
kungsvoll bekampft werden konnten. Sie verschoss eine 24,9 kg schwere
Granate mit einer Mindungsgeschwindigkeit von 730 m/s; die wirksame
Schusshoéhe lag bei 10400 m, die normale Schussfolge betrug 8 Schuss
pro Minute.

205



Die Luftschlacht Gber England zeigte erstmals deutlich, dass es ein Fehler
von den Deutschen gewesen war, keinen schweren Langstreckenbomber
zu entwickeln, der die jetzt von mittelschweren Bombern wie der He 111
erfullten Aufgaben héatte tbernehmen kdnnen. Wie die Ju 88 wurde sie
auch zur Geleitzugbekampfung eingesetzt.

Besatzung: 5 Mann. Geschwindigkeit: 420 km/h. Grésste Reichweite:
1770 km. Bombenzuladung: 1‘800 kg. Bewaffnung: 5 7,92-mm-MGs,
eine 20-mm-Kanone.

Die Ju 88 war das «Madchen fir alles» der deutschen Luftwaffe; sie wurde
als Sturzkampfflugzeug, Horizontalbomber, Nachtjager und Fotoaufkla-
rer eingesetzt. Ausserdem bewahrte sie sich als Torpedobomber gegen
alliierte Geleitziige. Wie alle deutschen Bomber litt sie unter einer chro-
nisch schwachen Abwehrbewaffnung.

Besatzung: 4 Mann. Geschwindigkeit: 460 km/h. Grésste Reichweite:
2'500 km. Bombenzuladung: 1'‘800 kg. Bewaffnung: 4 7,92-mm-MGs.
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Die Dornier Do 17Z war eine stark verbesserte Ausfithrung der urspriingli-
chen Do 17, die nach den Erfahrungen im spanischen Biirgerkrieg teilweise
umkonstruiert worden war. Funktionales Design — vor aliem aufgrund
der Notwendigkeit, eine Abwehrbewaffnung zum Schutz der Rumpfunter-
seite vorzusehen — siegte tber aerodynamisch giinstige Linienfiithrung.
Wie bei anderen deutschen Kampfflugzeugen hatte die gesamte Besatzung
ihren Platz in der Bugkanzel. Die als taktische Waffe konstruierte Do 17
war mit strategischen Aufgaben, zum Beispiel der Bombardierung Lon-
dons, tiberfordert. Ohne volle Bombenzuladung war ihre Offensivkraft
stark eingeschrankt; mit voller Bombenlast stiel sie andererseits rasch an
die Grenzen ihrer Reichweite.

Besatzung: 4 Mann. Motoren: 2 Sternmotoren Fafnir 323 mit je 1000 PS
Startleistung. Bewaffnung: 1000 kg Bomben und 6 7,9-mm-MGs. Ge-
schwindigkeif: 410 km/h in 4 000 m Hoéhe. Reichweite: } 160 km. Dienst-
gipfelhdhe: 8250 m. Leergewicht/Fluggewichi: 5210 kg/8850 kg. Spann-
weite: 18,0 m. Linge: 15,8 m.

Die Messerschmitt Bf 110 war als Langstreckenjiger entworfen worden,
aber sie erwies sich in dieser Rolle als durch die wendigeren alliierten Jager
zu verwundbar. Sie wurde zu einem brauchbaren Begleit- und Nachtjtiger
weiterentwickelt und war dann erfolgreicher.

Alle Angaben fiir die Bf 110 C. Besarzung: 2 Mann. Motoren: 2 Reihen-
motoren Daimler-Benz DB 601A zu je 1100 PS. Bewaffnung: 5 7,9-mm-
MGs und 2 20-mm-Kanonen. GeschAwindigkeit: 560 km/h in 7000 m Hohe.
Reichweite: 800 km. Dienstgipfethihe: 9750 m. Abfluggewicht: 6940 kg.
Spannweite; 16,3 m. Linge: 12,3 m.
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Der Boulton Paul ,,Defiant® war als Tagjiger konstruiert worden, dessen
Bewaffriung in einem hydraulisch bewegbaren Turm untergebracht war,
der damals als wirkungsvoller als starre MGs galt. Aber nach einigen
Anfangserfolgen erwies der Defiant sich als leichtes Opfer der wenigeren
und schwerer bewaffneten deutschen Jiger; er wurde deshalb nur mehr als
Nachtjiger eingesetzt. Spaier wurde er mit Radar ausgeriistet, aber er blieb
auch in dieser neuen Rolle nur ein LiickenbiiBer,

Besatzung: 2 Mann. Motor: Rolls-Royce Mertin I11 mit 1030 PS. Bewaff-
nung: 4 7,7-mm-Browning-MGs mit je 600 SchulBl. Geschwindigkeit: 490
km/h in 5000 m Hohe. Reichweite: 750 km. Dienstgipfelhohe: 9250 m.
Leergewicht/Fluggewicht: 2750 kg/3900 kg. Spannweite: 12,0 m. Liinge:

Der Bristol ,Beaufighter” war einer der erfolgreichsten englischen Nacht-
jager des Zweiten Weltkriegs. Der als J ggerversion des Torpedobombers
LBeaufort* entwickelte Beaufighter ging so schnell wie moglich mit dem
fritheren AI-Radar in Produktion, und eine Maschine dieses Typs erzielte
am 11. November 1940 den ersten Abschufl.

Besatzung: 2 Mann. Motorer: 2 Bristol Hercules XI-Sternmotoren mit je
1590 PS. Bewaffnung: 4 20-mm-Hispano-Kanonen mit je 240 Schuf} und 6
12,7-mm-Browning-MGs mit je 1000 Schull. Geschwindigkeir: 520 km/h
in 4570 m Hohe. Reichweite: 2400 km. Dienstgipfelhéhe; 8800 m. Steigge-
schwindigkeit: 9 m/sek. Leergewicht/Fluggewicht: 6380 kg/9435 kg.
Spannweite: 17,6 m, Ldnge: 12,6 m.
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