


Bald, frither noch als die Allgemeinheit
glaubt, wird der Weltkrieg der Gegenwart,
der Europa, ja die ganze Welt, politisch,
wirtschaftlich und kulturell in einen
Triimmerhaufen zerschlagen hat, wie
noch kein anderer Krieg zuvor, zu Ende
gehen. Schon dimmern die ersten
Morgenstrahlen berechtigter Hoffnung
herauf, dass der Friede in nicht mehr
allzu weiter Ferne liegt. Was aber kommt
dann? '
Was wird aus Europa ? Was aus uns und
unseren Kindern und Kindeskindern?
Wie werden sich die Verhiltnisse in poli-
tischer, wirtschaftlicher, sozialer, kultu-
reller und technischer Hinsicht ent-
wickeln ? Was wird mit den Millionen und
aber Millionen von Menschen, die heute
noch im Dienste des Krieges stehen?
Wann, wie und nach welchen Gesichts-
punkten werden sie demobilisiert ? Werden
alle von ihnen ihre fritheren Arbeitsplitze
wiederfinden? Oder miissen wir erneut
damit rechnen, dass wiederum Millionen-
heere von Arbeitslosen entstehen? Wie
muss disponiert werden, dass derartige
Erscheinungen nicht wiedér auftreten ?
Wie konnen wir bei dem heutigen Stande
von Wissenschaft und Technik das
Problem l6sen, allen, die arbeiten wollen
und arbeiten konnen, Arbeit und Brot
auf lange und lingste Sicht zu geben?
Und wie miissen die sozialpolitischen
Fragen gelost werden, damit nicht wieder
ganze Volker in verschlingende Abgriinde
- stiirzen, wie das nach dem Frieden von
Versailles der Fall war? Diirfen wir nach
dieser Richtung hin mit grésserem Ver-
trauen in die Zukunft schauen als wir es
nach dem Jahre 1918 konnten? Geht es
mit den europiischen Vilkern wund
Lindern wieder aufwirts, oder ist der
Untergang des Abendlandes tatsichlich
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nicht aufzuhalten? Stehen wir wirklich
vor einer neuen Zeit? Wie wird sie sich
manifestieren? Und wie und in welchem
Masse wird davon auch jeder einzelne von
uns in seinem personlichen Schicksal
beriihrt und betroffen ?

Auf alle diese und viele andere damit
zusammenhingenden Fragen gibt der
Verfasser dieses Buches Antwort und
Auskunft. Es diirfte in vielen Punkten
bei dem kommenden Neuaufbau Europas
richtungweisend sein, insbesondere im
Zusammenhang mit den in letzter Zeit
vielgenannten Plinen, die mit den
Namen bekannter und weitblickender
Staatsménner und Politiker aufs engste
verbunden sind.

Alle grossen und umwilzenden Erschei-
nungen der Neuzeit sind in diesem Buche
in interessanter Weise zu Ende gedacht
und in ihrer Gesamtheit zu einem iiberaus
fesselnden Zukunftsbild geformt, das
ganz den grandiosen Perspektiven ent-
spricht, welche uns die fortschreitende

_Wissenschaft und Technik fiir morgen

versprechen. Dabei ist es so verstindlich
wie nur moglich geschrieben, damit die
breite Masse des ganzen Volkes von ihm
profitieren kann. Es ist ein Buch prophe-
tischen Charakters, ohne sich jedoch ins
Utopische zu verlieren. Und gerade dieser
Umstand gibt ihm seinen besonderen
Wert. Von der ersten bis zur letzten Seite
spricht es von weitfliegenden Ideen, gross-
ziigigen Projekten und gewaltigen Ent-
wicklungsmoglichkeiten. Aber es gibt
zugleich auch jedem, der um die Zukunft
bangt, Antwort darauf, wie und in welcher
Art auch sein personliches Schicksal
zwangsliufig davon beriihrt wird. Nie-
mand legt dieses Buch aus der Hand ohne
wichtige Erkenntnisse aus ihm gewonnen
zu haben.
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VORWORT

Motto:

«Die Zerstdrung, der Zerfall und das
Chaos sind erschitternd in der Grausamkeit
ihrer Konsequenz. Grandios aber und beglii-
ckend sind Aufbau, Gestaltung und Harmonie,
die Wegweiser jeder schoneren und besseren
Zukunft.»

EUROPA, die unbestrittene Ausgangsstatte unschatzbarer
Kulturwerte, liegt in Trimmern. Der zweite Weltkrieg hat das
einst blihende Abendland in politischer, wirtschaftlicher und so-
zialer Hinsicht in einen so chaotischen Scherbenhaufen zerschla-
gen, dass es lange Jahre, in vielen Sektoren sogar Jahrzehnte in-
tensivster Aufbauarbeiten bedarf, um die tiefen Wunden und ent-
stellenden Narben restlos wieder verheilen zu lassen, die entsetz-
licher noch als der erste Weltkrieg, der Weltbrand Nummer zwei,
Uberall, direkt und indirekt, verursacht hat.

Ungezahlte Fragen, wie sich die Neugestaltung Europas,
seine Konsolidierung in politischer Hinsicht, der Wiederaufbau
seines Wirtschaftslebens und die Durchflhrung aller anderen, un-
mittelbar damit verkniipften Probleme vollziehen wird, dréngen
zwingend zu ganz konkreten und positiven Losungen, — wenn Eu-
ropa nicht erneut wieder in jene furchtbaren Abgrinde stiirzen
soll, in welche es nach dem ersten Weltkrieg hoffhungslos versun-
ken war.

Es handelt sich dabei um den Komplex der Probleme, wie sich
die Umstellung der Welt vom totalen Krieg zum totalen Frieden
gestalten wird. Von der mehr oder weniger guten Lésung dieser
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Fragen wird in politischer, wirtschaftlicher und sozialer Hinsicht
das kommende Schicksal Europas, ja der ganzen Welt, abhéngig
sein.

In diesen neuen Zeitabschnitt unserer Zukunft werden wir
umso reibungsloser hineinwachsen, je weitblickender die Regie-
rungen der europdischen Nationen jetzt und zukiinftig zu dispo-
nieren vermogen. Erfolgt der Neu- und Wiederaufbau Europas
nach diesem Grundprinzip, dann braucht es uns um unsere Zu-
kunft nicht bange zu sein. Automatisch fast werden wir dann den
Weg zur Wiederauferstehung des Abendlandes finden, so hart, be-
schwerlich und dornig er auch scheinen mag.

Denn die Welt von morgen wird ihrer Gesamtstruktur nach in
vielen Punkten grundverschieden sein von der Epoche der euro-
paischen Entwicklung, die mit dem Beginn des zweiten Weltkrie-
ges ihren Abschluss fand. Es ware die verh@ngnisvollste Illusion,
wenn man bei der Rekonstruktion von Europa dort ansetzen
wollte, wo Politik, Wirtschaft und Technik 1939 standen. Weit-
blick und Voraussicht in hdchster Potenz missen vielmehr von al-
len Instanzen, die fiir unsere bessere Zukunft verantwortlich sind,
an den Anfang aller ihrer Dispositionen gesetzt werden. Wir ste-
hen vor der schwerwiegenden und bedeutungsvollen Aufgabe, ja
dem zwingenden Gebot der Zeit, nicht nur fiir unsere Gegenwart
und allernéchste Entwicklung zu disponieren, sondern in noch
viel héherem Masse auch an die Vielzahl aller Probleme zu den-
ken, die unsere nahe und fernere Zukunft betreffen. Wir miissen
rechtzeitig darnach streben, zu erforschen, wie sich diese Ent-
wicklung aller Voraussicht nach in grossen Ziigen gestaltet, um
darnach, weit vorausschauend, unsere Dispositionen treffen zu
konnen. Vieljahrespldne von weitestem Ausmasse missen die
Grundlage dazu bilden. In ihnen muss nicht nur die Gesamtkon-
zeption fir den ersten Abschnitt der Wiederaufbauarbeiten ent-
halten sein, sondern zugleich auch schon die Generaldisposition



fir die nachsten zwei und drei Jahrzehnte unserer Zukunft.
Dunkel und ungewiss liegt diese vor uns. Wir wissen nicht,
was fuir Schicksalsschlage uns noch treffen, bis sich alles einiger-
massen wieder konsolidiert hat. Wir wissen nur, dass wir noch ei-
nen Wall von Schwierigkeiten, Hemmnissen und Rickschlagen
Uberwinden missen, bevor die europaische Gesamtwirtschaft wie-
der in ein ruhigeres und stabileres Fahrwasser einminden kann.
Welches Gesicht wird unter Berlicksichtigung dieser Tatsa-
chen Europa in naher und ferner Zukunft zeigen? Wie werden sich
die europdaischen Gesamtverhéltnisse gestalten? Wie, auf welche
Weise und innerhalb welcher Zeitspanne wird sich die Umstellung
von den Erfordernissen der Kriegswirtschaft auf die Bediirfnisse
der neuen Friedensdkonomie vollziehen? Wie werden wir die Mil-
lionen und aber Millionen von Menschen, die direkt und indirekt
im Dienste des Krieges stehen, alle reibungslos zuriickleiten in die
Welt des Friedens? Werden wir dann auch sofort wirtschaftlichen
und sozialen Frieden haben? Wie kénnen wir allen und auf lange
Sicht Arbeit und Brot geben? Wie werden wir sie beschéftigen,
damit sie nicht in die Abgriinde der modernen Gesellschaftsnot
stirzen? Auf welcher Grundlage werden wir die Mdglichkeit ha-
ben, dem Entstehen neuer grosser Arbeitslosenheere erfolgreich
vorzubeugen? Auf welchen Wirtschaftsgebieten und wie kdnnen
Produktion, Arbeit, Verdienst und Brot fur Millionen und
aber\Millionen auf Jahrzehnte hinaus erfolgreich geschaffen und
gesichert werden? Welche Zukunftsaussichten bieten sich der eu-
ropaischen Industrie? Und welche dem Mittelstande, Handel und
Gewerbe, der Landwirtschaft und der Arbeiterschaft? Wie werden
die finanziellen Grundlagen der Zukunft sein? Bleibt das Gold wie
bisher Gold, oder kommt ein anderer Wertmesser im internatio-
nalen Wirtschaftsverkehr? Mussen wir mit neuen grossen Inflati-



onen rechnen? Wie kdnnen wir ihnen in ihrem Absturz in die Mil-
lionen und Milliarden aus dem Wege gehen? Wie wird die politi-
sche, wirtschaftliche und technische Struktur in den kommenden
Jahrzehnten sein? Bleibt alles stabil oder geht es abwarts oder
aufwarts? Werden auf sozialpolitischem Gebiet alle Traume in
Erflllung gehen, die den europdischen Vélkern vorschweben?
Haben wir das Recht, vertrauensvoll in die Zukunft zu schauen,
oder missen wir verzweifeln an allem, was Menschenwerk ist?
Mussen wir mit neuen sozialen Noten und unverschuldetem Elend
rechnen, oder stehen wir an der Schwelle einer wirklich neuen
Zeit mit neuen Gesetzen, neuen Formen und neuen Entwicklun-
gen?

Keinem Menschen ist es gegeben, auf alle diese und zahllose
andere Fragen, die unmittelbar mit ihnen verknipft sind, so klare
und eindeutige Antworten geben zu kénnen, dass sie mit der kom-
menden Wirklichkeit hundertprozentig ubereinstimmen.

Dagegen ist es durchaus mdglich, von der Basis unserer Er-
kenntnisse von heute ausgehend, logische Schliisse hinsichtlich
der vermutlichen Gestaltung unserer nachsten Zukunft ziehen zu
konnen, ohne sich dabei in utopistische Betrachtungen verlieren
zu missen. Diesen letzteren Weg bin ich bei dem Schreiben dieses
Buches gegangen.

Die erste logische Konsequenz, die sich aus einer solchen Be-
trachtungsweise ergibt, ist die Tatsache, dass der staatlichen
Wirtschaftsplanung auf lange Sicht zukUnftig fir eine gewisse Zeit
die gleiche Bedeutung zukommt, wie der staatlich dirigierten Len-
kung aller Produktionszweige im Kriege zugekommen ist. Das
ganze Problem des wirtschaftlichen und kulturellen Wiederauf-
baues Europas wird sich demgemaéss um die Notwendigkeit kris-
tallisieren, bei allen Planungen so weitsichtig wie nur moglich zu
disponieren. Mit zwingender Notwendigkeit ergibt sich daraus fur
alle europaischen Regierungen die Pflicht zur grésstmdglichen
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Voraussicht, das Gebot soweit wie nur statthaft planend in die Zu-
kunft vorzustossen und die Notwendigkeit, neben dem Heute un-
bedingt auch schon die Entwicklung von morgen zu beachten.

Denn die allgemeine Entwicklung in den kommenden Jahren
und Jahrzehnten strebt unverkennbar ins Gigantische. Zwar wer-
den dabei die Grundelemente der Weltwirtschaft, Arbeitskraft und
Rohstoff, die gleichen bleiben wie bisher, aber die Struktur dieser
Epoche wird sich stdndig dndern, genau wie das Bild in einem
Kaleidoskop, obwohl es aus den gleichen Details besteht, sich
stets zu einem anderen Gesamteindruck zusammenfigt. Auf allen
Gebieten unseres Daseins werden wir eine mehr oder weniger
sichtbare Umformung erleben. Am deutlichsten wird sich diese
Umgestaltung auf dem Gebiete der Technik offenbaren.

Wenn wir uns erinnern, wie die Welt um die Jahrhundert-
wende aussah und welches Bild sie 1939 zeigte, dann ist es be-
stimmt alles andere als utopistisch, wenn man die Behauptung
aufstellt, dass in weiteren vier Jahrzehnten Europa in politischer,
wirtschaftlicher und technischer Hinsicht Perspektiven zeigt, die
alles Ubertrumpfen werden, was man sich heute selbst in den
kiihnsten Traumen vorzustellen wagt.

Wenn ich in den zwolf Kapiteln dieses Buches versucht habe,
auf dieser Grundlage einen allgemeinen Querschnitt durch den
Gesamtkomplex der Nachkriegsprobleme zu geben, will und kann
es trotzdem keinen Anspruch darauf erheben, alle Fragen der zu-
kunftigen Entwicklung gleichmdssig und erschopfend behandelt
zu haben. Die Liicken, die in dieser Hinsicht noch bestehen, kon-
nen aus naheliegenden Griinden erst gelegentlich einer spateren
Auflage ausgefiillt werden.

Aber auch in der vorliegenden Form diirfte das Buch, das mit
voller Absicht so volkstimlich wie nur mdglich geschrieben
wurde, fur weite Kreise recht interessant zu lesen sein, insbeson-
dere fur diejenigen, die auf Grund ihrer beruflichen Stellung in-
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nerhalb der europdischen Gesamtwirtschaft dazu berufen sind,
personlich an dem kommenden Wiederaufbau Europas aktiv mit-
zuwirken. Aber auch flr alle andern Leser dirfte es eine sicher
anregende und bereichernde Lektire bilden, zumal bei der Rekon-
struktion des Abendlandes niemand, aber auch wirklich niemand,
von den Auswirkungen der neuen Entwicklung unberihrt bleibt.

Aix-en-Provence, 1942/43.

Louis Emrich

Mitglied der Akademie Latine fur Wissenschaft,
Kunst und Literatur, Paris
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Europa an der Schwelle einer
neuen Zeit

Vom totalen Krieg zum totalen Frieden — Logische Schliisse
aus unseren Erkenntnissen von heute in Bezug auf die Ent-
wicklung von morgen — Die lllusionen der Ewig-Gestrigen —
Vom johanneischen Menschen zum prometheischen Menschen —
Vor einem neuen Lebensstandard der européischen Volker

Es gibt Millionen und aber Millionen von Menschen in Eu-
ropa, ja in der ganzen Welt, die angesichts der grossen, umstir-
zenden Ereignisse, deren unmittelbaren Zeugen wir sind, die selt-
same Meinung vertreten, dass in allerndchster Zukunft schon das
alte Europa, wie wir es bis zum 1. September 1939 noch in leb-
hafter Erinnerung haben, uns wieder sein vertrautes Gesicht von
damals zeigen wird. Mit dieser angenehmen, jedoch selbstbetri-
gerischen Hoffnung, verknupfen sie zugleich auch die frohe Er-
wartung, dass mit dieser Anderung direkt auch alle die geistigen
Auffassungen, Gewohnheiten und Annehmlichkeiten der Vor-
kriegszeit, wenn auch unter gewissen Modifikationen, begliickend
zuriickkehren werden. Ja viele von ihnen trdumen sogar von einer
fast unverénderten Rickkehr der europdischen Verhéltnisse, wie
wir sie bis zum Jahre 1938 zu verzeichnen hatten.

Wer diese allzu optimistische Auffassung allen Ernstes ver-
tritt, wird durch die Wucht der kommenden Ereignisse ohne Zwei-
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fel die grausamsten Enttduschungen erleben. Denn die weitere
Entwicklung der Dinge in Europa, ja in der ganzen Welt, wird sich
nicht nach den frommen Winschen jener Kreise richten, die ihrer
Denkungsart nach noch im Geiste der beiden verflossenen Jahr-
zehnte leben, sondern sie wird sich nach den harten, unbeugsamen
und zwingenden Gesetzen vollziehen, welche der totale Krieg der
Jahre 1939-1943 mit seinen tausendfachen, ernsten und unerbitt-
lichen Konsequenzen unbarmherzig diktierte.

Europa befindet sich an der Schwelle einer neuen Zeit, am
Anfang eines vollstdndig neuen Zeitabschnittes, der auf allen Ge-
bieten des europdischen Lebens auch den Durchbruch einer durch-
aus neuen Entwicklung zur Einleitung bringt!

Es geht dabei nicht mehr um das kleinliche Festhalten an al-
ten, Uberlebten Doktrinen, sondern um die Realisierung von Din-
gen, die — auf l&ngere Sicht gesehen — im hdchsteigenen Interesse
der europdischen Nationen selber liegen.

Genauso wie das Schicksal eines jeden Menschen durch die
auf- und abwarts fihrenden Kurven seiner Lebens-Rhythmen ge-
kennzeichnet ist, pendeln auch die Lebens-Rhythmen der VVolker
in mehr oder weniger grossen Intervallen zwischen Aufstieg und
Abstieg, zwischen Fortschritt und Stagnation und zwischen Un-
gluck und Erfolg. Befindet sich zum Beispiel ein Volk auf einem
Wellen/camm seines Schicksals, dann tritt sein Aufstieg und Er-
folg sichtbarer als sonst in Erscheinung. Befindet es sich dagegen
friiher oder spater ausgleichend in einem Wellental seiner ge-
schichtlichen Entwicklung, also auf einer absteigenden Kurve sei-
nes Schicksals, dann tritt fir es auch immer eine Epoche ernster
innerer und dusserer Kdmpfe und schwerster nationaler Priifungen
ein.
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Die Volker Europas befinden sich zur Zeit noch, ganz allge-
mein gesprochen, auf einer Kurve des Abstieges. Vom hdchsten
Gipfel eines Wellenberges wurde Europa von der Flutwelle der
Ereignisse 1939 erneut hinabgezogen in ein besonders dusteres
Wellental seiner Geschichte. Alle europdischen Lander befinden
sich noch in einer Epoche schwerster Leiden, grdsster Entbehrun-
gen und hértester Prufungen.

Aber so wie auf dem sturmgepeitschten Meer ein Schiff bei
guter Navigation aus jedem bedrohlichen Wellental bald wieder
herauskommt und schliesslich sogar einen rettenden Hafen er-
reicht, wird auch Europa wieder den Weg zu seinem Aufstieg fin-
den, werden die europdischen Volker das distere Wellental ihres
augenblicklichen Schicksals wieder verlassen kdnnen, ja werden
fast automatisch wieder auf jene Linie ihrer zukunftigen Entwick-
lung geleitet, von der aus sie erneut einer grossen und friedliche-
ren Zukunft entgegenstreben.

Die neue europdische Friedens-Epoche wird jedoch mit den
Friedensjahrzehnten vor den Jahren 1939 und 1914 nichts gemein-
sam haben als den Namen. Nach keiner Seite hin darf und kann
sie verglichen werden mit den friiheren Friedens- und Aufbau-De-
zennien. So wie der Krieg 1939-1943 mit ganzlich anderen Mit-
teln gefihrt wird als der Krieg der Jahre 1914-1918, werden auch
die Friedensjahre der Zukunft eine génzlich andere Struktur zei-
gen als die Friedenszeit von 1918 bis 1939 aufwies. Das bekannte
Wort eines grossen Philosophen, dass jedes Jahrhundert sein be-
sonderes Gepréage habe, muss heute dahingehend variiert werden,
dass bereits jedes Jahrzehnt sein besonderes Charakteristikum hat.

Das Charakteristikum der verflossenen Friedensjahre war auf
deutscher Seite die systematische Vorbereitung zur Revanche fir
die Niederlage von 1914-1918. Der franzdsisch-englischen Passi-
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vitét stand die deutsche Aktivitat gegentiber. Das Hauptkennzei-
chen der kommenden neuen Friedenszeit wird jedoch auf einem
ganz anderen Gebiete liegen. Es wird sich zundchst in der grossen
Sorge aller europdischen Staaten manifestieren, eine gemeinsame
Basis zu finden, von der aus der Wiederaufbau Europas durchge-
fiihrt werden kann.

Nach den ersten Jahren der kommenden Scheinbliite, nach
dem Abschluss der rein materiellen Rekonstruktion der zerstérten
Gebiete etc., wird es die allererste Aufgabe aller européischen Re-
gierungen sein, ihren VV6lkern auch nach diesen ersten Aufbaujah-
ren Arbeit und Brot zu sichern, ohne dabei in die Tendenz der un-
produktiven Arbeitslosenunterstitzung zurlckzufallen. Die Ar-
beitslosigkeit soll nicht mehr dadurch amtlicherseits kinstlich ge-
zlichtet werden, indem die Staaten an Arbeitslosenunterstiitzung
Betréage bezahlen, die fast die gleiche Hohe erreichen, wie die ar-
beitsfreudigen Familienvéter bei taglich vielstundiger Arbeitszeit
verdienen. Eine solche Pramie auf die Arbeitsscheu und staatliche
Unproduktivitéat, wie sie namentlich die verflossene Friedensepo-
che kennzeichnete, wird in ihren damaligen Formen in den kom-
menden Friedensjahren keine generelle Wiederholung finden.

Der Periode der kinstlich geziichteten Arbeitsscheu, dem
Kennzeichen der Zeit zwischen 1925 und 1935, wird in der neuen
Friedens-Epoche die Zeit der produktiven Arbeit folgen. Die Re-
gierungen werden ihren VVolkern zukinftig Arbeit und damit Brot
geben nach ahnlichen Richtlinien, wie sie wahrend der Kriegs-
jahre ihre Volker in den Dienst der nationalen Verteidigung und
Selbstbehauptung stellten. Waren es bis gestern in der Hauptsache
Kriegsmaterialien aller Art, welche die Regierungen durch ihre
Arbeitsheere nach staatlich dirigierten Gesichtspunkten produzie-
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ren liessen, so werden es morgen vornehmlich Artikel sein, die
restlos wieder dem Friedenskonsum dienen.

Nach dem Weltkrieg der Jahre 1914-18 dominierte aus-
schliesslich die Privatinitiative. In der kommenden Nachkriegs-
zeit wird indessen die staatlich dirigierte Wirtschaft in vollem
Umfange, zeitlich vielleicht sogar noch verstarkt, weiterbestehen.
Nach und nach werden diese Fesseln der freien Initiative jedoch
fallen. Ohne Zweifel werden viele Kriegsdmter mit in die Nach-
kriegszeit Ubernommen werden und auf langere Zeit noch wich-
tige Bestandteile der kommenden neuen Entwicklung bleiben.
Aber die Uberwiegende Mehrzahl aller Kriegsamter wird mit der
Zeit abgebaut werden. Die Gefahr besteht nur darin, dass die
Grenzen nicht klar abgezeichnet erscheinen, was sich als abbau-
reif herausstellt und was noch eine bestimmte Daseinsberechti-
gung hat. Die Tendenz des Beharrungsvermdégens wird oft starker
sein als die dringende Notwendigkeit, alle Institutionen, die Gber-
lebt sind, abzubauen. Vielfach werden dabei auch Gesichtspunkte
mitsprechen, welche den Komplex der Arbeitslosigkeit beriihren,
der eine Sonderbehandlung verlangt. Wie dem aber auch sei, das
eine steht heute schon unverriickbar fest, dass mit der Zeit alle,
selbst die wichtigsten Kriegsamter abgebaut werden. Denn vor der
unbestrittenen Notwendigkeit, die Wirtschaft von jeder Behinde-
rung, welche vor allem die privatwirtschaftliche Initiative hem-
men konnte, freizumachen, werden nach und nach alle anderen
Massnahmen zurtiicktreten. Der freie Unternehmergeist wird dann
wieder wesentlich héher im Kurs stehen als alle Verordnungen al-
ler Uberlebten Kriegsamter zusammen.

Das zweite Hauptcharakteristikum der neuen Friedensepoche
wird die totale technische Auswertung aller Erfahrungen, die man
wahrend der Kriegsjahre machte, zugunsten der kommenden Frie-
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dens-Produktion sein. Der totalen Produktion von Kriegsmaterial
wird die totale Produktion von Friedenserzeugnis sen folgen.

Das dritte Hauptkennzeichen der neuen Friedenszeit wird die
Tatsache sein, dass in den 6ffentlichen Verwaltungen vieler euro-
paischen La&nder nicht mehr eine Blrokratie vorherrschend sein
wird, die dem Geiste der neuen Zeit mehr oder weniger verstand-
nislos gegeniibersteht — wie das hauptséchlich nach 1918 der Fall
war —, sondern ganz im Gegenteil in allen Zweigen der Staaten,
Lander und Gemeinden wird eine ¢ffentliche Administration im-
mer mehr zur Geltung kommen, die sich bewusst ist, dass sie fur
das Wohlergehen der Gesamtheit amtiert und nicht der rein per-
sonlichen Existenz wegen.

Demgemass werden wir nach einer mehr oder weniger kurzen
Ubergangszeit Verwaltungen haben, in denen nicht mehr langst
pensionsreife Beamte dominierend sind, sondern der fortschritt-
lich gesinnte Geist jener jungeren und kraftigeren Generation, die
wahrend der Kriegsjahre ihre Kampfkraft, ihren Opfermut, ihre
personliche Entschlussfahigkeit und ihre treue Vaterlandsliebe
unter Beweis gestellt hat. In den amtlichen Administrationen wird
es ein S&ubern, Sichten und Remplazieren geben, wie noch nie-
mals bis heute. Tausende und Abertausende von Beamten werden
vorzeitig in Pension geschickt. Nicht mehr Empfehlungen, gute
Beziehungen und alte Freundschaften werden bei den Stellenbe-
setzungen ausschlaggebend sein, sondern nur das wirkliche Kén-
nen, die effektiven Fahigkeiten und die tatséchlichen Beféhigun-
gen der dazu berufenen Personlichkeiten. Die Jugend und das be-
wéhrte Mannesalter werden entschieden in den Vordergrund ri-
cken. Die erstere besitzt das nétige Feuer der Tatkraft und Initia-
tive und das letztere die reife Erfahrung und ruhigere Ausgegli-
chenheit im Urteil und im Handeln. Beide Faktoren, sich gegen-
seitig bestens ergénzend, werden tber die administrativen Routi-
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niers triumphieren. Es gibt eine Unzahl von Landern in Europa, in
denen eine grundlegende Anderung des Geistes, wie er in zahlrei-
chen Verwaltungen noch herrscht, eine geradezu lebenswichtige
Angelegenheit darstellt. Damit ist klipp und klar ausgesprochen,
auf was es in allererster Linie bei der Neugestaltung unserer bes-
seren Zukunft ankommt: auf den Geist, der von den obersten und
oberen Stellen der Staatsverwaltungen ausgeht, auf den Geist, von
dem alle Trager und Diener der Regierungen beseelt sein missen,
auf den Geist, der auch in der Seele der V6lker erfolgreich Wurzel
schlagen muss.

Wir missen angesichts dieser Tatsache umlernen, und zwar
grandlich und rasch. Was sich in unserer Vergangenheit auf weite
Zeitraume erstreckte und sich geméchlich entwickeln konnte,
schrumpft fir uns, die wir im zwanzigsten Jahrhundert stehen,
zwangslaufig auf nur wenige Jahrzehnte zusammen. Das Tempo
der Entwicklung nimmt einen geradezu stiirmischen Charakter an,
und wer dabei nicht mit Schritt zu halten vermag, ist von vorne-
herein zur Inaktivitat verurteilt. Europa steht vor seiner — Ameri-
kanisierung! Riicksichtslos sturmt alles Neue Uber das Veraltete
hinweg. Die Parole lautet schon nicht mehr: «Wie gestaltet sich
unser Morgen?» sondern bereits ganz weitschauend: «Wie entwi-
ckeln sich die Verhéltnisse in den kommenden Jahrzehnten?». Fir
Menschen, die mit ihren geistigen Auffassungen noch allzu sehr
mit der Vergangenheit verwurzelt sind, bietet unsere Zukunft
keine Aussichten fiir ein besonders erfolgreiches VVorwartsschrei-
ten.

Nicht nur die ganze Welt erlebt zur Zeit eine besonders ein-
dringliche Umgestaltung in allen Domadnen ihrer Entwicklung,
sondern auch der Mensch selbst, der sich zu ihrem Herrn hinauf-
geschwungen hat, ist sichtbar das Produkt einer tiefgreifenden
Umformung geworden. Seinem ganzen Wesen nach verlagert sich
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sein Schwergewicht immer mehr vom johanneischen Menschen
zum prometheischen Menschen. Das Gefiihlsméssige von gestern
wird ins Technische von morgen umgewandelt. Denn der prome-
theische Mensch ist der Mensch unseres Jahrhunderts, der die
Probleme und Konflikte unseres irdischen Daseins technisch und
organisatorisch zu l6sen versucht, wahrend der johanneische
Mensch, der Mensch der verflossenen Jahrhunderte, das Heil der
Menschheit ausschliesslich nur in der geistigen und seelischen
Haltung suchte, die ihm durch die Kirche offenbar geworden ist.
Herz und Seele als Begriffe des Gefiihls verlieren leider ihre bis-
herige Bedeutung, um hinliberzuwechseln in die Terminologie
der Pferdekréfte, Stundenkilometer und Kilowattstunden. Die
Technik stirmte Uber die Entwicklungsmdglichkeiten, die der jo-
hanneische Mensch nur begrenzt sah und empfand, mit Riesen-
schritten hinaus. Der prometheische Mensch erkennt indessen mit
klarem Blick die grandiosen Perspektiven unseres Jahrhunderts,
stellte sich ganz in ihren Dienst und entwickelte sie weiter bis zu
der stolzen Hohe, die wir heute auf allen Schichten des techni-
schen Fortschrittes unserer Zeit mit Recht bewundern.

Aber schon kiindigt sich langsam das Nahen der Epoche des
ikarusischen Menschen an, jenes Menschen unserer ferneren Zu-
kunft, fur den die Entfernungen der Welt nur noch Stunden be-
deuten. Doch diese Entwicklung liegt noch in weiter, weiter
Ferne.

Doch werden auch die Veranderungen, welche uns die aller-
néchste Zeit schon bringt, von (beraus grosster Bedeutung sein;
dem zukinftigen européischen Wirtschaftsleben durften sie eine
ganzlich neue Note geben. Selbst in den Haupt-Sektoren der Welt-
wirtschaft, den Grundelementen der Rohstoffe und Arbeitskréfte,
wird es zu tiefeinschneidenden Modifikationen kommen. In bei-
den Fallen wird sich eine grissere Okonomie bemerkbar machen,
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in der Doméne der Rohstoffe in Form einer gerechteren und
gleichmassigeren Verteilung und im Sektor der Arbeitskrafte auf
der Basis einer rationelleren Anpassung an die Notwendigkeiten,
die durch die Gesamtstruktur der Wirtschaft temporér diktiert
werden. Rohstoffe, Arbeitskrafte und Absatzmdglichkeiten der
Fertigprodukte bilden im Rahmen des europdischen Wiederauf-
bauwerkes eine Trilogie, die, wenn sie nicht zu den schwersten
Stockungen fuhren soll, mit allen ihren Sektoren bis in die letzten
Details aufeinander abgestimmt werden muss.

Diese Konsequenz wird, wenn der erste Séttigungsgrad der
Nachkriegszeit Uberschritten ist, zwangslaufig zu einer Rationie-
rung aller Arbeitskréfte fuhren, die sich praktisch derart auswir-
ken drfte, dass wir ganz allgemein zum Prinzip der 40-Stunden-
woche kommen. Ja es ist mdglich, dass in bestimmten Perioden
zeitweise sogar nur 36 Stunden in der Woche gearbeitet wird. Das
Hauptmerkmal dieser bedeutsamen Umstellung im Laufe der
kommenden Jahrzehnte wird indessen die Tatsache sein, dass die
Arbeiterschaft bei nur 36stiindiger Arbeitszeit in der Woche den
gleichen auskémmlichen Lohn haben wird, wie wenn sie 48 oder
gar 56 Stunden wdchentlich im Arbeitsprozess steht. Wir werden
in dieser Hinsicht zu einem ganz neuen Lebensstandard kommen,
von dem — auf langere Sicht gesehen — beide Parteien, Arbeitgeber
und Arbeitnehmer, profitieren werden.

Noch leben wir allerdings in der Schlussphase des firchter-
lichsten aller Kriege, den die Geschichte der Menschheit bis heute
kennt. Bald aber werden wir die Etappe der allerersten Schwierig-
keiten Uberwunden haben.

Geben wir uns aber trotzdem nach keiner Seite irgendwelchen
triigerischen Hoffnungen hin. Machen wir uns vielmehr frei von
dem Gedanken, dass sofort alle Annehmlichkeiten der letzten
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Friedens-Epoche in vollem Umfange wieder zuriickkehren wer-
den. Wir werden vielmehr vor einem Wall von Schwierigkeiten
stehen, die nicht von heute auf morgen reibungslos Uberbriickt
werden konnen. Neue Probleme und neue Konstellationen, die
heute auch von den weitsichtigsten Staatsmannern noch nicht
tUberblickt werden kénnen, werden in allen européischen Landern
auftauchen und es wird aller nur denkbaren Anstrengungen aller
Regierungen bedirfen, um die kettenartig auftretenden Schwie-
rigkeiten, Hemmnisse und Ruckschlége zu liberwinden und die
Voélker Europas wieder langsam, aber sicher, in das neue politi-
sche, wirtschaftliche und soziale Fahrwasser der neuen Friedens-
epoche hineinzudirigieren.

Ganz Europa steht vor einem Trimmerhaufen, wie er verhee-
render noch niemals vorher zu finden war. Das Scherbengebirge,
unter dem alle européischen VVolker mehr oder weniger schwer
leiden, ist in seinen bizarren Verwerfungen, ungeheuerlichen Um-
schichtungen und chaotischem Durcheinander so gigantisch, dass
auch die Mittel, die angewendet werden mussen, um dieses poli-
tische, soziale und wirtschaftliche Schuttgebirge hinwegzurdu-
men, ebenfalls ins Gigantische gehen mussen.

In den nachstehenden Kapiteln dieses Buches gebe ich einige
Anhaltspunkte dariiber, wie sich auf den verschiedenen Gebieten
des europdischen Lebens diese schwierige Umstellung von der to-
talen Kriegs-Okonomie auf die totale Friedens-Wirtschaft in gros-
sen Zlgen vollziehen durfte.
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Die kommende Renaissance
der européischen Zivilisation

Der falschverstandene «Untergang des Abendlandes» — Vor
einem neuen Abschnitt in der kulturellen Entwicklung der
europaischen Vélker — Die kommende Renaissance der freien
politischen und religivsen Uberzeugung — Fallende Schranken
zwischen den Nationen

Als Oswald Spengler, der bekannte deutsche Historiker und
Kulturphilosoph, vor mehr als zwei Jahrzehnten mit seinem auf-
sehenerregenden und vielumstrittenen Buch «Der Untergang des
Abendlandes» vor die Weltoffentlichkeit trat, rief er damit in wei-
ten Kreisen der damaligen européischen Philosophie einen wah-
ren Sturm der Entrustung hervor. Denn das Bild, das er der
Menschheit tber die Entwicklung der Dinge in Europa vor Augen
flhrte, erschien zahlreichen Wissenschaftlern derart obskur und
pessimistisch, dass sie das Buch in seiner Gesamtheit ablehnten
und es in die Reihe jener Schriften einordneten, die auf der Basis
der Apokalypse geschrieben waren.

Andere wissenschaftliche Kreise jedoch, die mit dem Kausal-
gesetz des Weltgeschehens besser vertraut waren, verteidigten die
Thesen von Oswald Spengler mit einer solchen Hartnéckigkeit,
Logik und Objektivitét, dass um das Buch ein Streit entstand, wie
kaum um ein zweites Literaturwerk der Vergangenheit. Er wurde
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erst beendet, als auch die verbissensten Gegner des Buches zu der
Einsicht kamen, dass die Wahrheit der prophetischen Darlegun-
gen von Oswald Spengler weder bei seinen eifrigsten Verfechtern
noch bei seinen schérfsten Gegnern lag, sondern vielmehr in der
Muitte der beiden Anschauungen. Trotzdem wogten die Meinungs-
verschiedenheiten noch einige Zeit hin und her, bis sie in die Linie
der allgemeinen Erkenntnisse einmiindeten, dass von einem all-
gemeinen geistigen und moralischen Untergange Europas nicht
die Rede sein koénne, sondern héchstens nur von einer voriiberge-
henden Verflachung der européischen Zivilisation.

Auch der Weltkrieg 1939-43 hat diese Ansicht nicht umge-
stossen. Er bildet im européischen Gesamtgeschehen nur eine
Etappe, genau wie es auch die friheren Kriege waren. Innerhalb
der grossen Entwicklungslinie stellt er lediglich einen zeitlich be-
dingten Ruckschritt dar, der jedoch durch die Dynamik der mit
ihm verbundenen Ereignisse letzten Endes mehr konstruktiv als
destruktiv sich auswirken wird.

Anders hat auch Oswald Spengler die Entwicklung der Dinge
in Europa nicht aufgefasst. Der effektive Untergang des Abend-
landes liegt noch in weiter, weiter Ferne. Was wir heute erleben,
ist nur ein schwacher Vorlaufer dieser Perspektive.

Es besteht kein Zweifel darlber, dass sich mit den Jahrhun-
derten und Jahrtausenden die alten Ideale der Menschheit zuguns-
ten rein egozentrischer Tendenzen zwangslaufig immer mehr ver-
flachen. In einigen hundert Jahren schon wird die Menschheit je-
ner Epoche nichts mehr von dem besitzen, was wir Seele nennen.
Die Zivilisation wird sich fast hundertprozentig nach der materi-
ellen Seite hin orientieren. Sie wird jene Aera reprasentieren, die
als das Zwischenglied zwischen dem moralischen Verfall der
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abendlandischen Kultur und der kommenden Renaissance der eu-
ropdischen Zivilisation bezeichnet wurde.

Vor diesem Abschnitt der Entwicklungsgeschichte Europas
stehen wir heute. Diese Evolution wird sich in einem letzten ver-
zweifelten Aufbdumen der menschlichen Seele gegen die poly-
penhafte Titanenmacht des Materialismus manifestieren, in einem
Kampf auf Leben und Tod zwischen der Gedankenwelt von ges-
tern und den scharfer umrissenen Doktrinen von morgen. Eine Art
neuzeitlicher Idealismus wird dem Individualismus der alten Préa-
gung folgen. Die kommende Renaissance der europdischen Zivi-
lisation wird auf dieser Ebene liegen. Die Tragerin dieser Wieder-
geburt wird die fortschreitende Technik, das kommende Zeitalter
der technischen Verfeinerung und Vervollkommnung aller Ma-
schinen sein, die Diener der Menschheit sind.

Unsere ndchste Zukunft wird demgeméss dadurch gekenn-
zeichnet sein, dass wir in ihr zu einer ganz bestimmten Umfor-
mung unseres allgemeinen Denkens erzogen werden mit der be-
tonten Absicht, das Seelische, soweit es noch starke Wurzeln hat,
sowie das ldeale von heute und das Vorbildliche von morgen auf
breitester Basis fester zu verankern, bezw. neu erstehen zu lassen.
Wir werden alle mehr oder weniger eine neue staatsbirgerliche
Erziehung absolvieren mussen, die in ihrer Tendenz ganz den Er-
fordernissen unserer neuen Zeit entspricht und die mit den Auf-
fassungen unserer unmittelbaren VVergangenheit nur noch das ge-
meinsam hat, was gut und brauchbar ist und dem Geiste der Re-
konstruktion von Europa, bezw. der ganzen Welt entspricht.

Diese Umformung unserer staatsbiirgerlichen Einstellung zu
der Neugestaltung des Abendlandes wird alle Register der natio-
nalen Erziehung umfassen, angefangen bei den modifizierten
Lehrsatzen der Elementarschulen bis zum letzten Semester des
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Universitatsstudiums. Doch auch dabei wird es nicht bleiben.
Vielmehr werden von dieser staatsbirgerlichen Umschulung auch
alle andern Kreise der Volker Europas erfasst. Die neue Genera-
tion, die in der kommenden Friedens-Epoche das Wort hat, wird
in ihrer geistigen Auffassung und ihrem politischen Fuhlen, Den-
ken und Handeln grundverschieden sein von der Generation, die
bis zum Herbst 1939 dominierend war.

In den Rahmen der neuen staatshirgerlichen Erziehung der
Zukunft gehdrt auch eine wesentlich hhere Bewertung des Sport-
wesens. Erfreulicherweise hat man bereits im letzten Jahrzehnt in
zahlreichen europdischen Landern die grosse Bedeutung des
Sportes zugunsten der allgemeinen korperlichen Ertuichtigung der
Volker erkannt. Diese Lander haben den Erfolg, den sie nach der
wehrpolitischen Seite hin zu verzeichnen haben, in wesentlichen
Punkten auch der sportlichen Ausbildung ihrer wehrfahigen Klas-
sen zu verdanken. Andere Lénder dagegen, in welchen die grosse
Bedeutung der sportlichen Ertiichtigung zu wenig gewurdigt oder
Uberhaupt noch nicht rechtzeitig erkannt wurde, haben umgekehrt
die Missachtung dieser Forderung mit einer weniger erfreulichen
Perspektive auf den Schlachtfeldern bezahlen missen.

In Zukunft durfen daraus die notwendigen Lehren mit dem
grossten Nachdruck gezogen werden. Die unmittelbaren Konse-
guenzen werden sein, dass zukinftig in fast allen europdischen
Lé&ndern die Stadions zum mindesten ebenso wichtig betrachtet
werden als die Sanatorien.

Selbst das kleinste Dorfchen wird in naher Zukunft seinen
Sportplatz haben. In weniger als zehn Jahren werden die Friichte
einer solchen Politik bereits sichtbar in die Erscheinung treten.
Die Krankheiten werden zuriickgedrangt und eine neue, an Geist
und Kdérper gestindere und tuchtigere Generation wird herauswa-
schen.
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Mit Recht kann man fur die Zukunft die Formel prégen: Je mehr
Stadions den Voélkern zur Verfiigung gestellt werden, desto weni-
ger Krankenhauser und Sanatorien werden sie bendtigen!

Auch im Winter wird in der kommenden neuen Friedens-Epo-
che die sportliche Betétigung keine Unterbrechung erleiden, son-
dern ganz im Gegenteil einen Aufschwung erfahren, der selbst die
kiihnsten Erwartungen von heute noch weit Ubertreffen wird. Vor
allem der Skisport durfte in dieser Hinsicht eine ausschlaggebende
Rolle spielen. Er verbindet die Ertiichtigung des Koérpers in klas-
sischer Weise mit der Gesundung der Seele in engster Verbunden-
heit mit der Natur, gleichgultig ob die Wintersonne die Haut
braunt oder die Eiskristalle eines Schneesturmes das Gesicht ro-
ten. Auf jeden Fall ist gerade der Skisport dazu berufen, die Kette
der sportlichen Betétigungsarten, die im Frihling, Sommer und
Herbst ausgefiihrt werden kdnnen, auch auf den Winter auszudeh-
nen. Die Wintersportplatze der Zukunft werden nicht mehr allein
nur ein Privileg der wohlhabenden Klassen sein, wie das bis 1939
der Fall war, sondern Gemeingut aller Volkskreise in allen Lén-
dern, in denen die Natur die Austibung des Skisportes gestattet.

Eine andere Sportart, die ebenfalls eine grosse Zukunft hat, ist
das Camping. Es wird zukinftig mehr noch wie bisher vor allem
von jenen Kreisen bevorzugt werden, die ber Weekend und
Sonntag die Berge, Fliisse, Seen oder gar das Meer erreichen kon-
nen. Es wird die Sportart jener Leute sein, welche die stille Abge-
schiedenheit lieben, das innigste Verbundensein mit der Natur und
die das Bedurfnis haben, Geist und Kérper in der freien Natur neu
aufleben zu lassen, ohne den letzteren allzusehr anspannen zu
missen. Darlber hinaus wird es in Zukunft jedoch auch tausende
von Camping-Freunden geben, die mit dem Fahrrad, dem Motor-
rad oder dem Auto jenen Gegenden zustromen, die fur Massen-
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Camping besonders gut geeignet sind. So werden wir nach diesem
Kriege das Entstehen wahrer Camping-Dérfer erleben, die mit al-
lem Komfort der Neuzeit ausgestattet sein werden, mit Wasserlei-
tungen, Kantinen und einem weitverzweigten Verteilungsnetz fir
elektrischen Strom, sodass jedes Zelt auf die einfachste Weise mit
elektrischem Heiz- und Beleuchtungsstrom versorgt werden kann.
Im Interesse der nationalen Erziehung, der Ertiichtigung von Geist
und Korper, ist zu hoffen, dass die Gemeinden, welche tber Ge-
lande verfligen, das sich besonders gut fiir Camping-Dorfer eig-
net, diese Tendenz nicht erschweren oder gar unterbinden, wie das
bis 1939 noch vielfach der Fall war, sondern im Gegenteil sie in
weitestgehendem Masse fordern und unterstiitzen. Jacques Rous-
seau’s Wort «Zuriick zur Naturs muss dabei richtungweisend sein.

Auch auf dem Gebiete der religiosen Angelegenheiten wird es
im Laufe der ndchsten Jahrzehnte wieder zu wesentlich liberaleren
Auffassungen kommen, als sie bis zum zweiten Weltkrieg in vie-
len Landern Europas vorherrschend waren. Die religiose Freiheit
wird Uberall dort, wo sie durch besondere Gesetze und staatspoli-
tische Massnahmen mehr oder weniger eingeengt war, wieder ihre
friihere dominierende Stellung einnehmen. Was gewaltsam ent-
wurzelt wurde, wird wieder in neuem Glanze erstrahlen. Zerstorte
Gotteshauser werden wieder erstehen und solche, die ihre Tore
vorlbergehend schliessen mussten, werden sie wieder einer gros-
seren Gemeinde von Glaubigen 6ffnen kénnen, als sie vorher re-
gistrieren konnten. Denn eines der Hauptmerkmale der kommen-
den neuen Friedensepoche wird die Tatsache sein, dass die Kir-
chen stérker besucht sein werden, als sie bis zum Ausbruch des
zweiten Weltkrieges besucht waren. Ein neuer Zug vertiefter reli-
gidser Auffassung wird einesteils in zahlreichen Landern Europas
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zu verzeichnen sein, andernteils aber auch das Bestreben, sich
mehr noch als bisher von gewissen Doktrinen der Kirche freizu-
machen.

Auf der einen Seite wird die Kirche einen bedeutsamen neuen
Zulauf bekommen, eine neue Festigung ihrer Position erleben, auf
der anderen Seite aber auch eine weitere Abkehr und noch libera-
lere Einstellung der Massen vielen religiésen Fragen gegentber.
Das Potential des Neuzuwachses wird zeitweise von dem des wei-
tern Abwanderns (bertroffen werden. William Patton, General-
sekretar der amerikanischen ékumenischen Kirchengemeinschaft
in Newyork, der sich eingehend mit dieser Frage beschéftigte und
1941 ein bedeutsames Werk dariiber herausgab, glaubt ebenfalls
annehmen zu missen, dass im Allgemeinen die De-Christianisie-
rung der Welt weitere Fortschritte machen durfte, und zwar zum
Nachteil aller christlichen Religionsgemeinschaften in allen Lan-
dern der Erde. Ganz soweit gehe ich jedoch nicht, wenn ich auch
die Bedeutung seiner Prognose durchaus nicht unterschatze. Die
Entkirchlichung der Welt wird ohne Zweifel weitere Fortschritte
machen, aber man darf nicht vergessen, dass auch jene Kreise, die
positiv religids eingestellt sind, zahlenmassig recht bedeutsam
sind, sodass von einer Entkirchlichung der Welt, so wie es Patton
befiirchtet, noch nicht gesprochen werden kann, wenigstens noch
nicht fur die kommenden drei Jahrzehnte. Die neuen Priifungen,
welche die Kirche im Laufe der ndchsten Zukunft erleiden diirfte,
werden ihr Finale in Reformen finden, die dem Geist der neuen
Zeit entsprechen, der uns regieren wird. Zu ernsthaften Beflirch-
tungen liegt also keinerlei Veranlassung vor. Das, was bei diesen
Reformen verloren geht, wird durch andere Werte, die dem Geiste
der neuen Zeit angepasst sind, ersetzt werden.

Der grosste und bedeutsamste kulturelle Fortschritt in naher
Zukunft wird die Rickkehr zur freien politischen und religiésen
Uberzeugung sein, die Befreiung von Fesseln im bisherigen Den-
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ken und Fihlen zahlreicher europdischen Vélker, die nach keiner
Seite hin ihrer personlichen Art entsprachen, sondern Konsequen-
zen jener abwegigen Geisteshaltung sind, die unmittelbar zum
zweiten Weltkrieg fihrte.

Dagegen diirfte in der Domane der reinen Staatspolitik eher
mit einer strafferen Flihrung zu rechnen sein, als mit einem rest-
losen Rickfall in die allzu liberalistische politische Auffassung
der Vorkriegszeit. Die Verhaltnisse, wie sie in zahlreichen euro-
paischen L&ndern vor dem zweiten Weltkrieg herrschten, werden
in ihren Uberlebten Formen nicht mehr wiederkehren. Dafir aber
werden wir mit neuen Richtlinien in der allgemeinen Politik rech-
nen mussen, die sich weniger auf die Vergangenheit stiitzen, als
auf die nahe und fernere Zukunft. Die Staatspolitik wird in den
meisten Fallen der Parteipolitik Gbergeordnet werden, vor allem
jener Parteipolitik, wie wir sie noch aus den Jahren vor dem zwei-
ten Weltkrieg in wenig erfreulicher Erinnerung haben.

Zu der kommenden Wiedergeburt der europdischen Zivilisa-
tion gehdért auch das Problem, den allgemeinen Reiseverkehr in
grosszlgiger Weise auszubauen. Er erweitert den Gesichtspunkt,
verschafft neue Eindriicke, befruchtet den Geist und weitet den
Blick fur die Schénheiten des eigenen Vaterlandes wie fiir die
Herrlichkeiten der Gibrigen Welt. In Zukunft ist damit zu rechnen,
dass der Reiseverkehr, unterstitzt durch die Administrationen al-
ler europdischen Bahnen und angeregt durch besonders billige Fe-
rienzuge, einen noch viel grésseren Aufschwung annehmen wird,
als er bis zum Jahre 1939 bereits zu verzeichnen hatte. Die Volker
Europas werden nicht nur die Gauen ihres engeren Vaterlandes
besser kennen lernen, sondern auch die Sehenswirdigkeiten des
Auslandes. Reisen ins Ausland werden in der kommenden neuen
Friedenszeit in besonders hoher Bliite stehen, wovon nicht nur die
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Bahnen Europas, sondern auch die gesamte europdische Hotelle-
rie grossen Nutzen haben wird. Auslandsreisen missten sogar von
Staats wegen gefdrdert werden. Denn sie verbinden die Volker
unmittelbar miteinander, sie lassen Verstandnis aufkeimen fir die
Schonheiten und Eigenarten anderer Lander und V6lker und regen
zu fruchtbaren Vergleichen zum Vorteil des eigenen Heimatlan-
des an. Je inniger und zahlreicher sich die europdischen Volker
nach diesem Kriege personlich die Hande reichen, desto grosser,
langer, prosperierender und begliickender wird die kommende
neue Friedenszeit sein. Wir miissen nicht nur national, sondern
zugleich auch europdisch denken lernen.

Ein ausserordentlich wertvolles Verbindungsglied zwischen
den einzelnen Volkern Europas wird in der kommenden Friedens-
Epoche auch die Doméne der Wissenschaft, Kunst und Literatur
sein. Der Film, das Theater, die Musik, die Malerei und die Bild-
hauerei etc. werden in Zukunft mit dazu beitragen, die Union der
europdischen Voélker grosser und geschlossener zu gestalten. In
ihrer Gesamtheit werden Wissenschaft, Kunst und Literatur im
Dienste der Renaissance der europdischen Zivilisation eine Rolle
spielen, die wesentlich grosser sein dirfte, als sie vor dem zweiten
Weltkrieg war.

In den Rahmen der kommenden Wiedergeburt Europas ge-
hort auch eine Neubewertung der Ethik und Moral. Ferner werden
wir auch mit einer besseren und fortschrittlicheren Hygiene zu
rechnen haben. «Wohne schéner und gesunder», wird ein Slogan
der Zukunft sein. In spétestens zwanzig Jahren werden wir kon-
statieren konnen, dass jede, selbst die kleinste Wohnung, ein Ba-
dezimmer haben wird, ganz abgesehen von den anderen Annehm-
lichkeiten der fortschreitenden Technik.

Schonheit und Anmut, gepaart mit mehr Hygiene und indivi-
dueller Pflege, werden nicht mehr nur in den besseren Kreisen do-
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minierend sein, sondern in allen Schichten aller VV6lker Europas.
Man wird nicht nur der Pflege des Geistes einen grosseren Tribut
zollen, sondern auch der Pflege des Korpers. Schliesslich werden
wir in fast allen Landern Europas auch eine wesentlich hohere Be-
wertung der Frau erleben. Die hochste Bewertung wird jedoch zu-
kinftig dem Kinde zukommen, eine der schonsten und herrlichs-
ten Perspektiven der kommenden europdischen Renaissance.

Es ist unmdglich, im Rahmen dieses Buches alle Punkte ein-
zeln anzufiihren, die als Bausteine im Mosaik der kommenden
Neugestaltung von Europa in Frage kommen. Man muss sich mit
den skizzierten Perspektiven begniigen, bei denen es jedem frei-
steht, sie nach seiner personlichen Einstellung zu erweitern. Die
Materie allein wird jedoch nicht geniigen, um das alles zu errei-
chen. Der Geist der neuen Zeit muss mit ihr verbunden sein.

So wird der materielle Aufbau Europas gleichzeitig auch die
Basis der Renaissance der europdischen Kultur sein. Je breiter,
umfassender und grossziigiger die Grundlagen sind, auf welcher
die materielle Rekonstruktion der européischen L&nder durchge-
flhrt wird, desto grosser, tiefer und erfolgreicher wird auch der
geistige Wiederaufbau Europas sein. Die eine Entwicklung hangt
automatisch von der anderen ab. Je inniger das Materielle mit dem
Geistigen zu einer geschlossenen Einheit zusammengeschmolzen
wird, umso bedeutender werden die Gesamterfolge sein. Wir wer-
den bald Zeuge dieses Entwicklungsprozesses sein, aber auch
Zeugen weniger erfreulicher Folgen, die mit dem Reifen jeder
grossen Sache verbunden sind.

Die allererste VVoraussetzung zum geschlossenen Wiederauf-
stieg Europas ist die moralische Wiedergesundung der européi-
schen Vélker. Um dieses Ziel zu erreichen, werden sie hinsichtlich
ihrer bisherigen Lebensweise, ihrer alten Gewohnheiten und ihrer
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bekannten Gleichgultigkeit vielen Dingen gegeniiber ebenfalls
eine griindliche Umschulung durchmachen missen. Und da der
Kern der europdischen Volker durchaus gesund ist, wird diese
Umschulung, wenn sie systematisch durchgefihrt wird, auch zu
den erstrebten Erfolgen flihren. Diese Aufgabe darf und wird je-
doch nicht nach bereits bestehenden, aber vollig Giberholten Vor-
bildern zur Durchfiihrung gebracht werden, sondern muss eine ty-
pisch europdische Angelegenheit sein. Die geistige Umschulung
der europaischen Voélker muss den Eigenarten, mit denen sie aus
gestattet sind, derart Rechnung tragen, dass die breite Masse in
allen Details erkennt, dass diese Anpassung an die kommende
neue Zeit ausschliesslich nur ihren eigenen Lebensinteressen dient
und keineswegs den Interessen irgendeiner Ideologie, die nicht
den europdischen Traditionen entspricht. Allerdings miissen auch
von diesen Traditionen, soweit sie nicht dem Wiederaufbau Euro-
pas dienen, viele geopfert werden, so schmerzlich das auch fir
grosse Teile einzelner Volker sein durfte.

Die kommende moralische Wiedergeburt der européischen
Volker wird alle Gebiete ihres nationalen Daseins umfassen. Sie
wird sich nicht nur auf die Jugend beschranken, sondern auch auf
alle anderen Schichten der VVolker, soweit sie dazu berufen sind,
beim Wiederaufbau Europas und der Gestaltung einer besseren
Zukunft eine massgebende Rolle zu spielen.

Die Erziehung der gesamten europdischen Volker zu einer ho-
heren Moral, zu einer idealistischeren Einstellung dem europdi-
schen Staatsganzen gegenlber und der Erkenntnis, dass die Inte-
ressen der Nationen in jeder Hinsicht hoher stehen miissen als die
Interessen des Einzelnen, von Gruppen, Parteien und Sekten, vor
allem aber gegeniber jenen Organisationen, die in zahlreichen
Staaten Europas noch bis Sommer 1940 gewissermassen besonde-
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re Staaten innerhalb der Staaten darstellten, wird auf durchaus
fruchtbaren Boden fallen. Wer dabei passiv zur Seite steht, ver-
stindigt sich nicht nur an sich selbst, sondern an der gesamten
Welt, an allen wahren Européern, denen ihr grésseres Vaterland
mehr ist als nur ein Begriff. Die bessere Moral ist die Vorausset-
zung auch flr jedes bessere Leben. Das kommende und bessere
Europa wird leben — auch wenn manche dabei sterben miissen.
Sterben bedeutet nach unseren Erkenntnissen nichts anderes
als die Umwandlung der lebenden Materie in eine andere, die wir
mit dem Worte tot bezeichnen. Im Herbst 1939 ist jenes Europa
gestorben, das sich sein Grab hdchst selbst gegraben hatte. Zu-
gleich aber wurde in jenen ereignisreichen Tagen und Wochen
auch schon das neue Europa geboren, das bestrebt ist, nicht nur
seinen angestammten Platz an der Sonne nach jeder Richtung hin
zu behaupten, sondern das gewillt ist, ihn sogar derart zu veran-
kern, dass es allen Sturmen der Zukunft, von welcher Seite sie
auch kommen mdogen, mit starkster Kraft zu trotzen vermag.
Viele européische Staaten werden auch in Bezug auf ihre bis-
herige Bevolkerungspolitik das Steuerruder ihres vélkischen
Schicksals mit starker Hand und unbeugsamem Willen herum-
werfen missen. Zu diesen Staaten gehort in allererster Linie
Frankreich. Es ist nicht wahr, dass Frankreich ein absterbendes
Land ist. Woran Frankreich in den letzten Jahrzehnten krankte,
war lediglich seine stagnierende Bevolkerungs ziffer, seine be-
kannte, allzu liberale Einstellung zur Ehe und Familie. In dieser
Hinsicht hatte es bis 1939 das Malthusianische Prinzip etwas allzu
buchstablich in Anwendung gebracht; ihm ist jedoch bereits der
schérfste Kampf angesagt, und zwar mit einem direkt frappieren-
den Erfolg. Wird die Aufklarung zugunsten eines idealeren und
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produktiveren Familienlebens im gleichen Sinne systematisch
weitergefiihrt und wird eine bliihende Kinderschar im Schosse ei-
ner glucklichen und gesunden und sorgenfreien Ehe in Zukunft
héher bewertet als ein nutzloses Luxushiindchen, dann wird man
bald die erfreuliche Tatsache konstatieren, dass die Geburtenfrage
auch in Frankreich kein Problem ist, das als unlgsbar bezeichnet
werden muss.

Das Problem stellt sich vielmehr so, dass in Zukunft mit allen
Mitteln der modernen Propaganda im gleichen Masse zugunsten
einer Besserstellung aller kinderreichen Familien agitiert werden
muss, wie man bis 1939 stillschweigend, dafiir aber umso wirksa-
mer fiir das Malthusianische Prinzip eingetreten war. Dann wird
es sich zeigen, dass das franzdsische VVolk nicht minder fruchtbar
ist, als seine gesegneten Fluren ertragreich sind. Die Erde des
franzdsischen Mutterlandes hat Raum fiir mehr als das Doppelte
seiner heutigen Bevolkerungsziffer. In zwanzig Jahren schon
kann die franzdsische Mutternation fast 60 Millionen Menschen
zahlen und bis zum Jahre 2000 sogar 80 Millionen erreicht haben.
Die Bevdlkerungsziffer von Japan, nach neuzeitlichen Gesichts-
punkten dirigiert und gefordert, hat sich in den letzten 90 Jahren
um nicht weniger als volle hundert Prozent erhéht. Wenn dabei
zugegebenermassen auch noch andere Faktoren diese ausserge-
wohnliche Bevolkerungszunahme beglinstigten, ist sie trotz allem
ein schlagender Beweis dafuir, welche Resultate auch auf diesem
Gebiete durch eine zielbewusste und systematische nationale Pro-
paganda erzielt werden kénnen.

Auch in Europa wird ein derartiger Appell an die ersten
Pflichten der Nationen nicht ohne sichtbaren Erfolg bleiben. Denn
die Mehrzahl der europdischen Staaten sind alles andere als Nati-
onen, die sich ethnologisch auf einer absteigenden Linie befinden.
Die letzten Statistiken haben vielmehr gezeigt, dass die Geburts-
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ziffern mehrerer europdischen Staaten mitten im Kriege bereits
wieder in betrachtlichem Masse die normalen Sterblichkeitszif-
fern Uberschreiten. Die Uberschiissige Geburtenziffer triumphiert
damit wieder Uber der Ziffer der Sterblichkeit. Damit ist der An-
fang zu der ethnologischen Renaissance der europdischen Ge-
samtbevdlkerung gemacht.

Fasst man alle Punkte der kommenden materiellen und geis-
tigen Renaissance von Europa zusammen, dann ergibt sich daraus
als logische Konsequenz, dass die europdischen Volker fur das
Ubermass ihrer Leiden im zweiten Weltkrieg, ihrer seelischen Not
und korperlichen Entbehrungen, sowie fiir das Blut, das geflossen
ist —und immer noch fliesst — durch die erhabene Grosse der Wie-
dergeburt der europdischen Zivilisation in weitestgehendem
Masse entschédigt werden, soweit bei den Gitern, die unersetz-
lich sind, wie die Toten, von Entschadigung tberhaupt gespro-
chen werden kann.

Riesenhaft tiirmen sich die Berge der Triimmer auf, die durch
den zweiten Weltkrieg in ganz Europa, ja der ganzen Welt, ent-
standen sind. Sie sind die Symbole unserer unmittelbaren Vergan-
genheit, in welcher zwei Weltanschauungen um Sein oder Nicht-
sein miteinander im Kampfe liegen. Aber wir erkennen bereits
deutlich, nach welcher Seite hin das Ziinglein des Schicksals den
entscheidenden Ausschlag gibt: nach jener Seite hin, die dem
Neuaufbau Europas derart zum Durchbruch verhilft, dass jede eu-
ropaische Nation entsprechend ihren eigenen Intentionen ihren
Beitrag zur Neugestaltung des Abendlandes zu leisten vermag,
frei von fremden Einflissen, woher diese auch kommen mégen.
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Die politische, wirtschaftliche
und soziale Struktur von Europain den
nachsten 25 Jahren

Das politische Gesicht von Europa in den kommenden Jahr-
zehnten — Die soziale und kulturelle Struktur unserer Zukunft —
Vor neuen grossen Fortschritten auf dem Gebiete der sozialen
Gesetzgebung — Auf der Vorstufe zu den Vereinigten Staaten
von Europa

Das politische, wirtschaftliche und soziale Gleichgewicht al-
ler Staatswesen unserer unmittelbaren Vergangenheit war die
Grundlage ihrer gesicherten Existenz und allgemeinen Prosperi-
tat. Zeigten sich auch nur in einem einzigen Sektor dieser Einheit
Ermidungserscheinungen von grdésserem Ausmasse, Anzeichen
einer Stagnation oder gar eines Rulckganges, dann waren diese
Staaten, in denen diese Tatsachen offen zutage traten, in ihrer
staatspolitischen Existenz bedroht, weil konsequenterweise die
destruktiven Tendenzen unmittelbar dann auch die beiden ande-
ren Eckpfeiler in Mitleidenschaft zogen.

In dieser Hinsicht war der Zeitabschnitt zwischen 1930 und
1939 fir viele européische Staaten ein lehrreiches Beispiel. War
nédmlich in ihnen der politische Sektor untergraben, dann folgten
bald auch die wirtschaftlichen Néte in zwingender Form. Und wa-
ren die 6konomischen Pfeiler Giberall unterminiert, zeigten sich als
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logische Folge sofort auch bedenkliche Risse in der sozialen
Struktur dieser Lander. Dabei offenbarte sich, dass diese Zerset-
zung sich umso nachdriicklicher und schneller manifestierte, je
kleiner, schwécher und traditionsarmer die betreffenden Nationen
waren. Der kleinstaatliche Egoismus stand in jener Zeit noch allzu
sehr im Vordergrinde. Er tiirmte oft kiinstliche Schranken auf, die
bis Herbst 1939 noch als untiberwindlich galten, die aber im Laufe
der Jahre 1939-43 durch die Dynamik, mit welcher in Europa die
neue Entwicklung ihren Durchbruch errang, wie Spreu im Winde
hinweggefegt wurden.

Es kann mit hundertprozentiger Gewissheit angenommen
werden, dass im Zuge der Neugestaltung von Europa kein Ruck-
fall in jene Vorkriegs Verhéltnisse zu erwarten ist. Vielmehr muss
damit gerechnet werden, dass die durch den zweiten Weltkrieg
eingeleitete Entwicklung auf allen Gebieten weitere Fortschritte
machen wird. Auch in dieser Hinsicht stehen wir vor einer voll-
kommenen Umwertung aller Werte.

Trotzdem waére es jedoch ein grosser Trugschluss, wenn man
annehmen wirde, dass uns die neue Friedenszeit auf allen Gebie-
ten eine sofortige und radikale Anderung bringen wird. Naturge-
mass werden neue grosse und umfassende Neuerungen, Verande-
rungen und Verbesserungen kommen. Aber sie werden nicht
sprunghaft, sozusagen von heute auf morgen, in die Erscheinung
treten, sondern vielmehr ganz im Rahmen der europdischen Ge-
samtentwicklung nach und nach zur Durchfiihrung kommen.

Es wird dabei mit vielen Dingen riicksichtslos gebrochen, was
dem Geiste der Neugestaltung hinderlich im Wege steht. Was in
dieser Hinsicht heute noch fir unmdéglich und undurchfiihrbar
gilt, wird in wenigen Jahren schon realisiert und nach Ablauf ei-
nes einzigen Dezenniums bereits ganz natirliche Selbstverstand-
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lichkeit sein. Auf jeden Fall werden im Laufe der néchsten zehn
Jahre auf allen Gebieten der europdischen Restaurierung Modifi-
kationen eintreten, die der politischen, wirtschaftlichen und sozi-
alen Struktur ein ganz neues Geprége geben.

Genauso, wie in einem Uhrwerk ein Ré&dchen nach genauen
Vorausberechnungen in das andere eingreift, wird auch im Ge-
staltungsprozess unserer Zukunft ein Teilabschnitt auf das in-
nigste mit dem anderen und néchsten verbunden sein. Kein mass-
gebender Faktor wird gesondert fiir sich hervortreten, sondern al-
les wird in allem von der Gesamtentwicklung abhangig sein.

Um das grosse Endziel zu erreichen, bedarf es allerstarkster
nationaler und internationaler Krafte und grosser, alles Uberragen-
der Staatsmanner mit einem weiten und sicheren Blick fur die
Notwendigkeiten von morgen. Werden diese Ménner von dieser
Qualifikation zur rechten Zeit wirksam in die Erscheinung treten?
Man kann diese Frage ruhig mit einem klaren Ja beantworten.

Drei grosse Hauptprobleme werden dabei im Vordergriinde
der allgemeinen Neugestaltung stehen: 1. die Einleitung der neuen
sozialpolitischen Ara, wie sie die Zukunft gebieterisch verlangt,
2. die Stabilisierung der neuen politischen Grenzen fir eine lan-
gere Friedensepoche und 3. ein mdglichst einheitlich ausgerichte-
tes Statut der Wahrungen samtlicher européischen Nationen.

Wissenschaft und Technik sind den sozialpolitischen Fragen
unserer Zeit derart weit vorausgeeilt, dass zwischen dem Fort-
schritt, den die Menschheit auf allen Gebieten ihres Daseins zu
verzeichnen hat, und dem Stande der sozialen Errungenschaften
unzweifelhaft eine Diskrepanz besteht, die als unnatirlich be-
zeichnet werden muss. Nach dieser Seite hin werden wir in naher
Zukunft schon die Ansétze zu einer bedeutsamen Reform erleben,
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die, wenn sie erst einmal restlos durchgefihrt ist, sich zum Segen
der ganzen Menschheit auswirken wird. Der Freiheit der politi-
schen und religiésen Uberzeugung wird die Freiheit von allen so-
zialen N6ten folgen und die Freiheit vor der Frucht, wie Millionen
und aber Millionen von Menschen ihren Lebensabend geniessen
kénnen. Dem verbirgten Recht auf Arbeit wird das Recht folgen,
gegen alle sozialen Né&te auch dann versichert zu sein, wenn kein
eigenes Verschulden vorliegt. Wir werden in den kommenden
Jahrzehnten Zeugen einer Entwicklung sein, die darnach strebt,
alle Menschen gegen alle Ubel der Wirtschaftsnote zu versichern,
und zwar derart, dass sich diese Sicherheit von der Wiege bis zum
Grabe erstreckt. Das sind keinerlei sozialen Utopien, sondern
Plane, die in ihrer Gesamtheit bereits weitgehend ausgearbeitet
sind und die Schritt fiir Schritt im Rahmen des allgemeinen euro-
paischen Wiederaufbauwerkes realisiert werden. Das Bestreben
geht dahin, in Zukunft ein soziales Sicherheitssystem zu schaffen,
das auf die allméhliche Abschaffung allen Elendes und aller Not
hinzielt und damit allen sozialen Spannungen von heute ihren
hauptsachlichsten Ausgangspunkt entzieht. Die uns heute und
mehr noch in naher Zukunft zur Verfligung stehenden wirtschaft-
lichen und finanziellen Mittel werden wesentlich dazu beitragen,
dieses wahrhaft gigantischste Sozialwerk der Menschheit von
heute und morgen erstehen zu lassen. Langsam, aber sicher wer-
den wir diesem grossen Ziele ndherkommen. Das riesenhafte
Wohnungsbauprogramm fiir die nachsten Jahrzehnte, wie ich es
in Kapitel 4 dieses Buches naher umrissen habe, stellt den bedeu-
tendsten Sektor im Teilabschnitt der kommenden Generalversi-
cherung gegen alle Notstdnde des Lebens dar. Denn gesund woh-
nen heisst zufrieden leben, insbesondere dann, wenn diese Woh-
nungen der Zukunft auch den Geboten des Fortschrittes entspre-
chen, die auf dem Gebiete der allgemeinen Hygiene standig ge-
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macht werden. Dazu kommt dann noch der Ausbau der ¢ffentli-
chen Gesundheitspflege bis zur vollstandig unentgeltlichen arztli-
chen Beratung und Behandlung fiir jedermann. Und niemand
mehr wird in wenigen Jahrzehnten die bange Frage zu stellen
brauchen, wie er seinen Lebensabend verbringen dirfte: in Not
und Elend oder in Ruhe und Frieden? Viele mag die kommende
Generalversicherung gegen die Note des Lebens vielleicht er-
schrecken. Sie glauben darin mdglicherweise die Realisierung
extrem-politischer Forderungen zu erblicken. Doch ganz mit Un-
recht. Jeder zahlt zu dieser Staatsversicherung einen seinem Ein-
kommen entsprechenden Beitrag und kann dafiir auch ohne An-
sehung der Person ihre Leistungen in Anspruch nehmen. Es han-
delt sich dabei eigentlich um nichts anderes als den generellen
Ausbau der bereits bestehenden Versicherungen in die General-
versicherung der Nationen, wobei die Versicherungsgesellschaf-
ten nicht etwa aufgeldst, sondern ganz im Gegenteil mit in die
Staats Versicherung eingebaut werden kénnen und sollen.

Der zweite Weltkrieg brachte uns eine Verarmung des allge-
meinen zivilen Lebensstandards, wie wir ihn bisher in der ganzen
Weltgeschichte noch niemals in diesem Ausmass kennengelernt
hatten. Dieser niedere Lebensstandard wird sich auch im Laufe
der allerndchsten Zukunft noch nicht sprunghaft bessern, sondern
nur langsam, Schritt fir Schritt, wieder ein héheres Niveau er-
klimmen. In der ersten Phase der Nachkriegs-Epoche werden wir
daher noch mit einer ziemlich einfachen Lebenshaltung rechnen
mussen, einer unvergleichlich besseren natirlich wie die, zu der
wir wéhrend der Kriegsjahre verurteilt waren, aber trotzdem nicht
mit einer so hohen, wie sie viele ganz allgemein ertrdumen. In der
zweiten Phase des kulturellen Wiederaufstieges Europas aber, vor
allem dann, wenn der Plan der Generalversicherung schon deut-
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lich erkennbare Formen angenommen hat, wird sich der Lebens-
standard fast aller europdischen Volker sichtlich heben und ganz
allgemein weit die Linie Gberschreiten, die bis 1938 als Norm galt.

Die Erkenntnis, dass soziale Gerechtigkeit lebenswichtig ist,
brauchte lange zu ihrem Durchbruch. Heute aber ist sie Allge-
meingut der gesamten Menschheit. Aber damit ist nur ein Teilab-
schnitt erreicht worden. An dieser sozialen Gerechtigkeit muss zu-
kiinftig so ernsthaft gearbeitet werden, wie vor rund 50 Jahren be-
gonnen wurde, die gewaltigen Werke der Wissenschaft und Tech-
nik von heute zu erreichen. «Das Wesen der Geschichte ist ihre
stdndige Wandlung», sagt mit vollem Recht Jakob Burckhardt.

Eine besonders grosse Bedeutung im Zuge der kommenden
Restaurierung von Europa wird auch das Problem der Revision
fast aller européischen Zollgrenzen und Zolltarife darstellen. Die
ungezéahlten Zollschranken, welche die européischen Lander der
Vorkriegszeit aufgerichtet haben, werden in weitestgehendem
Masse fallen, vor allem dann, wenn alle Lander des Abendlandes
sich mehr oder weniger zu einem einzigen staatspolitischen Ge-
bilde zusammengeschlossen haben, das in seiner ldee und Ge-
samtheit als der Vorl&ufer, der erste praktische Versuch zur Griin-
dung der Vereinigten Staaten von Europa, angesprochen werden
kann. Nach keiner Seite hin schliesst ndmlich das neue politische
Statut von Europa die Konstitution einer derartigen uberstaatli-
chen européischen Organisation aus.

Aber so oder so wird sich automatisch das Problem einer hun-
dertprozentigen Revision der alten européischen Zollgrenzen und
Zolltarife stellen. Allerdings werden wir noch nicht sofort den all-
seits erstrebten Idealzustand des Fallens aller Zollgrenzen erle-
ben. Es wird leider auch nach diesem Krieg noch nicht méglich
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sein, von Lissabon aus nach Moskau zu reisen, ohne an den poli-
tischen Grenzen der Lander, die man dabei passieren muss, Rei-
sepasse mit ordentlichen Visums versehen, prasentieren zu mis-
sen. Aber mit den Jahren und Jahrzehnten wird auch auf diesem
Gebiete nach und nach ein Abbau eintreten, der es erlaubt, lang-
sam, aber sicher dem erwéhnten ldealzustand ndherzukommen.
Ubertragt man namlich das Prinzip der vollen Freiheit der euro-
paischen Vélker und der damit — wenigstens fur die erste Phase
der Nachkriegszeit — verbundenen national und kontinental diri-
gierten Volkswirtschaft auf das Gesamtgebiet aller Lander in Eu-
ropa, dann kommt man zu einem europdischen Staatenbund, in
dem die alten Zollgrenzen und Zolltarife nach keiner Seite hin
mehr eine Berechtigung haben. Zum mindesten werden fir alle
Erzeugnisse, die nicht aus Europa exportiert werden, mit der Zeit
die heutigen Zollgrenzen vieler europdischen Staaten fallen. Auf
jeden Fall missen wir nach dieser Richtung hin mit grundlegen-
den Anderungen rechnen.

In einer kontinental dirigierten europdischen Gesamtwirt-
schaft haben vor allem die hohen Schutzzélle fir bestimmte Wa-
rengattungen keinerlei Berechtigung mehr. Diese waren in den
letzten Jahrzehnten in verschiedenen Landern im Grunde genom-
men nichts anderes als ungesunde Auswichse vieler Regierungen
zugunsten besonders protektionierter Produktionszweige, die ihr
Heil nur im staatlichen Zollschutze sahen, anstatt durch geeignete
Organisations- und Regenerierungsmassnahmen selbstandig ihre
Betriebe ertragfdhig zu gestalten. Denn kontinental dirigierte
Wirtschaft heisst ja nichts anderes, als im Voraus geplanter Aus-
gleich im Herstellungs- und Verteilungsprozess aller Guter. Im
kommenden Wirtschaftsleben Europas wird als ldealzustand die
Maoglichkeit erstrebt, einen so vollkommenen Ausgleich in der
Produktion und der Verteilung aller Gebrauchsguter zu erzielen,
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dass dabei nach keiner Seite hin in die Uberlebte Politik iberziich-
teter Schutzzoélle zuriickgegriffen werden braucht. Das Ziel der
zukinftigen europdischen Wirtschaftspolitik wird demgemass die
Aufgabe sein, dass jede Nation in der Hauptsache nur solche Pro-
dukte herstellt, fur deren beste und billigste Herstellung sie ge-
mass ihrer Lage, ihren natirlichen Bodenschétzen und ihrer wirt-
schaftlichen Gesamtstruktur in erster Linie pradestiniert ist.

Vielleicht versetzen derartige Perspektiven viele Anhanger
der alten Schule in Angst und Schrecken. Doch ganz mit Unrecht.
Denn neue Zeiten fordern auch neue Methoden und die besten
Methoden sind immer diejenigen, die sich nicht in Kleinigkeiten
und nutzlosen Experimenten erschopfen, sondern welche die
Probleme, die sich neu stellen, gleich an ihren Wurzeln anfassen
und so behandeln, wie es die neuen Verhéltnisse gebieterisch ver-
langen. Vergessen wir nicht, dass wir in wenigen Jahren die Mitte
des zwanzigsten Jahrhunderts erreicht haben und nicht mehr in
der Zeit der grossen, aber fruchtlosen Illusionen von 1919 bis
1938 leben.

Hand in Hand mit der grundlegenden Modifikation aller Fra-
gen der Zollgrenzen und Zolltarife innerhalb des neuen européi-
schen Gesamtstatuts geht auch das Problem, mdéglichst rasch und
praktisch zu einer einheitlichen europdischen Wéhrung zu kom-
men, bzw. zu Wahrungen der einzelnen europdischen Staaten, die
in einem festen und unverriickbaren Verhdltnis zueinander stehen
und die jegliche Kursschwankungen und damit Valutaspekulatio-
nen grésseren Ausmasses ausschliessen. Praktisch wiirde die Er-
reichung dieses Zieles bedeuten, dass die Wéhrungen aller euro-
péischen Lander auf einer einheitlich ausgerichteten Basis fun-
diert werden. Ein Schweizer Franken hétte demgemass in ganz
Europa die gleiche Werteinheit und Kaufkraft wie ein franzosi-
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scher Franken, wie die deutsche Mark, der englische Schilling, die
italienische Lira, die schwedische Krone, der tiirkische Piaster und
der ungarische Pengd usw. Von dieser Basis aus bis zu einer ein-
zigen und einheitlichen Wahrung aller europdischen Léander
wirde dann nur noch ein verhaltnismassig kleiner Schritt sein.

Heute mutet uns eine derartige Perspektive vielleicht noch
phantastisch an; morgen aber — bildlich gesprochen — kann sie
schon unantastbare Realitat sein. Die Zukunft Europas ist noch
ausserordentlich entwicklungsreich. Die Epoche der unbegrenzten
Mdglichkeiten liegt erst noch vor uns. Das darf man nicht verges-
sen, wenn man die zukinftige Entwicklung einer Betrachtung un-
terzieht. Im Ubrigen liegt sie durchaus im Zuge der Zeit. Friiher
oder spater wird sie zum Durchbruch kommen. Sie wird automa-
tisch in die Erscheinung treten von dem Zeitpunkt ab, an welchem
die Vereinigten Staaten von Europa greifbare Wirklichkeit wer-
den.

Der Gedanke, die européischen Nationen in eine (berstaatli-
che Organisation, den Vereinigten Staaten von Europa, zusam-
menzuschliessen, ist nicht neu. Die Realisierung dieser Idee stiess
indessen bisher stets auf uniiberwindliche Schwierigkeiten. Es
steht jedoch fest, dass jetzt Uiberall ein grisseres Verstandnis fr
dieses grosse Ziel aufkeimt. Schon heute macht sich erfreulicher-
weise in vielen Landern Europas eine derartige Willenskundge-
bung weitblickender und wirklich staatspolitisch denkender Per-
sonlichkeiten bemerkbar.

Soll das Abendland von Grund aus gesunden, dann missen
ihm dazu vollstandig neue Wege und ganzlich andere Methoden
erschlossen werden, als sie bis zum Jahre 1939 zur Anwendung
kamen. Wir durfen die Hoffnung haben, dass man diese neuen
Wege gehen und diese neuen Methoden anwenden wird. Wenn
sich auch nicht alles nach dieser Richtung derart entwickeln durf-
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te,wie es als ideal anzusprechen ware, wird sich die Idee der Ver-
einigten Staaten von Europa mit der Zeit trotzdem durchsetzen.

Eines steht auf alle Falle heute schon unverriickbar fest: Eu-
ropa, so wie wir es bis zum Herbst 1939 kannten* gehort der Ver-
gangenheit an. Das kommende neue Europa wird in vielem ganz-
lich verschieden sein von demjenigen der Vorkriegszeit. Aber es
wird wiederum nicht ganz frei sein von Fehlern, von Fehlern in
seiner neuen Konstruktion wie von Fehlern in der Haltung ver-
schiedener Volker. Von dem vielseits ertrdumten Idealzustande
werden wir leider noch einige Zeit durch zahlreiche Rickschlage,
Hemmnisse, Verstdndnislosigkeiten und anderen menschlichen
Schwéchen getrennt bleiben. Man darf ndmlich in diesem Zusam-
menhang nicht vergessen, dass bis 1938 in den meisten Landern
Europas Regierungsformen vorherrschend waren, die durch ihre
Abhéngigkeit von den verschiedensten parlamentarischen Ein-
flissen in ihrer Entschlussfahigkeit derart gehemmt waren, dass
kein einziges grosses und entscheidendes Werk durchgefiihrt wer-
den konnte, ohne dass ihnen durch irgendeinen «Staat im Staate»
in den Ricken gefallen und damit oft die allerdringendsten Refor-
men zu Fall gebracht wurden. Dieser unfruchtbare Zustand der
Vergangenheit wird in seinen alten Formen kaum mehr wieder-
kehren. Wir werden vielmehr zu neuen Formen des nationalen
und internationalen Lebens kommen, ohne dabei jedoch die be-
waéhrten Grundsétze der sozialen und liberalen Toleranz von ges-
tern und heute verleugnen zu mussen.

Diesem letzteren Umstande werden wir es auch zu verdanken
haben, dass die neue soziale Struktur des kommenden besseren
Europas kaum die Keime zu jenen weltumstiirzenden Ereignissen
in sich birgt, die von manchen Seiten mehr oder weniger radikal
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befiirchtet werden. Diese Befurchtungen sind grundlos. Die Vor-
stellung, die wir in dieser Hinsicht haben, ist allzu stark beein-
druckt von der Wucht der Propaganda, die vor und wéhrend des
zweiten Weltkrieges von bestimmten européischen Staaten lan-
ciert wurde. Die Gefahren einer pl6tzlichen sozialen Umschich-
tung, die ganz Europa erneut umformen wirde, drohen von einer
ganz anderen Seite, auf die im Rahmen dieses Buches nicht naher
eingegangen werden kann. Bleiben sie ausgeschaltet — und damit
ist zu rechnen —, dann wird die Neugestaltung Europas auf einer
neuen Mittellinie kein Problem bilden, das in politischer, wirt-
schaftlicher und finanztechnischer Hinsicht von vornherein als
immaglich bezeichnet werden musste.

Opfer allerdings werden allseits in Hille und Fille gebracht
werden mussen, aber es werden Opfer sein, die tragbar sind und
die nicht die Fundamente unserer heutigen Wirtschaftsstruktur
von Grund aus erschiittern durften.
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Die Basis des wirtschaftlichen Wieder-
aufbaus Europas: Vieljahresplane von
gigantischem Ausmass

Der materielle Wiederaufbau Europas — Die Voraussetzungen

fur die erfolgreiche Durchfiihrung des Wiederaufbauwerkes —

Das gigantische Ausmass der Vieljahrespléane — Der wirtschaft-

liche Generalstab fiir den Wiederaufbau Europas — Arbeit auf
langste Sicht fur Millionen und aber Millionen

Der totale Krieg der Jahre 1939/43 ist ein Vernichtungskrieg
in des Wortes wahrster Bedeutung. Millionenstadte, riesige In-
dustrieanlagen, grosse Provinzen, ja ganze Lander sind bereits der
Zerstérung anheimgefallen. In einer einzigen Woche ist oft mehr
in Schutt und Asche gelegt worden, als im ersten Weltkrieg in
einem ganzen Jahr vernichtet wurde. Fliegende Festungen und
Sechstonnen-Bomben sind eben auch Fortschritte der modernen
Technik, wenn auch nach einer wenig erwiinschten Seite hin. Ne-
ben der Rickgliederung aller heute mobilisierten Volksmassen in
ihre friheren burgerlichen Berufe und Verhaltnisse ist das zweite
Hauptproblem der kommenden Nachkriegszeit deshalb die Frage
des Wiederaufbaues aller zerstdrten Bauten, verwisteten Gebiete
und vernichteten Werte, die bis zum génzlichen Abschluss des
Krieges zu verzeichnen sein werden.
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Diesen aussergewohnlichen Zerstérungen werden auch ganz
aussergewohnliche Anstrengungen betreffend den Wiederaufbau
aller dieser verwiisteten Gebiete folgen. Indessen handelt es sich
nicht allein nur um den Wiederaufbau der vernichteten Ddorfer,
Stédte, Provinzen und Lander, sondern um die wirtschaftliche Re-
konstruktion von ganz Europa, ja der ganzen Welt tiberhaupt. Je-
des Land wird dabei nach weitgesteckten Wiederaufbauplénen
disponieren missen, je nach dem Ausmasse der erlittenen Scha-
den und den Erfordernissen seiner eigenstaatlichen Entwicklung.

Denn auf keinen Fall kann die ungeheure Wirtschaftskrise, in
welcher sich die ganze Welt heute befindet, mit Mitteln behoben
werden, wie sie nach dem Jahre 1918 zur Anwendung gebracht
wurden. Man wird gezwungen sein, auf einer tausendfach breite-
ren Grundlage den Wiederaufbau Europas einzuleiten und durch-
zufiihren. Das Charakteristikum dieser Epoche wird in allen Fal-
len die Aufstellung von Vieljahresplénen sein, nach denen auf lan-
gere Sicht der allgemeine Wiederaufbau realisiert und die Welt-
wirtschaft langsam wieder in neu-normale Geleise zurlickgefuhrt
wird.

Auch der ideelle Wiederaufbau Europas kann nur auf der Ba-
sis von Rekonstruktionsplénen erfolgen, die sich zusammen mit
den Vieljahresplanen politischer, wirtschaftlicher und sozialer
Natur auf mindestens zehn bis funfzehn Jahre erstrecken. Diese
Vieljahresplédne werden in ihren Endzielen umso erfolgreicher
sein, je breiter die Grundlage ist, auf der sie durchgefiihrt und je
grosser die Zeitspanne bemessen wird, innerhalb welcher ihre Re-
sultate in die Erscheinung treten sollen. Unter den gegebenen Ver-
héltnissen erscheinen fiir den Wiederaufbau Europas Zwélfjahres-
pléne im Mittel weder zu niedrig noch zu hoch fixiert zu sein.
Werden sie in allen ihren Teilen mit dem nétigen Nachdruck sys-
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tematisch und von starker Hand geleitet durchgefiihrt, dann darf
man mit voller Bestimmtheit damit rechnen, dass die grébsten
Schwierigkeiten tiberwunden werden und Europa spatestens zwi-
schen den Jahren 1950 und 1955 wieder einen Aufstieg erlebt, der
in nichts mehr an die ungeheuerlichen Schéaden erinnert, die der
Krieg 1939-1943 hinterlassen hatte. Den grdssten wirtschaftlich-
technischen Aufschwung jedoch werden die geeinten européi-
schen Volker zwischen 1965 und 1975 erleben.

Das setzt jedoch voraus, dass an der Spitze der europdischen
Lénder, an der Spitze Europas, starke, energische und vor allem
weitblickende Personlichkeiten stehen, die nicht dem parlamenta-
rischen Spiel der Vorkriegszeit ausgesetzt sind, sondern welche
Vollmachten besitzen, fir eine l&ngere Zeitspanne ihre Dispositi-
onen treffen zu kdnnen, ohne befiirchten zu missen, bei der
Durchfiihrung ihrer Aufgaben gehemmt oder gar plétzlich ge-
stlirzt zu werden.

Es mussen Ménner sein, die auf ihren Gebieten anerkannte
Kapazitaten sind, deren fachtechnisches Kdnnen, unbestrittenes
Organisationstalent, bewéhrte Tatkraft und Uberragender Weit-
blick in jeder Hinsicht weit Gber der allgemeinen Norm liegen. In
noch grésserem Masse gilt das sogar fiir jene Staatsmanner, Mili-
tars und Grossindustriellen usw., welche in die oberste Zentral-
instanz des européischen Wiederaufbauwerkes zu berufen sind.
Von der richtigen Besetzung dieses obersten wirtschaftlichen Ge-
neralstabes flr den Wiederaufbau Europas hangt nicht nur die de-
taillierte Aufstellung der einzelnen Wiederaufbaupléne ab, son-
dern zugleich auch die reibungslose Durchfiihrung aller vorgese-
henen Arbeiten in allen Staaten Europas und ihre Koordination auf
allen Gebieten tber alle Etappen hinaus.

Nach dieser Seite hin wird vieles anders werden, als es bisher
war. Die Welt wird einer neuen wirtschaftlichen Dynamik folgen.
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Europa wird und kann nur dann erfolgreich seinen Wiederaufstieg
erleben, wenn dieser neuen Dynamik alles andere untergeordnet
wird. Dabei braucht man noch lange nicht an Regierungsformen
zu denken, bei denen die Vélker lediglich Pflichten, aber keinerlei
Rechte haben. Jedes Zeitalter gibt sich seine eigenen Gesetze. Das
wird auch der Fall sein fiir die Epoche, innerhalb welcher sich der
Wiederaufbau Europas vollzieht.

Eine weitere Voraussetzung fir die erfolgreiche Durchfiih-
rung der europdischen Wiederaufbaupléne ist die Forderung, dass
die Vieljahrespléne in ihrer Gesamtheit ein Programm darstellen,
das so gestaffelt ist, dass es zum mindesten wahrend der ersten
flnf Jahre der gesamten europdischen Bevolkerung Arbeit und
Brot gibt. Ihr Programm muss so ausgedehnt und umfassend »ein,
dass es allen Zweigen der européischen Wirtschaft ununterbro-
chen Beschaftigung und damit stockungsfreien Absatz ihrer Er-
zeugnisse garantiert.

Schon aus diesen wenigen Darlegungen geht hervor, dass al-
lein die organische, administrative und finanzielle Leitung der eu-
ropdischen Wiederaufbaupldne Werke von ganz aussergewohnli-
chem Umfange darstellen, ganz zu schweigen von dem Gesamt-
plan und den verschiedenen Etappen ihrer Durchflihrung.

In seiner Gesamtheit gliedert sich der kommende Neuaufbau
Europas in drei grosse Hauptabschnitte. Der erste Abschnitt um-
fasst die allgemeine Préparation und die theoretische Planung. Die
Vorarbeiten dazu sind bereits in allen Lagern der Kriegfiihrenden
getroffen. Wenn man sie gegenseitig abwagt, macht man die Fest-
stellung, dass sie — im Prinzip — fast auf einer Basis aufgebaut
sind, fiir die hiben wie driiben die gleichen Richtlinien bestehen.
Dariber hinaus erkennt man, dass die Rekonstruktionsplane auf
beiden Seiten ein Ausmass zeigen, das alles in den Schatten stellt,
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was in dieser Beziehung bis heute jemals in Europa projektiert
worden ist.

Der zweite Abschnitt des europdischen Rekonstruktions-Kon-
zeptes umfasst die millionenfachen Details seiner Durchfiihrung.
Es ist unmdglich, in dieser Hinsicht Einzelheiten anzufiihren, weil
es aus lauter Einzelarbeiten bestehen wird, die in ihrer Gesamtheit
aber das grosste kontinentale Friedenswerk reprasentieren, das die
Geschichte Europas bis heute aufzuweisen hat.

Der dritte Abschnitt wird jene Phase sein, in welcher aus der
Theorie die materielle Praxis entsteht, in welcher die vorgesehe-
nen Arbeiten langsam reifen und der Wiederaufstieg und Wieder-
aufbau Europas bereits auf zahlreichen Gebieten markant in die
Erscheinung treten.

Der europdische Rekonstruktionsplan hat in seiner Gesamt-
heit jedoch nicht nur ein rein materielles Grossziel, sondern auch
eine bedeutsame ethische und soziale Perspektive. Sein Sinn ist
klar und deutlich: er wird im Laufe der nachsten Jahrzehnte ganz
Europa nicht nur Arbeit und Brot geben, sondern Hand in Hand
damit zugleich auch Werke erstehen lassen, die in sittlicher und
sozialer Hinsicht zukiinftig von allergrgsster Bedeutung sind. Sie
kénnen jedoch nur dann zur vollen Ausreife kommen, wenn der
materielle Wiederaufbau Europas in zufriedenstellender Weise
durchgefiihrt wird.

Zergliedert man den kommenden Wiederaufbau Europas hach
der rein materiellen Seite hin, dann ist es einleuchtend, dass dabei
die européische Bau-Industrie an erster Stelle genannt werden
muss. Sie wird sich ndmlich nach der Beendigung des Krieges
ausser mit dem Wiederaufbau aller zerstdrten Stadte und Gebiete
usw. auch mit der Ausfihrung von Projekten befassen, die weit
Uber das hinausgehen, was man sich vorzustellen vermag. Die
Nachkriegszeit wird eine Periode einleiten, in welcher der Bau-
Industrie eine Rolle zugewiesen wird, die sie zur Schlussel-Indu-
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strie des europdischen Neuaufbaues iberhaupt bestimmt. Steine,
Zement, Kies und Sand werden zusammen mit Eisen und Stahl
und Blei und Kupfer und Holz die zukiinftigen Gegenpole darstel-
len zu den Spreng- und Brandbomben, welche mit ihrer ungeheu-
ren Zerstérungskraft 1939/1943 unsere Vergangenheit beherrsch-
ten.

Von dieser gliicklichen und erfreulichen Zukunftsentwick-
lung werden nicht nur alle Zweige der internationalen Bau-Indust-
rie in weitestgehendem Masse profitieren, sondern auch alle an-
deren Industriezweige, die als Lieferanten von Roh-, Halb- und
Fertigfabrikaten in Frage kommen.

Auf allen Gebieten der Weltgiter-Erzeugung ist mit einer
Produktionskapazitat zu rechnen, die fast durchweg Uber dem
Stand der Erzeugnisse des Jahres 1939 liegen wird, ja in den meis-
ten Féllen sogar weit Uiber den Erzeugungsziffern des Jahres 1942.
Das gilt nicht nur fur die Gold-, Eisen-, Stahl- und Kupferproduk-
tion und ihren Veredelungserzeugnissen, sondern auch fir die
Welterzeugung aller anderen Schliisselprodukte, die beim kom-
menden Wiederaufbau Europas in erster Linie bendtigt werden.

Auch die Industrie der europdischen Zementproduktion wird
dabei keine Ausnahme machen. Ja sie wird dazu berufen sein, in
der Nachkriegszeit neue Rekordziffern ihrer Produktion zu erzie-
len. Zwar wird ihre kommende Friedensproduktion nicht in dem
gleichen stiirmischen Masse ihre Erzeugungsziffern uberschrei-
ten, die sie wéhrend der Kriegsjahre zu registrieren hatte, aber im-
merhin wird diese recht betréchtlich sein. Diese Erwartung resul-
tiert aus der Tatsache, dass die Weltzementindustrie bereits in ei-
nem so weitgehenden Umfange ausgebaut ist, dass sie ohne grosse
Ausnahmen auch nach dem Kriege den Bedirfnissen der allge-
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meinen Wiederaufbaupléne auf der Basis ihrer Welterzeugungs-
ziffer der Jahres 1942, die 160,10 Millionen Tonnen betrug, nach-
zukommen vermag.

Die Statistik der Weltzementerzeugung
von 1930 bis 1942 einschl. und ihre Perspektive fiir die
Zukunft besagt namlich:

Jahr Millionen Tonnen Zement
1930 46,18
1935 65,66
1938 85,96
1939 92,15
1940 146,65
1941 153,19
1942 160,10

Wie aus dieser Statistik hervorgeht, hat sich die Welterzeu-
gung von Zement in der Zeit von 1930 bis 1940, also innerhalb
eines einzigen Jahrzehntes, mehr als verdreifacht. Allein im Jahre
1940 erhohte sie sich gegenlber dem letzten vollen Friedensjahr,
1938, um 60,69 Millionen Tonnen, also um fast die gesamte Welt-
erzeugung von Zement im Jahre 1935, die 65,66 Millionen Ton-
nen betrug.

Es ist jedoch kaum damit zu rechnen, dass diese sprunghafte
Entwicklung im gleichen Tempo anhalten wird. Vielmehr muss
damit kalkuliert werden, dass sich die Welterzeugung von Zement
ungefahr auf der Basis der Produktionsziffern des Jahres 1942 sta-
bilisieren durfte, wobei sowohl nach unten wie nach oben eine
Verschiebung um einige Millionen Tonnen keine Rolle spielt.
Diese Prognose wird erhértet durch die Tatsache, dass die Erzeu-
gungskapazitat der internationalen Zementindustrie relativ stabil
ist; die Leistungsfahigkeit dieser Werke vermochte dem tatséchli-
chen Bedarf an Zement, auch in Zeiten allerhdchster Anforderun-
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gen, wie in den Kriegsjahren, jederzeit nachzukommen. Mit Aus-
nahme in den USA sind daher im Jahre 1941 auch fast nirgends
mehr neue Zementwerke in grésserem Ausmasse in Betrieb ge-
nommen worden.

Im Ubrigen kommt hinzu, dass seit dem Jahre 1939 in allen
Teilen der Erde, vor allem aber in Europa, das private Bauen in-
folge des Mangels an verfiigharen anderen Baumaterialien, vor al-
lem an Stahl, Eisen, Blei, Messing und Holz, ausserordentlich
stark zusammengeschrumpft ist und militarische Bauten, die
1940-1943 noch sehr bedeutend waren, den Ausfall des zivilen
Konsums nicht auszugleichen vermochten.

Da aber die modernen Baumethoden ohne Zement nicht
denkbar sind, werden demgegeniber die Wiederaufbauarbeiten
trotzdem auf Jahre hinaus einen Rekordbedarf an Zement ausl6-
sen. Ein Vergleich der vorstehenden Statistik Gber die Leistungs-
fahigkeit der internationalen Zementindustrie mit den hohen Pro-
duktionsziffern der beiden letzten Jahre spricht dafiir, dass der
Nachkriegsbedarf an Zement, vor allem in Europa, hdchstwahr-
scheinlich sichergestellt werden kann, ohne dass entscheidende
neue Ausweitungen der vorhandenen Kapazitét erforderlich wer-
den.

Stahl, Eisen, Kupfer, Zement, Steine, Schotter und Sand bil-
den die Grundlagen unserer heutigen Baumethoden. Das gilt so-
wohl fur Briickenbauten wie fur die Konstruktion von Staudam-
men, Hydro-Kraftwerken, Kanalen, Industrieanlagen, Wohn- und
Verwaltungsbauten, Autostrassen, Hafenbauten usw., kurz fir
alle Hoch- und Tief bauten, die fir heute und morgen in Frage
kommen. Millionen und aber Millionen von Arbeitern, Angestell-
ten und Beamten finden dabei Arbeit und Brot. Aber wie werden
in dieser Hinsicht die Verhaltnisse sein, wenn die Millionen und
aber Millionen von Méannern und Frauen, die heute noch mobili-
siert sind, nach der Beendigung des Krieges in ihre friiheren Zivil-
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berufe usw. zurlickstrémen? Werden sie alle sofort Arbeit und
Brot finden?

Diese schwere Schicksalsfrage kann durchaus positiv mit ei-
nem Ja beantwortet werden, wenn die europdischen L&nder inner-
halb ihrer eigenstaatlichen Rekonstruktionsplane alle notwendi-
gen Dispositionen zu einer mdéglichst reibungslosen Rickgliede-
rung aller mobilisierten Manner und Frauen in ihre Zivilberufe auf
allerbreitester Grundlage derart heute schon treffen, dass alle, die
nach und nach aus dem Heeresdienst entlassen werden, sofort
wieder ihre alten Arbeitsplatze finden oder solche erhalten, die
ihrem beruflichen Kdnnen, aber auch ihren Verdiensten, die sie
Staat und Volk in schwerster Zeit geleistet haben, entsprechen.

In den ausserordentlich schweren und harten Zeiten, mit de-
nen wir gerade wiahrend der ersten Ubergangszeit vom totalen
Krieg zum totalen Frieden rechnen mussen, werden uns die Ver-
héltnisse zwingen, Projekte zur Ausflhrung zu bringen, die in
friiheren Zeiten als utopistisch bezeichnet worden waren. Je fort-
schrittlicher man daher nach dieser Seite hin innerhalb der ver-
schiedenen européischen Regierungen denkt und fiir die nahe Zu-
kunft disponiert, desto leichter werden die VV6lker jener Regierun-
gen uber die Schwierigkeiten der ersten Nachkriegszeit hinweg-
kommen. Alle Staaten des Kontinents haben bereits mehr oder
weniger umfassende Plane flr diese Periode ausgearbeitet. Wer-
den sie indessen den Anforderungen restlos gentigen? Sind sie
breit und weit genug konzipiert? Ein Minus auf diesem Gebiete
kann sich verhangnisvoll auswirken. Deshalb ist es besser, die
Dispositionen um ein Vieles weitblickender zu treffen, als in wirt-
schaftliche Kurzsichtigkeit zu verfallen.

Denkt man diese Fragen logisch zu Ende, dann eréffnen sich
dem suchenden Blick Hunderte von Mdglichkeiten, Arbeit und
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Brot zu schaffen, ohne dass dabei Projekte zur Ausfiihrung kom-
men, die grundsétzlich als unproduktiv bezeichnet werden muss-
ten. Zunéchst werden nattirlich alle jene Plane verwirklicht, wel-
che den Wiederaufbau der zerstérten Wohnungen, Dérfer und
Stadte betreffen. Dann miissen die europaischen Eisenbahnlinien,
Schiffahrtskanéle, Autostrassen und sonstigen Strassennetze wie-
der hergestellt und nach Friedensgrundsétzen neu betriebsfahig
gestaltet werden. Allein die Ausfiihrung dieser Arbeiten umfasst
schon ein ganzes Programm. Dariiber hinaus aber liegen noch
Grossplanungen auf so vielen Gebieten der kommenden Entwick-
lung vor, dass es an Arbeitsmoglichkeiten auch dann nicht fehlt,
wenn die ersten und dringendsten Wiederaufbauarbeiten zu Ende
gefiihrt sind.

In das Programm des europdischen Wiederaufbauwerkes ist
auch die Modernisierung aller Stadte im Sinne der neuzeitlichen
Dezentralisationsbestrebungen aufgenommen worden, ferner der
Neubau ungezéhlter neuer und modernster Wohnh&user mit allem
Komfort der Neuzeit; der Bau von neuen Untergrundbahnen in
zahlreichen européischen Grosstadten; die Anlage von Stadions;
der Bau neuer Sanatorien, Theater und Museen; der Ausbau aller
europaischen See- und Binnenhafen und die Konstruktion zahlrei-
cher neuer Aerodrome fir die mit Sicherheit zu erwartenden aus-
serordentlich gesteigerten Anspriiche des Weltflugverkehrs unse-
rer nachsten Zukunft. Uberhaupt muss die Forderung gestellt wer-
den, dass jedes Detail bei dem Wiederaufbau Europas so bewertet
wird, dass es nicht nur den augenblicklichen Verhaltnissen ent-
spricht, sondern mehr noch den Erfordernissen der kommenden
Jahre und Jahrzehnte. Der Blick muss bei allem auf die zukunftige
Entwicklung gerichtet sein und darf keinesfalls nach uberlebten
Prinzipien durchgefiihrt werden.
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Was die kiinftige Bauart der Stadte betrifft, kann man sagen,
dass die Tendenz einer wachsenden Zentralisierung und mammut-
haft aufgeblasenen Organisation, die zur Bildung jener an Amei-
senhaufen erinnernden Stadte des beginnenden zwanzigsten Jahr-
hunderts fihrte, kunftighin verschwinden durfte. Klein- und
Streusiedlungen, bestehend aus Ein- oder Zweifamilienhdusern,
wie sie in England schon viel bestehen, haben sich als schneller
regenerationsfahig erwiesen, wie Blocks von Mietskasernen, be-
sonders auch deshalb, weil die Organisation in einem Kleineren,
gut Uberblickbaren Gesichtskreis weniger kompliziert und abs-
trakt ist, wie in einem Grosstadtviertel &lterer Prdgung. Die Ten-
denz weist zum Aufschluss und nicht mehr zur Konzentration auf
moglichst kleinem Raum hin. Die Stédte der Zukunft werden weit
und licht gebaut, versehen mit zahlreichen Griinanlagen, grossen
Platzen und breiten, durchgehenden Strassenziigen. Auch die
Wohnungen werden nach dem gleichen Prinzip nach mehr Luft,
Licht und Sonne konstruiert, wenn auch zunédchst noch Zwischen-
I6sungen notwendig sein ddrften.

Nach amtlichen Angaben fehlten am 1. Januar 1942 in ganz
Europa nicht weniger als rund 15 Millionen Wohnungen. Aus ei-
ner Berliner Statistik vom Januar 1942 ergibt sich, dass um diese
Zeit allein in der deutschen Reichshauptstadt mehr als 50’000
Wohnungen fehlten, dass aber zur gleichen Zeit in zehntausenden
bereits bestehenden Wohnungen weder Zentralheizung noch war-
mes Wasser zu finden war, ganz abgesehen von einer Unzahl an-
derer Wohnungen, die noch nicht einmal fliessendes Wasser und
elektrisches Licht aufweisen konnten. Der wirkliche Wohnungs-
bedarf in Berlin bezifferte sich Anfang 1943 «lach offiziellen Mit-
teilungen auf rund 120°000 Wohnungen. Ahnlich liegen die Din-
ge auch in KéIn, Hamburg, Paris, Marseille, Madrid, Rom, Buda-
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pest, Bukarest, Sofia, Athen usw., ganz zu schweigen von Lon-
don, Warschau, Leningrad, Stalingrad, Moskau und Charkow.

Deutschland hatte 1940 ein Neubauprogramm angekiindigt,
das die Herstellung von sieben Millionen Wohnungen vorsah, die
im Zeitraum von zehn Jahren gebaut werden sollten, sodass jahr-
lich mit einem Zugang von 500°000 bis 600’000 Wohnungen ge-
rechnet werden konnte. Das wirde aber erst knapp eine Verdop-
pelung der Bautatigkeit wahrend der Vorkriegszeit ausmachen,
wahrend zum mindesten heute eine Verfiunffachung notwendig
ist. Es war daher vorauszusehen, dass das Bauprogramm von 1940
revidiert werden wirde, was inzwischen auch geschehen ist. Das
neue deutsche Bauprogramm sieht darnach nicht weniger als zehn
Millionen Wohnungen vor, von denen weit Uber acht Millionen
allein im ehemaligen Altreich zur Ausfiihrung vorgesehen sind.

Auch die meisten anderen européischen Nationen sehen sich
vor ahnliche grosse Wohnungsbauprogramme gestellt. Von mass-
gebender Seite wird angenommen, dass im Jahre 1944 in ganz Eu-
ropa ein Gesamtbedarf an Wohnungen in der phantastischen Hohe
von 25 Millionen vorhanden sein wird. Von englischen Bausach-
verstandigen wird diese Ziffer sogar auf 30 Millionen geschétzt.
Rund 20 Millionen sollen allein auf Zwei- bis Dreizimmerwoh-
nungen entfallen. Dazu kommen aber dann noch die Wohnungen,
die 1939/43 durch die allgemeinen Baubeschréankungen nicht er-
stellt werden konnten und die sich auf weit uber zehn Millionen
belaufen. Schliesslich miissen auch die allgemeinen Notwohnun-
gen, die ungezadhlten Baracken von heute, noch zu dem Woh-
nungseffektiv gerechnet werden, sodass alles in allem ab 1944 in
ganz Europa ein Bedarf von fast 50 Millionen Wohnungen vor-
handen sein dirfte.

Die européische Bau-Industrie und alle anderen Industrie-
zweige, die unmittelbar mit ihr verbunden sind, werden jedoch
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nicht nur auf dieser Basis eine langjahrige Hochkonjunktur haben,
sondern zusétzlich auch noch dadurch, dass rund drei Millionen
Fabrikanlagen sowie eine Unzahl anderer industrieller Einrichtun-
gen, darunter vor allem ungezéhlte Elektrizitits-, Gas- und Was-
serwerke etc. aus Schutt und Asche neu erstellt werden miissen.

Ausserdem miissen — gerechnet bis heute — fast 5’000 grdssere
Briicken und ann&hernd 25’000 Viadukte, Eisenbahn- und Stras-
senliberfiihrungen usw. rekonstruiert werden. Viele hundert Kilo-
meter Schiffahrtskanédle mit allen ihren Schleusen, D&mmen und
Wasserregulierungsanlagen etc. harren ebenfalls ihrer Wiederher-
stellung, desgleichen mehr als 125’000 Kilometer ein- und zwei-
gleisige Eisenbahnlinien. Ferner missen weit tiber eine halbe Mil-
lion Kilometer Haupt-, Distrikts- und Nebenstrassen neu trassiert,
betoniert oder makadamisiert werden. Dazu kommt, dass inner-
halb kirrzester Frist auch alle tibrigen européischen Eisenbahnstre-
cken, Schiffahrtskandle, Autoverkehrslinien und Strassennetze
ausgebessert werden miissen, ganz abgesehen von der Wiederher-
stellung tausender von Hafenanlagen mit ihren ausgedehnten La-
gerhdusern, Docks und Silos.

Es ist unmoglich, im Rahmen dieses gedrangten Kapitels alle
Arbeiten detailliert anzufiihren, die vordringlich realisiert werden
mussen, um die furchtbaren Schéaden, die der Krieg bis heute ver-
ursacht hat, wieder zu beheben. Nach den Berechnungen massge-
bender Fachleute werden mindestens acht bis zehn Jahre verge-
hen, bis allein nur die direkten Sachschéden, die der Krieg verur-
sacht hat, behoben werden kdnnen, nicht zu reden von dem Ubri-
gen Bauprogramm, das im Rahmen des allgemeinen europdischen
Wiederaufbauwerkes vorgesehen ist.

An Arbeitsmoglichkeiten wird es daher bis weit Gber das Jahr
1950 hinaus nicht fehlen. Aber auch tber diesen Zeitpunkt hinaus
durfte das gefurchtete Gespenst neuer grosser Arbeitslosigkeit
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kaum auftauchen, wenn dann alle jene grossen Arbeitsheschaf-
lungsplane Zug um Zug realisiert werden, wie ich sie in den ver-
schiedenen Kapiteln dieses Buches mehr oder weniger eingehend
skizziert habe.

Was im Einzelnen den Wohnungsbau der Zukunft betrifft, die
Errichtung von Gebaulichkeiten fir den Bedarf von rund 50 Mil-
lionen neuen Wohnungen, wird angenommen, dass dieses Bau-
programm sich ebenfalls auf mindestens zehn Jahre erstrecken
durfte, vielleicht sogar auf volle 20 Jahre, je nach der Vordring-
lichkeit anderer Bauvorhaben und der Koordination aller Baupro-
jekte unter sich. Aber selbst dann, wenn man allein nur fir den
Bau der neuen Wohnungen eine Zeitspanne von zehn Jahren an-
nimmt, ist die Quote, die dabei auf ein Jahr nur fallt, immer noch
so aussergewdhnlich gross, dass sie auch nur mit ganz ausserge-
wohnlichen Mitteln erfullt werden kann. Das wird zu der Notwen-
digkeit zwingen, den Bau dieser neuen Wohnungen auf der Basis
einer geschlossenen Typisierung, Normung und Rationalisierung
durchzufiihren. Diese Mdoglichkeit wird in der industriellen Her-
stellung von Wohnungen gesehen, der Konstruktion der benétig-
ten neuen 50 Millionen Wohnungen gewissermassen am laufen-
den Band!

Dass diese Bauten mit typisierten und genormten Bauteilen
durchgefiihrt werden, ist selbstverstandlich; die wirtschaftlichen
Vorteile dieser Konstruktionsart sind erprobt und unbestritten.
Sehr leistungssteigernd ist allein schon die Festlegung einer ein-
heitlichen Geschosshohe. In vielen Fallen empfiehlt es sich, flache
Décher auszufhren, die einfacher in der Konstruktion sind. Rohr-
leitungen durften in fertigen Teilen eingebracht werden, ohne dass
auf der Baustelle in langwieriger Arbeit viel Zeit mit der Anpas-
sung verloren wird und die Zwischenwénde kénnen aus Pressplat-
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ten hergestellt werden. Besondere Aufmerksamkeit ist der Instal-
lation elektrischer Anlagen zu widmen. Hier wird die Elektroin-
dustrie noch grosse Anstrengungen machen miissen, um den An-
forderungen der kommenden Bauweise gerecht zu werden. Die
Entwicklung des Banddrahtes und ahnlicher Fabrikate ist weg-
weisend. Uberhaupt sind zukiinftig flache Konstruktionen nétig,
um das Einlassen in die Wéande mdglichst tberfliissig zu machen.
Die gute Vorbereitung der Bauvorhaben, die Typisierung und
Normung, werden die Bauzeiten und damit die Baukosten wesent-
lich verkiirzen.

Diese Perspektive will jedoch nicht besagen, dass alle Hauser
und Wohnungen dieser Art gebaut werden. Sie gilt lediglich fir
diejenigen Bauten, welche die europdischen Regierungen gewis-
sermassen in eigener Regie erstellen lassen. Im Ubrigen wird die
Bauindustrie vollstandig freie Hand in der Herstellung von Einfa-
milienh&usern, modernen Wohnvierteln und neuzeitlichen Villen-
siedlungen haben. Auf jeden Fall wird der Kult des behaglichen
und gesunden Wohnens einen weiteren Auftrieb erfahren.

Wie man aus diesen Darlegungen ersieht, steht die europdi-
sche Bau-Industrie vor geradezu gigantischen Aufgaben, und
zwar sowohl hinsichtlich der Hohe der neu zu bauenden Wohnun-
gen, wie auch bezuglich der modernen Ausgestaltung dieser
Raume.

Im Ubrigen miissen alle guten Ideen und erfolg versprechen-
den Anregungen, auf welchem Gebiete sie auch liegen und woher
sie auch kommen mdgen, in den Dienst des européischen Wieder-
aufbauwerkes gestellt werden.

Nichts kommt von nichts. Dieses Wort muss gewissermassen
als Motto fur die kommende Renaissance Europas gelten. Denn
vor jedem Erfolg steht der Schweiss der Arbeit, primar in der
Form der geistigen Planung und sekundér in der materiellen Aus-
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fiihrung. Er ist in seinen Endzielen umso grosser, je inniger und
harmonischer die Verbindung zwischen dem Geist und der Mate-
rie ist.

Selbstverstandlich kann keine Regierung in keinem Lande
Europas eine solche Riesenaufgabe, wie sie der Wiederaufbau Eu-
ropas darstellt, vollstandig allein bis zum erstrebten Endziel zur
Durchfiihrung bringen. Jede Regierung ist dabei in allerweitestem
Masse auf die aktive Mitarbeit ihrer gesamten Volkskreise ange-
wiesen, auf ein Hochstmass von Vertrauen, das ihr die ganze Na-
tion entgegenbringen muss. Schliesslich muss allgemein auch das
Verstandnis vorherrschend sein, dass das grosse Ziel der Renais-
sance von Europa niemals restlos erreicht werden kann, wenn
nicht zugleich auch Opfer genereller und personlicher Art von je-
dem einzelnen Lande und Birger gebracht werden: Opfer des
Verstehens, wenn nicht alles gleich nach Wunsch geht, Opfer der
Nachsicht, wenn manches sich nicht nach dem personlichen Kon-
zept gestaltet und Opfer der Geduld, wenn auf dem einen oder an-
deren Sektor des Wiederaufbaues Europas voriibergehend Sto-
ckungen eintreten und Hemmnisse sich plétzlich unerwartet auf-
tirmen.

Je breiter, tiefer und fester das Vertrauen verankert ist, das die
Volker Europas zukunftig ihren Regierungen entgegenbringen
und je grosser sich der allgemeine Opfergeist zugunsten eines
friedlichen und geeinten Europas manifestiert, desto umfassender
werden auch die Friichte sein, die fiir das gesamte Abendland da-
raus erspriessen. Schon im Jahre 1950 werden diese Friichte deut-
lich erkennbar in die Erscheinung treten, noch pragnanter aber um
das Jahr 1975, zum Wohle aller européischen Birger und ihrer
lichtvolleren Zukunft.
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Die finanziellen Grundlagen fir den
Wiederaufbau Europas

Die steigende Weltgolderzeugung und ihre grundlegende Be-
deutung fir den Wiederaufbau der Welt — Das Gold und die
wirtschaftliche Rekonstruktion des Abendlandes — Die Prin-
zipien der européischen Wahrungs-, Finanz- und Steuerpolitik
von morgen — Vor einer neuen Norm auf dem Gebiete des
Finanz- und Kapitalmarktes

Nichts hat im Geschehen der Welt Ewigkeitswert. Alles ist
vielmehr einer standigen Umwandlung unterworfen. Lediglich
die Spanne der Intervalle, innerhalb welchen sich diese Umwand-
lung vollzieht, ist differierend. Eine Epoche ist langer als die an-
dere und eine zweite Ara offenbart ein ganz anderes Gesicht als
ein vorausgegangener Abschnitt. So war die Epoche des unbe-
schrénkten Verfugungsrechtes Uber alle Giter der Welt grundver-
schieden von der Struktur des Tauschhandels, die tbrigens sehr
rasch in jene Epoche hinliberwechselte, in welcher als Massstab
flr den Wert aller Waren ganz bestimmte Gewichtsmengen von
Edelmetallen, vor allem von Silber und Gold, angenommen wur-
den. Das war der Anfang der allgemeinen Geldwirtschaft.

Mit der Geldwirtschaft wurde gleichzeitig aber auch die Gold-
herrschaft geboren, oder, besser gesagt, die Goldherrschaft for-
derte die Geldwirtschaft. Diese Herrschaft des gelben Metalles

64



besteht noch heute, und zwar sowohl nach der ideellen wie auch
der materiellen Seite hin. Deshalb kann keine Rede davon sein,
dass sich das Gold als Elementarbegriff allen irdischen Glucks,
aller materiellen Giter und allem monetéren Reichtum auf einer
derart absteigenden Linie befindet, dass es in absehbarer Zeit
schon auch rein substanziell von seinem dominierenden Wert
merkliche Einbussen erleiden dirfte. Die vielgepriesene These
von der Entthronung des Goldes im Laufe der kommenden Jahr-
zehnte gehort zu jenen Irrtimern wirklichkeitsfremder Theoreti-
ker, die mit dem Schlagwort vom Ende des Goldzeitalters eine
Entwicklung heraufddmmern sehen, fiir die keine realen Beweise
vorliegen. Es steht vielmehr fest, dass wir uns noch lange nicht
dem angeblichen Ende der Herrschaft des Goldes in seiner bishe-
rigen Form nahern. VVon seiner baldigen Entthronung als Inbegriff
des hdchsten materiellen Glucks auf Erden, von unantastbarem
Reichtum und unzerrinnbarem Vermdgen, ist nichts zu erkennen,
was als serids zu bewerten wére. Die Entthronung des Goldes von
seiner heutigen Macht wird, wenn sie einmal kommt, in einem viel
spateren Zeitabschnitt liegen, zumal die Weltproduktion von Gold
nicht nur nicht fallt, sondern ganz im Gegenteil von Jahr zu Jahr
noch betrachtlich im Steigen begriffen ist.

Seit dem Jahre 1929 war es schon fast Tradition geworden,
dass die Welt-Golderzeugung von Jahr zu Jahr einen neuen Re-
kord aufstellte. Auch der zweite Weltkrieg hat daran nichts gean-
dert. Denn seit dem Jahre 1938 zeigt die Statistik ein weiteres,
nicht unbetréchtliches Aufstiegstempo in der Welt-Goldproduk-
tion, das umso bemerkenswerter ist, als von Jahr zu Jahr die Be-
legschaftsziffem der Goldminen durch den Abzug von Arbeits-
kréften in andere Industriezweige einerseits und die Einziehung
von grosseren Mannschaftsbestanden zum Heeresdienst anderer-
seits zuriickgegangen sind. Nach Mitteilungen der Union Corpo-
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ration Ldt., des bedeutendsten siidafrikanischen Minenfinanzhau-
ses, ergibt sich folgende

Statistik der Welt-Gold Erzeugung
in 1°000 Fein-Unzen

Lander 1934 (1936 (1938 (1939 (1940 (1941 (1942
Stdafrika 10480| 11336| 12161/12822 | 14045| 14390, 14120
Kanada 2972| 3748 4725 5094 5275 5440, 5915
USA 2742| 3760] 4245 4565 4650 5025 5830
Russland 3800 5400, 5000, 4500, 6850, 7200, 8110
Australien 887| 1179 1592 1644 1645 1700 1815
Korea 400, 562 1000/ 1050 1850 1910, 1950
Philippinnen 349 597 844| 1015 1100 1250 1285
Mexiko 661 754 924 944 950, 1125/ 1235
Japan 487| 715 760 836 1160 1230, 1295
Goldkiste 326 428/ 675 782 880 910 1015
Stdrhodesien 691 797, 814 796] 825 845 895
Columbien 344 389 521 570 640, 685 715
Andere Lander | 3156| 3488 3978 4172 5560, 5710 6785
Weltprodukt. 27295 33153| 37239| 38790| 45430 47420 50965

Nach dieser Statistik betrug die Weltproduktion an Gold im
Jahre 1942 nicht weniger als 50°965°000 Fein-Unzen — eine Fein-
Unze — 31,103 Gramm —, ein Rekord, wie er bisher noch niemals
vorher erreicht worden ist. Von 1933 ab ist damit die Goldpro-
duktion von rund 25’000 Fein-Unzen um nicht weniger als volle
hundert Prozent gestiegen. Dabei ist der Handelswert des Goldes
nicht etwa gefallen, sondern sogar noch um betréchtliche Punkte
gestiegen! Kann angesichts dieser Tatsache von einer unmittelbar
bevorstehenden Entthronung des Goldes gesprochen werden?
Kein vernunftig denkender Mensch wird das positiv bejahen kén-
nen!

Da ferner in der Mehrzahl der fiihrenden Golderzeugungslén-
der, mit Ausnahme von Russland, nur Erze abgebaut werden, die
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bei einem niedrigeren Goldpreis nicht verwertbar wéren, wird die
Lebensdauer der betreffenden Goldminen durch die Rekordpro-
duktion in keiner Weise vermindert. Es ware daher unrichtig, in
naher Zukunft auf Grund der heutigen Rekordproduktion eine Re-
aktion in der Erzeugung von Gold infolge einer Knappheit der
Golderze zu erwarten. Davon kann nicht gesprochen werden, zu-
mal es die moderne Technik erlaubt, selbst Goldminen abzu-
bauen, deren Ausbeutung 1930 noch als véllig unrentabel galten.
Nambhafte Goldminenfachleute glauben, dass sich, wenn die Ent-
wicklung im gleichen Tempo wie bisher weitergeht, um das Jahr
1975 die Welt-Goldproduktion gegeniiber den Gesamterzeu-
gungsziffern des Jahres 1942 verdoppelt haben dirfte. Ja es gibt
Stimmen, die meinen, dass im Jahre 2000 nach Christus die Me-
thoden zur Umwandlung unedler Metalle in Gold derartige Fort-
schritte erzielt haben dirfte, dass die Produktion von Gold ins Un-
gemessene gesteigert werden konnte. Die Verwandlung von Blei,
das einstmals Radium oder Thorium war, in Gold, ist heute im
Zeitalter der Atombeschiessung keine Utopie mehr, sondern nur
noch eine Frage der fortschreitenden Technik im Bunde mit der
Zeit. Es ist daher alles andere als tibertrieben, wenn man sagt, dass
einmal der Ara des Eisens die Ara des Goldes, bzw. seiner tau-
sendfachen Alliagen, folgen wird. Dann allerdings wird das Gold
von seiner heutigen Macht entthront sein und seine Rolle auch als
internationaler Wertmesser vollkommen verloren haben. Aber bis
zu diesem Zeitpunkt ist noch ein unendlich weiter Weg.

Heute basiert die Finanzpolitik aller Staaten ausnahmslos
noch auf der alleinigen Domination des Goldes, und zwar nicht
nur im reinen Verrechnungsverkehr ihres Wirtschaftslebens unter
sich, sondern auch in dem Bestreben einer jeden Nation, die
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grosstmdgliche Menge reinen Miinz- und Barrengoldes in den
Tresoren ihrer Staatsbanken zur Verfligung zu haben. Solange
diese Politik in Kraft bleibt — und es liegen keine Anzeichen dafur
vor, dass sie in absehbarer Zeit ausser Kraft gesetzt wird — ist auch
nicht mit einer tatséchlichen Entthronung des Goldes zu rechnen.
Ausserhalb Europas sind auch niemals Schritte unternommen
worden, welche die Stellung des Goldes in der internationalen
Wahrungswirtschaft gefahrden kénnten. Diese Tatsachen und der
Umstand, dass vier Finftel der Welt-Golderzeugung zur Kriegs-
finanzierung verwendet wird und in den kommenden Jahrzehnten
in einem &hnlichen Verhéltnis auch zum wirtschaftlichen Wieder-
aufbau der Welt Verwendung finden durfte, berechtigen zu der
Annahme, dass die internationale Goldproduktion eher noch eine
Steigerung als eine merkliche Schrumpfung erfahren wird, wobei
die Erzeugungsziffern des Jahres 1939 als ungefdahre Grundlage
angenommen werden kénnen.

Diese Gegebenheiten lassen auch erkennen, welche Struktur
die europdische Wahrungspolitik der nahen Zukunft sowie der
abendlandische Kapital- und Finanzmarkt konsequenter Weise
zeigen werden. Das Hauptcharakteristikum dieser Entwicklung
lasst sich richtungweisend in drei kleine, daflir aber umso bedeut-
samere Worte zusammenfassen, die lapidar besagen: Gold bleibt
Gold! Und auch der Wert des Goldes wird international verankert
bleiben. Nach diesen Grundsétzen richtet sich alles, was direkt
und indirekt mit Gold, Geld, — und Geldeswert zusammenhéngt.
Temporéar auftretende Schwierigkeiten, Schwankungen und ei-
genstaatliche Sonderregelungen, werden aber auch zukinftig
nicht ganz ausgeschaltet bleiben. Kleine Schénheitsfehler miissen
auf allen Gebieten der kommenden européischen Wiederaufbau-
periode mit in Kauf genommen werden. Selbst beim — Golde!
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Bis auf weiteres wird daher das Gold seinen materiellen Wert
von heute vollkommen beibehalten. Ja, wir werden es erleben,
dass diese Tendenz sogar noch eine Versteifung erfahren dirfte.
Das Gold wird auf langere Sicht hinaus immer noch Gold bleiben
und demgemaéss auch wertméssig und wahrungstechnisch zur Ein-
schatzung kommen, bis es allerdings eines Tages durch ein ande-
res Edelmetall, das wir heute noch nicht kennen, als Wertmesser
aller irdischen materiellen Guter, allen vermeintlichen Gliicks und
aller substanziellen Vermdgen ersetzt wird. Aber dieser Zeitpunkt
Hegt noch in weiter, weiter Ferne. Er kommt fur die Betrachtun-
gen, die diesem Buche zugrunde liegen, nicht in Frage.

Die finanzielle Hauptgrundlage fur den kommenden Wieder-
aufbau Europas ist damit hundertprozentig gegeben und die Frage
der Finanzierung dieses Riesenwerkes bildet bei dem Stande der
heutigen Finanzwissenschaft kein Problem, das von vornherein
als unldsbar betrachtet werden muss.

Wie schon betont, sind im zweiten Weltkrieg bis heute nicht
weniger als vier Fiinftel der Weltgoldproduktion zur Finanzierung
der Kriegsausgaben verwendet worden, die in ihrer Gesamtheit
geradezu astronomische Ziffern erreichen.

Wenn man zukiinftig nur einen Bruchteil davon Jahr fur Jahr
fur den wirtschaftlichen Wiederaufbau der Welt nach reinen Frie-
densgrundsatzen verwendet, werden sich alle jene Ideen und Ide-
ale der Menschheit mihelos realisieren lassen, nach denen bisher
in wirtschaftlicher, sozialer und kultureller Hinsicht vergebens ge-
strebt wurde. Wenn in dieser Beziehung nachgeholt wird, was
nach 1918 versdumt wurde zu verwirklichen, bzw. durch die ge-
gebenen Umstdnde unmdéglich war, praktisch durchzufiihren,
werden wir in Europa bis spatestens 1975 endlich so weit sein,
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wie seit dem Beginn der allgemeinen Industrialisierung in aller
Welt ertrdumt und erhofft wurde.

Der zweite Weltkrieg hat bis heute ungeheure Geldmittel ver-
schlungen und die direkte und indirekte Verschuldung aller L&n-
der hat ein unvorstellbar grosses Ausmass angenommen. Auch
der Wiederaufbau Europas wird in finanzieller Hinsicht die aller-
grossten Anforderungen stellen und Summen verlangen, die alle
unsere heutigen Vorstellungen Ubertreffen. Aber ein grosser und
entscheidender Unterschied wird dabei markant in die Erschei-
nung treten, ndmlich die Gberaus bedeutsame Tatsache, dass es bei
der Finanzierung des europdischen Rekonstruktionswerkes nicht
mehr um die Herstellung unproduktiven Kriegsmaterials geht,
sondern endlich wieder um Werte, die ausschliesslich nur der
Friedenswirtschaft dienen und damit restlos wieder eine produk-
tive Note tragen.

Das wird unverkennbar auch dem Kapital- und Finanzmarkt
der Zukunft seinen Stempel aufdriicken. Denn wenn auch mit dem
einstweiligen Fortbestehen des Goldstandards die Hauptgrund-
lage unserer zukiinftigen Finanzpolitik gesichert erscheint, darf
trotzdem nicht verkannt werden, dass deren Struktur eine Ande-
rung erfahrt, die durch die Entwicklung unserer nahen und ferne-
ren Zukunft automatisch bedingt ist. Das Geld von heute hat nicht
mehr die gleiche Realitét wie fruher, seitdem es durch Clearing,
Deflation, dirigierte Inflation, Manipulierung, Autarkie und
Tauschhandel in seiner Stabilitat erschiittert wurde. Fur die Zu-
kunft muss sich daraus erst wieder eine neue Norm herauskristal-
lisieren. Demgemadss mussen wir mit der Tatsache rechnen, dass
sich zukdinftig die Finanztechnik génzlich anders orientieren wird,
als sie sich nach dem Kriege 1914-1918 orientierte. Wir werden
temporér eine Flussigkeit des allgemeinen Geld- und Kapital-
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marktes konstatieren kdnnen, wie sie in der europdischen Finanz-
geschichte bis heute noch niemals zu verzeichnen war. Sie wird in
ihren Ausmassen vollkommen den riesenhaften Anforderungen
entsprechen, welche der Wiederaufbau Europas verlangt. Es wird
sich dabei um Milliarden und aber Milliarden von Papiergeld han-
deln, die durch eine mehr oder weniger solide Golddeckung in der
Stabilitat keine allzu grossen Erschitterungen erleiden dirften.
Aber mit schwerwiegenden Stoérungen muss zeitweise dennoch
gerechnet werden, bis die Gesamtentwicklung in ihre neue Form
eingemindet ist. Den staatlichen Eingriffen in den Kapital- und
Finanzmarkt werden wir es auch zu verdanken haben, dass wir
nicht abermals zu jenen zerstdrenden Erscheinungen im européi-
schen Wirtschaftsleben kommen, die wir unter dem Begriff der
uferlosen Kreditausweitung aus den Nachkriegszeiten von 1914
bis 1918 her kennen, den totalen Inflationen in das Meer der Mil-
lionen, Milliarden und Billionen fiir Gegenstande des taglichen
Bedarfs! Trotzdem werden wir aber auch nach dieser Seite hin un-
angenehme Uberraschungen erleben; zum mindesten werden be-
stimmte europdische Staaten bittere Erfahrungen machen mussen.
Denn auch auf dem Gebiete der Finanzpolitik wird es keine Ebene
geben, die absolut gleich ist fur alle.

Innerhalb einer bestimmten Periode unserer néchsten Zukunft
wird auch der Begriff des Sparens zeitweise eine andere Bewer-
tung erfahren. Vom Extrem des absoluten Sparens werden wir
temporér zu dem Extrem des absoluten Konsums kommen. Die
Forderung nach der restlosen Auftauung aller Spargelder, vor-
nehmlich der unproduktiv gehorteten Geldmittel, wird von Staats
wegen mit Nachdruck erhoben werden. Laufender und erhthter
Konsum wird die Forderung sein, die namentlich dann erhoben
wird, wenn jener Zeitpunkt kommt, der die ersten Anzeichen der
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Ubersittigung auf allen Gebieten der allgemeinen Produktion
zeigt, und der voraussichtlich zwischen 1950 und 1960 liegen
drfte.

Auch nach einer anderen Seite hin wird die kommende Frie-
densepoche nicht das gleiche Gesicht zeigen, wie es die letzte
Nachkriegszeit gezeigt hat: es wird keine Friedensgewinnler ge-
ben, keine Parvenus, die aus den Leiden der grossen Masse per-
sonlichen hoheren Nutzen zu ziehen vermdgen. So wie die
Kriegsgewinne von allen Staaten riicksichtslos hinweggesteuert
wurden, werden auch die zukinftigen Friedensgewinne nicht ins
Unendliche gehen. Alles was Uber einen angemessenen Gewinn
hinausgeht, wird in die Staatskassen zurlckfliessen. Doch bleibt
die Gewinnchance immerhin noch so gross, dass die Privatinitia-
tive nicht erdrosselt wird.

Mit der zukiinftigen Neuordnung des Finanzwesens wird au-
tomatisch auch eine Neuregelung der allgemeinen Steuerpolitik
verbunden sein. Wie alles, was nach dem Kriege im Rahmen der
allgemeinen Wiederaufbaupléne durchgefiihrt wird, werden auch
auf dem Gebiete der kommenden neuen Finanz- und Steuerpolitik
Massnahmen getroffen, die alles (iberschreiten, was wir uns heute
vorzustellen vermdgen. Riesenhafte Anforderungen werden an
die Steuerzahler aller européischen Staaten gestellt; sie werden
nicht viel kleiner sein als die Forderungen, welche zur Finanzie-
rung der Kriegskosten verlangt werden. Dennoch wird der Wie-
deraufbau Europas nur ein Bruchteil an Friedenssteuern verlan-
gen, als an Kriegssteuern zu seiner Zerstorung aufgebracht wer-
den musste. Auch werden wir die Steuerlasten, die in Zukunft ge-
zahlt werden mussen, weniger driickend empfinden, denn sie wer-
den in eine Epoche fallen, in welcher die gesamte Weltwirtschaft
erneut wieder in hochster Blte stehen wird. Alle Erwerbszweige
werden davon profitieren. Grosse Umsétze und angemessene Ge-
winne werden es ermdglichen, die festgesetzten Steuersatze zu
zahlen.
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Zusammenfassend kann man also sagen, dass die finanzpoli-
tischen Grundsdtze, wie sie in naher Zukunft in die Erscheinung
treten, alles andere als einen Riickschritt bedeuten, wie die ewigen
Skeptiker befiirchten, sondern ganz im Gegenteil einen entschei-
denden Schritt vorwérts auf dem Wege zu jener Gold-, Wéahrungs-
, Finanz- und Steuerpolitik, die dem Rhythmus der neuen Zeit, an
deren Schwelle wir stehen, durchaus entspricht.

Die Wiedergesundung Europas wird nicht sprunghaft vor sich
gehen, wird sich nicht von heute auf morgen vollziehen, sondern
langsam und bedéchtig. Daftir aber werden die Wunden, welche
uns der Krieg geschlagen hat, umso besser vernarben. Aber ihre
Schmerzen, die tempordr immer wieder auftreten, werden fur Ge-
nerarationen noch zu spiren sein.
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Die nachste Zukunft von Europa,
eine Epoche neuer grosser Werke,
Erfindungen und Entdeckungen

Vor neuen sensationellen Fortschritten der Wissenschaft und
Technik — Neue Energiequellen von grosster Zukunftsbedeu-
tung — Die Atom-Physik und ihre grandiosen Perspektiven —
Das Problem der drahtlosen Kraftstromibertragung — Der
Ideal-Akkumulator der Zukunft

Der totale Krieg unserer Gegenwart ist keine Angelegenheit
fiir zartbesaitete Menschen. Er ist auf restlose Destruktion einge-
stellt, auf Verheerungen auf breitester Basis und Vernichtung al-
ler militarischen und nationalen Interessen der Gegner. In seinen
Dienst werden alle Erfindungen und Entdeckungen gestellt, wel-
che diesem Zwecke dienlich sind. Jeder Krieg ist ein blutiges Ex-
perimentierfeld fur die Epoche des Friedens, die ihm folgt.

Dem deutsch-franzdsischen Kriege von 1870-71 folgte in be-
sonders starkem Masse die Industrialisierung Europas. Der Welt-
krieg von 1914-18 war der unmittelbare Ausgangspunkt des welt-
umspannenden Flugverkehrs, wie er vor allem nach dem Jahre
1920 in die Erscheinung trat. Die Ara des Radios resultiert eben-
falls aus den Erfahrungen, die man in den Kriegsjahren 1914-18
gemacht hatte.

Auch der zweite Weltkrieg hat die Geburt einer Epoche ein-
geleitet, die fur die Zukunft der Welt von allergrdsster Bedeutung
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sein wird. Es wird die Epoche sensationeller neuer Fortschritte auf
allen Gebieten der modernen Technik sein. Durch die besonderen
Umstande, in welchen sich heute Europa befindet, wird es an die-
sem kommenden gigantischen Fortschritt der Technik auch in
ganz besonders weitgehendem Masse teilnehmen. Denn mehr wie
jeder andere Kontinent der Erde wird speziell Europa gezwungen
sein, aus der Not seiner gegenwartigen Situation eine Tugend zu
machen und von den Erkenntnissen, die es tragischerweise ma-
chen musste, fiir seine bessere Zukunft die notwendigen Konse-
quenzen zu ziehen. Denn das kann niemand leugnen: wir leben
alle noch in einer ausgesprochenen Notzeit. Not aber macht erfin-
derisch. Dieses Wort ist flir alle européischen Wissenschaftler,
Forscher und Techniker und Erfinder das Motto ihrer gegenwarti-
gen Aktivitét, deren Friichte unserer nahen Zukunft gehdren.

Als im Friihjahr 1939 in Paris vor einem geladenen Publikum
ein Fernsehapparat damals neuester Konstruktion vorgefiihrt
wurde, erklérte der erlauternde Ingenieur, dass aller Wahrschein-
lichkeit nach mit der Erfindung der Television die Serie der gros-
sen Erfindungen und Entdeckungen, wie sie seit rund hundert Jah-
ren zu verzeichnen ist, als abgeschlossen gelten kénne. Im Laufe
der ndchsten hundert Jahre sei kaum mehr mit neuen Uberragen-
den Erfindungen und Entdeckungen zu rechnen. Ganz im Gegen-
teil stiinden wir — nach seiner Ansicht — vor einer Epoche techni-
scher Sterilitat auf breitester Front.

Diese Ansicht ist vollkommen irrig und kann sich héchstens
auf Themen beziehen, die Utopien sind und Utopien bleiben. Wir
stehen alles andere als vor einer Epoche der Sterilitat, sondern
ganz im Gegenteil unmittelbar an der Schwelle einer Entwick-
lung, die uns auf allen Gebieten der modernen Technik so viele
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neue, grosse und bedeutsamen Erfindungen und Entdeckungen
bringen wird, dass das technische Gesicht unserer nahen Zukunft
schon géanzlich andere Zlige aufweisen durfte. Schon die nachsten
drei Jahrzehnte werden uns derart umwalzende Fortschritte brin-
gen, dass man mit vollem Recht sagen kann, dass speziell der Zeit-
abschnitt vom Jahre 1950 ab eine neue Blutezeit neuer grosser Er-
findungen und Entdeckungen représentieren wird.

Wer mit dem gegenwartigen Stande unserer Technik und Wis-
senschaft nur einigermassen vertraut ist und die Fahigkeit besitzt,
aus ihren Gipfelleistungen von heute die logischen Schlisse hin-
sichtlich ihrer Weiterentwicklung in naher Zukunft zu ziehen,
dem offenbart sich, dass wir nicht am Ende der grossen Erfinder-
konjunktur stehen, sondern erst am Anfang einer Epoche, wie sie
grandioser bisher noch niemals zu verzeichnen war. Wir stehen
vor Neuerungen und technischen Umwaélzungen auf allen Gebie-
ten unseres Daseins, die sich wirdig den grossen Erfindungen und
Entdeckungen unserer unmittelbaren Vergangenheit anreihen.
Aus den Erkenntnissen von heute wird die fortschreitende Tech-
nik die unglaublichsten Mdglichkeiten von morgen gestalten.

Wir werden im Verlaufe dieser neuen Forschungsergebnisse
ohne Zweifel auch zu ganz neuen, geradezu epochalen Entde-
ckungen uber das Wesen der Materie (iberhaupt kommen. Das
Ultra-Elektro-Mikroskop bietet uns dazu die Mdglichkeit. Bis
zum Jahre 1938 war es uns moglich geworden, bei gewdhnlichem
Licht Vergrdsserungen bis auf das Zweitausendfinfhundertfache
zu erzielen. Durch das Ultra-Elektronen-Mikroskop haben wir je-
doch heute die Mdglichkeit, ein Objekt bis auf das Zweihundert-
tausendfache zu vergréssern und photographisch festzuhalten. In
den néchsten drei Jahrzehnten werden wir in dieser Beziehung
weitere Fortschritte erzielen, so dass kaum zuviel gesagt wird,
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wenn man behauptet, dass wir bis zum Jahre 1975 die Struktur der
Materie erkennen werden, da damit zu rechnen ist, dass bis dorthin
Vergrosserungen bis auf das Dreihunderttausendfache mdglich
sein werden. Hier stehen wir an der Pforte zu ganz neuen Welten
im Mikrokosmos. Voraussichtlich werden wir dabei auch zu ganz
neuen Arten der Krankheitsbehandlungen kommen, die heute
schon, auf der Basis der Schwefelverbindungen in Gestalt der Sul-
fanilamide, mit ihren geradezu magischen Erfolgen richtungwei-
send sind. Viel, ausserordentlich viel haben wir auch auf diesem
Gebiete bis heute schon erreicht. Aber noch mehr, noch wesentlich
mehr, werden wir erst in den kommenden Jahrzehnten erreichen.
Alle Wissenschaftler sind sich dariiber einig, dass das Kommende
noch viel bemerkenswerter sein wird, als das Heutige schon ist.

Unser Jahrhundert gilt mit Recht als eine Epoche der unbe-
grenzten Mdglichkeiten. Fast Tag fiir Tag er6ffnen sich uns neue
Perspektiven, neue Entwicklungsaussichten und neue Zukunfts-
wahrscheinlichkeiten. VVon Jahr zu Jahr stossen wir auf neue Rét-
sel und neue Probleme. Gelingt es uns, auf einem dieser Gebiete
zu befriedigenden Losungen zu kommen, dann entstehen sofort
wieder neue Probleme, die nun ihrerseits wieder ihrer L6sung har-
ren. Vor rund 30 Jahren waren die chemischen Formeln noch
ziemlich begrenzt. Heute sind sie ins Ungemessene gewachsen;
morgen, in weiteren 30 Jahren, um das Jahr 1975, werden sie ins
Unfassbare gestiegen sein.

Trotz der aussergewdhnlich grossen Erfolge, welche Wissen-
schaft und Technik bis heute zu verzeichnen haben, wissen wir
dennoch, dass die Menschheit erst am Anfang der Hoherentwick-
lung steht und dass das bis heute Erreichte schon in 25 Jahren in
keinem Verhéltnis mehr stehen wird zu der Entwicklung, die sich
bis zu diesem Zeitpunkt vollzogen haben wird. Aber ebenso posi-
tiv wissen wir auch, dass es trotz der immensen Fortschritte der
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Wissenschaft immer noch Dinge gibt, die sich auf der Basis unse-
rer herkdmmlichen Schulweisheit sowie auf Grund der Naturge-
setze, soweit sie uns bekannt sind, nicht erkléren lassen, dass viel-
mehr Krafte in der Natur walten, die uns die allergréssten neuen
Erkenntnisse bringen werden, wenn es uns gelungen sein wird,
ihre Geheimnisse zu entschleiern und ihre Kréfte uns dienstbar zu
machen. Das eigentliche technische Zeitalter beginnt erst. Der
Maschinen-Ara unserer Gegenwart wird das verfeinerte Maschi-
nenzeitalter der Zukunft folgen. Das weitverzweigte Gebiet der
Strahlungs- und Schwingungslehre tritt in die Schranken.

An immer neuen Beispielen werden wir es sehen und erleben,
wie die moderne Wissenschaft Hand in Hand mit dem Ristzeug
der neuzeitlichen Technik in stets neue Wissens- und Forschungs-
gebiete vorstdsst und dabei immer grossere Erfolge zeitigen wird.
Am eindrucksvollsten aber wird sich dieser Geist der fortschrei-
tenden Wissenschaft und Technik auf dem Gebiete des Wieder-
aufbaues des Abendlandes offenbaren, weil hier wie nirgends an-
ders durch die Folgen des Krieges alle VVoraussetzungen geschaf-
fen sind, wirklich Neues und Fortschrittliches aus den Ruinen er-
stehen zu lassen. Was uns in dieser Hinsicht noch als voéllig un-
mdglich erscheint, wird in wenigen Jahren schon unumstéssliche
Tatsache sein. Denn alle die vielen neuen Erfindungen und Entde-
ckungen, die wahrend der letzten Kriegsjahre in allen Landern der
Erde gemacht wurden, und die teilweise heute noch als wohlbe-
hiitete militarische Geheimnisse gelten, werden in der neuen Frie-
densepoche nach und nach der allgemeinen Friedenswirtschaft,
dem friedlichen Fortschritt der Zeit und dem friedlichen Vor-
wartsstossen in neue Wissensgebiete zugutekommen.

Wissenschaft und Technik, aufs Engste miteinander ver-
kniipft, werden in naher Zukunft mehr noch als bisher der Mensch-
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heit den Weg zu einer noch héheren und besseren Kulturstufe zei-
gen und ebnen. Denn die Wissenschaft ist imstande, durch die
hochentwickelte Technik von heute — und die noch viel hoher ent-
wickelte der nahen Zukunft — Reichtimer zu schaffen, wo vorher
keine waren.

«Heute besitzen wir durch die Hilfe der Wissenschaft, der
grossen Erfindungen der letzten Jahrzehnte und die ewig fort-
schreitende Technik das Aquivalent von tausend Sklaven, die in
Gestalt von Maschinen fiir uns arbeiten», sagt Dr. Karl Crampton,
der Direktor des Technologischen Institutes von Massachusetts in
den USA. Und weiter betont er:

«Wissenschaft und Technik schaffen Arbeit in einem Um-
fange wie keine anderen Wissenszweige unseres Lebens. Die
Krafte, die in einer einzigen Generation die Flugzeugindustrie so-
wie die chemische, die Elektrizitats- und die Automobilindustrie
geschaffen haben, kdnnen ohne Schwierigkeit auch weiterhin
neue grosse Arbeitsmdglichkeiten schaffen. Wissenschaft und
Technik weisen Mittel und Wege, wie man die Guter der Welt
erhalten kann, ohne andere Voélker durch Kriege zu berauben. In
dem gleichen Masse, in welchem die Vélker die technische Ent-
wicklung unterstltzen und tatkréftig daran mitarbeiten, sie zu for-
dern, werden sie auch in den Stand gesetzt, ihre Winsche zu be-
friedigen, ohne zu Kriegen Zuflucht nehmen zu missen.»

Wer sich als Bilder- und Maschinenstiirmer gegen die mo-
derne Wissenschaft und Technik wendet, offenbart sich als riick-
standiger Geist und Gegner eines jeglichen Fortschrittes. Die mo-
derne Medizin, Pharmakologie und Chemie retten heute durch
ihre zeitgemassen Erkenntnisse buchstablich Millionen und aber
Millionen von Menschen das Leben, die, wenn wir noch im 19.
Jahrhundert leben wirden, unrettbar dem Tode geweiht wéren.
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Die Wissenschaft von morgen wird alles in den Schatten stel-
len, was sie bis heute schon geschaffen hat. Dazu wird auch unser
erweitertes Wissen vom Werte des Sonnenlichtes zéhlen, wie
uberhaupt eine Tendenz zu erkennen ist, die darauf hinausgeht,
zukinftig mehr als bisher, die Energie und Heilkraft konzentrier-
ter, aber vorsichtig abgeschirmter Sonnenstrahlen dem allgemei-
nen Volkswohl zugutekommen zu lassen.

In der Hauptsache wird sich der Fortschritt von Wissenschaft
und Technik auf dem Gebiete der Elektrizitat manifestieren. In
dieser Hinsicht stehen wir vor besonders grossen und erhabenen
neuen Erfindungen und Entdeckungen. In ungefahr dreissig Jah-
ren schon werden wir das Prinzip der drahtlosen Kraftstromuber-
tragung kennen, an dessen Losung die Wissenschaftler aller Kon-
tinente bereits seit mehr als zehn Jahren arbeiten. Es wird jene
Erfindung sein, die, wenn sie einmal alle Kinderkrankheiten tber-
wunden hat, der Welt im wahrsten Sinne des Wortes ein vollkom-
men anderes Gesicht geben wird.

In den Experimentier-Laboratorien aller grossen Staaten und
den Studierzimmern ehrgeiziger Gelehrten kommt man der L6-
sung dieses Problems immer naher. Wenn diese Ldsung dereinst
so gefunden ist, dass das Problem praktisch als geldst betrachtet
werden kann, dann wird eine ahnliche Entwicklung in der Welt zu
verzeichnen sein, wie sie der Erfindungen der Dampfmaschine,
der Lokomotive, des Webstuhles, des Telephons, des Automobil-
wesens, des Radios, des Luftverkehrs und des Fernsehens einge-
leitet haben. Nur wird diese Entwicklung noch viel grossartiger
sein.

Den Wissenschaftlern und Technikern auf dem Gebiete der
modernen Elektrotechnik bieten sich damit Perspektiven, die in
ihren Auswirkungen so grandios sind, dass sie detailsméassig heute
noch nicht einmal anndhernd nur tberblickt werden kénnen. Mit
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einem. Schlage werden sie das gesamte Wirtschaftsleben der Welt
von Grund aus revolutionieren.

Neben den Sendestationen flr Radio werden dann auch Sen-
deanlagen fir Kraftstromlbertragungen existieren, welche die
elektrische Energie, grossen Hydroelektrozentren entstammend,
ahnlich wie die Radio-Sendestationen in den Ather hinausstrah-
len. Durch geeignete Antennen und Empfangsapparate wird der
elektrische Strom dann von allen interessierten Stellen aufgenom-
men, durch bestimmte Apparaturen umgeformt und entsprechend
verstarkt und durch Elektromotoren in mechanische Kraft umge-
wandelt. Das hort sich im Augenblick noch durchaus phantastisch
an, ist aber alles andere als eine Utopie. Die moderne Forschung
ist bereits auf dem besten Wege, dieses Problem der drahtlosen
Kraftstromiibertragung so zu lésen, dass man es bereits in abseh-
barer Zukunft praktisch verwerten kann.

Von dem Tage ab, an welchem dieses Ziel erreicht ist, wird
die Epoche des Explosionsmotors der Vergangenheit angehdren
und durch die Ara eines neuen Elektromotorentypus ersetzt wer-
den, der nicht mehr den Kraftstrom dem allgemeinen Stromnetz
entnimmt, sondern der drahtlos gespeist wird!

Bis diese Erfindung jedoch vollig ausgereift sein wird, dirfte
allerdings noch einige Zeit vergehen. Es ist unmdglich, sich in
dieser Hinsicht auf einen bestimmten Termin festzulegen. Was
man jedoch mit voller Bestimmtheit heute schon sagen kann, ist,
dass das Problem der drahtlosen Kraftstromibertragung keine Sa-
che darstellt, die grundsatzlich als unldsbar betrachtet werden
muss. Die Erfolge, die man bis zur Stunde bereits erzielt hat, be-
rechtigen zu der Annahme, dass nur noch ein ganz kleiner Schritt
bis zu ihrer restlosen Lésung nétig ist. Wem dieser letzte grosse
Schritt gelingt, der wird in der Geschichte der Welt einst im glei-
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chen Atemzuge genannt werden mit den Namen der grossen Er-
finder unserer unmittelbaren Vergangenheit, mit Watt, Stephen-
son, Edison, Marconi, Branly, Clement Ader, den Gebriidern
Wright, Benz und Ford.

In den Laboratorien der grossen Elektrotrusts und den stillen
Arbeitszimmern der Privatgelehrten beschaftigt man sich jedoch
nicht nur mit dem Problem der drahtlosen Kraftstromiibertragung,
sondern auch noch mit zahlreichen anderen Zukunftsfragen auf
dem Gebiete des Elektrizitdtswesens. Im Vordergrund steht dabei
die grosse Aufgabe, einen Akkumulator zu konstruieren, der in-
nerhalb des kleinstmdglichen Volumens eine so grosse Menge
elektrischen Strom aufzuspeichern vermag, dass mit dieser Kapa-
zitat elektrischer Energie ein Elektromotor mit einer Kraftleistung
von ungefahr zehn Pferdestarken mindestens 24 Stunden lang mit
einem stets gleichbleibenden Impuls betrieben werden kann. Die-
ser Akkumulator miisste ferner so gebaut sein, dass sein Gesamt-
gewicht 20 Kilogramm nicht {iberschreitet. Ausserdem misste er
innerhalb von nur funf Minuten vom Minimum seiner Aufspei-
cherungsfahigkeit an bis zum Maximum seiner Gesamtkapazitét
aufgeladen werden kdnnen, also zu einem Neuaufladen nicht
mehr Zeit bendtigen, als man heute braucht, um nach einer Fahrt
von mehreren hundert Kilometern ein Auto mit neuem Betriebs-
stoff, Ol und Wasser zu versehen.

Bis heute ist es noch nicht gelungen, einen derartigen Akku-
mulator zu konstruieren. Dagegen hat man bereits Akkumulatoren
gebaut, die eine ganz betréchtliche Menge elektrischen Strom auf-
zuspeichern vermogen. Ihr Nachteil besteht jedoch darin, dass sie
im Verhaltnis zu der Menge elektrischer Energie, welche sie auf-
speichern kdénnen, noch viel zu schwer, immobil und kompliziert
sind, um den Ansprichen genligen zu kbnnen, welche von der
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fortschreitenden Technik gestellt werden. Ausserdem haben sie
den grossen Nachteil, dass der in ihnen aufgespeicherte elektri-
sche Strom viel zu schnell absorbiert, ohne die volle Nutzleistung
zu vollziehen. Aber von Jahr zu Jahr wurden diese Méangel beho-
ben und die Akkumulatoren in ihrer Gesamtkonstruktion derart
verbessert, dass sie immer grdsseren Anspriichen gerecht werden
konnten.

Das ist auch der Grund, warum in letzter Zeit die Elektromo-
bile eine zunehmende Verwendung erfahren. Das sind Automo-
bile, die nicht durch Explosionsmotoren betrieben werden, son-
dern durch Elektromotoren, die durch elektrische Energie aus
hochwertigen Akkumulatoren gespeist werden. Ihr Aktionsradius
ist indessen noch &usserst beschrénkt. Auch nimmt die Neuaufla-
dung ihrer Batterien noch viel zu lange Zeit in Anspruch. Welche
Zunahme sie aber trotzdem bisher erfahren haben, geht eindeutig
hervor aus der

Statistik der in Europa zirkulierenden Elektromobile

Jahr Zahl der zirkulierenden Wagen
1920 955
1925 2680
1930 3570
1935 4710
1938 5250
1939 6 350
1940 14 280
1941 118 500
1942 200 000

Fur das Jahr 1943 wird ein weiterer sprunghafter Anstieg der
in Europa zirkulierenden Elektromobile erwartet, und zwar auf
rund 300’000 Wagen. Dieser Wagentyp wird mit den durch Ben-
zin betriebenen Wagen in allerschérfste Konkurrenz treten, vor al-
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lem dann, wenn die Akkumulatoren mit der Zeit eine weitere Ver-
besserung erfahren; ganz aus dem Felde werden die heutigen Ben-
zinautomobile jedoch mit voller Sicherheit dann geschlagen,
wenn es gelingt, der Losung des Ideal-Akkumulators im Sinne der
bereits erwdhnten Darlegungen ndherzukommen.

Die Autokonstrukteure, Elektrotechniker, Chemiker und Er-
finder unserer Gegenwart und nahen Zukunft stehen daher vor der
interessanten Aufgabe, die Akkumulatoren in ihrer Leistung,
Handlichkeit und Mobilitét so zu verbessern, dass sie in absehba-
rer Zeit schon als die idealste Kraftquelle fur alle Elektromobile,
ja fir alle Elektromotoren zu betrachten sind, bei denen ein direk-
ter Anschluss an das Stromnetz nicht in Frage kommt, wie bei-
spielsweise bei allen Autos, die anstelle von Benzinmotoren mit
Elektromotoren ausgestattet sind.

Diesem idealen Hochleistungs-Akkumulator gehort die Zu-
kunft. Wer ihn in restloser Vollkommenheit zu konstruieren ver-
mag und das geeignete neue Material dazu entdeckt, wird in we-
nigen Jahren Multimilliondr sein, vorausgesetzt, dass er alle Pa-
tente rechtzeitig auf seinen Namen eintragen lésst.

Wie wird dieser Universal-Akkumulator der nahen Zukunft
beschaffen sein, um als wirklicher Ideal-Kraftspeicher fur elektri-
sche Energie angesprochen werden zu kénnen? Die Antwort da-
rauf durfte ungefahr auf der Basis folgender Formel liegen:

Der Ideal-Akkumulator unserer nahen Zukunft wird — und das
ist die Hauptforderung — eine solche Kapazitét haben, dass er in
der Lage ist, einem normalen Auto, das mit einem Elektromotor
ausgestattet ist, einen Aktionsradius von mindestens 500 Kilome-
tern bei einer mittleren Stundengeschwindigkeit von 60 Kilome-
tern zu geben. Der Motor wird funfzig Kilogramm Hochstgewicht
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nicht Giberschreiten dirfen und dusserst leicht und vollig gefahrlos
zu warten sein. Der Akkumulator darf kein Atom seiner Kapazitat
verlieren, das nicht in mechanische Kraft umgewandelt wird.
Schliesslich muss dieser Ideal-Akkumulator in hdchstens funf Mi-
nuten neu aufgeladen bzw. in noch kiirzerer Frist durch einen an-
deren, bereits geladenen Akkumulator ersetzt werden kénnen. So
wie man heute Benzin usw. tankt, wird man bei den Elektromobi-
len der nahen Zukunft den leeren Akkumulator gegen einen bereits
geladenen eintauschen oder den leergewordenen Kraftspeicher
durch Anschluss an ein Spezial-Stromnetz in wenigen Minuten
neu aufladen lassen.

Wem wird die Lésung dieses Problems gelingen? Wer wird
die Millionen, ja Milliarden einkassieren kénnen? Wird es ein
Schweizer, ein Deutscher, ein Italiener, ein Franzose oder ein Eng-
lander oder Amerikaner sein? Niemand kann das heute sagen, da
an der Perfektionierung der Akkumulatoren in allen Landern mit
Hochdruck gearbeitet wird. Aber man kann als sicher annehmen,
dass die Losung dieses Problems mit wesentlicher Unterstiitzung
europaischer Wissenschaftler, Forscher und Erfinder erfolgen
wird. Aller Wahrscheinlichkeit nach, wird der Erfinder des Ideal-
Akkumulators der Zukunft ein Européer sein. Denn von allen Kon-
tinenten ist Europa derjenige Erdteil, der unter den gegebenen Ver-
haltnissen mehr wie jeder andere bestrebt ist, raschestens eine
grundsétzlich neue Losung der Zirkulationsfrage, eine vollstandig
neue Kraftquelle fur alle Verkehrsmittel, auch die Flugzeuge, zu
finden.

Tm Grunde genommen ist die Erfindung des Ideal-Akkumu-
lators bereits gemacht. Es handelt sich nur noch darum, das letzte
Glied zwischen seinem gegenwartigen Stadium und seiner Endl6-
sung zu finden. Und diese Endlésung ist absolut nicht unerreich-
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bar. Wenn es bis heute gelungen ist, fast alle Stoffe zu konzent-
rieren und aufzuspeichern, warum sollte es dann nicht méglich
sein, auch den Urstoff aller Materie, die Elektrizitat, in rationeller
Weise zu konzentrieren und aufzuspeichern? Es ist daher absolut
nicht zu viel gesagt, wenn man die Behauptung aufstellt, dass uns
bereits die allerndchste Zukunft den ldeal-Universalakkumulator
bringen wird, zum mindesten aber als wesentlich verbesserten
Typ bis zum Jahre 1960.

Auf der gleichen Ebene bewegen sich auch die Forschungen
und Bemihungen, die seit einiger Zeit schon in zahlreichen euro-
paischen Landern hinsichtlich der Grossaufspeicherung elektri-
scher Energie aus Perioden des Uberschusses fir Perioden des
Mehrbedarfs durchgefiihrt werden. Es handelt sich dabei um die
Ldsung des Problems, wie die iberschiissige Sommerenergie fur
den Winter konserviert werden kann.

Da bis heute der rationelle Klein-Akkumulator nach den
Winschen unserer Techniker noch nicht vervollkommnet werden
konnte und auch das Prinzip flr die Grossaufspeicherung elektri-
scher Energie noch nicht in zufriedenstellender Weise gefunden
wurde, war es naheliegend, dass sich die Technik damit beschéf-
tigte, diesem Problem auf der Basis eines kleinen Umweges naher
zu kommen. Es ist stets eine der grossen Aufgaben der Technik,
Utopien und Wunschtrdume, die wegen ihrer scheinbaren Un-
durchfiihrbarkeit beldchelt werden, in die Tat umzusetzen. So war
es einst mit der Dampfmaschine, der Eisenbahn, dem Telephon,
dem Radio und dem Flugwesen. Watt, Stephenson, Herz, Edison
und die Gebruder Wright wurden alle mit Spott Uberschittet, als
sie damals mit ihren bahnbrechenden Ideen an die Offentlichkeit
traten. Bei dem heutigen Stande der Technik gibt es im Grunde
genommen kein Problem mehr, das generell als unlésbar zu be-
zeichnen wére. Ganz besonders gilt dies auch fiir die Frage der
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gespeicherten Sommerenergie fir den erhdhten Winterbedarf.
Wir sind auf dem besten Wege, dieses Ziel bereits im Laufe des
néchsten Jahrzehnts restlos zu erreichen.

Fast alle europdischen Strdme und Flisse flhren in der war-
men Jahreszeit durch die gesteigerte Schnee- und Gletscher-
schmelze einerseits und die grosseren Niederschlagsmengen an
Regen anderseits grossere Wassermassen. Sie liefern dadurch be-
deutend mehr elektrische Energie als im Winter. Zugleich ist der
allgemeine Stromverbrauch wahrend der langeren Tage in den
Sommermonaten bedeutend geringer als in den Wintermonaten
mit ihren wesentlich kiirzeren Tagen und ihren dadurch bedingten
hoéheren Anspriichen an elektrischer Energie fur Beleuchtung,
Kraft und Heizung.

Erfahrungsgeméss fallen die Gestehungskosten der elektri-
schen Speicherenergie bei gleichem Ausnutzungsgrad umso héher
aus, je geringer das ausgentitzte Totalgefélle ist und je grosser sich
das Verhdltnis der Staumauerkubatur zum nutzbaren Speicherin-
halt darstellt. Grosse Speicher sind daher in der Regel viel wirt-
schaftlicher als mehrere kleine mit zusammen demselben Volu-
men. Diese Erkenntnis hat dazu gefuihrt, dass man die Lésung des
Problems der Winterenergie in ganz grossen Akkumulierwerken
gesucht hat, die weit (ber die Dimensionen der bisher in Europa
erstellten Anlagen hinausgehen. In allen européischen Landern
gibt es nur wenige Mdglichkeiten solcher Gross-Akkumulier-
werke, die in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht realisier-
bar erscheinen: vier in Skandinavien, zwei in den dsterreichischen
Alpen, zwei in der Schweiz, zwei in Oberitalien, eine in den fran-
zbsischen Alpen und eine in den Pyrenéden auf spanischer Seite.

In der Schweiz ist es das Projekt fiir den Ausbau der hinter-
rheinischen Wasserkrafte, das bei dem Dorf Spliigen die Erstel-
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lung einer Staumauer vorsieht, die einen Stausee erstehen lasst
von einem nutzbaren Inhalt von 280 Millionen Kubikmeter Was-
ser. Mit ihren Nebenwerken kann durch dieses Gross-Akkumu-
lierwerk eine jahrliche Energie von 1,1 Milliarden Kilowattstun-
den gewonnen werden, von der 465 Millionen auf den Sommer
und 633 Millionen auf den Winter entfallen. Mit den Vorarbeiten
zum Bau dieses Riesenwerkes ist bereits im Rhythmus des gegen-
wartigen Zehnjahresplanes der Schweiz begonnen worden. Eine
zweite derartige Anlage mit noch grossartigeren Dimensionen soll
spater im Gebiete von Andermatt erstellt werden. Eine etwa 200
Meter hohe Staumauer beim Urnerjoch wirde das ganze Ur-
serental in einen méchtigen Stausee mit einem Inhalt bis zu 1°200
Millionen Kubikmeter Wasser verwandeln. Das gesamte Brutto-
gefélle bis zum Vierwaldstattersee von rund 1°200 Metern soll in
drei Stufen mit Zentralen bei Wassen, Amsteg und Seedorf aus-
geniitzt werden. Die Energiemengen, die hier gewonnen werden
kénnten, wiirden sich auf drei Milliarden Kilowattstunden belau-
fen, wovon der weit Uberwiegende Teil im Winter zur Verfligung
stlinde.

Ausser derartigen Gross-Akkumulierwerken gibt es aber auch
noch andere Mdglichkeiten, elektrische Energie in grosseren
Mengen aufzuspeichern. Man hat zundchst daran gedacht, mit
Uberschussigem Sommerstrom Wasser zu zersetzen und den dabei
gewonnenen Wasserstoff in grossen Tauchgasbehaltern aufzube-
wahren und ihn im Winter als Heizgas zu verwenden. Neuerdings
hat auch der Gedanke an Raum gewonnen, die sommerliche Ab-
fallenergie der Elektrizitatswerke zur Erhitzung grosser Wasser-
mengen zu benltzen, die in warmeisolierten Behéltern fiir den
Winter aufbewahrt werden sollen. Wenn man bedenkt, dass ein
Kubikmeter Wasser, das aus einem Staubecken 367 Meter tief
fallt, nur eine Kilowattstunde leistet, wahrend die gleiche Wasser-
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menge, um 70 Grad erhitzt, volle 81 Kilowattstunden in Form von
Waérme aufspeichert, so leuchtet der Vorteil dieser Art von Ener-
gieverwertung ohne weiteres ein. Unter Beriicksichtigung aller
Wiérme Verluste konnte auf diese Art giinstigenfalls ein Wirkungs-
grad von 85,4 Prozent erreicht werden, der dem einer hydroelektri-
schen Anlage zur Warmeerzeugung entspricht.

Ein weiterer Vorschlag geht dahin, den Erdboden selbst als
Warmespeicher zu benutzen. Erde, Sand und Stein sind schlechte
Warmeleiter; der Warmeabfluss in diesen Stoffen ist daher gering.
Die Rentabilitatsberechnung fiir ein derartiges Elektrowérme-
Bergwerk, wie eine solche Anlage treffend zu bezeichnen wére, ist
recht gunstig, sodass damit gerechnet werden kann, dass dieses
Problem, kombiniert mit anderen Moglichkeiten, bald eine allge-
meine zufriedenstellende Lsung finden dirfte. Solche Erdwérme-
speicher kdnnen ndmlich auch mit Heisswasserspeichern kombi-
niert werden, die im oder Uber dem Erdboden stehen. Wenn tber
dem geheizten Erdkern noch Magazine oder Glash&user fur gart-
nerische Betriebe errichtet werden, so wird schliesslich auch noch
der geringe Warmestrom, der aus dem Erdboden durch die Deck-
schicht aufsteigt, ausgenditzt.

Bedeuten diese Projekte bereits sehr grosszligige Anlagen, die
in diesem Masstabe bis heute noch nicht ausgefiihrt wurden, so ge-
hen die Pl&ne anderer weitblickender Techniker noch weiter, denn
sie beziehen sich gleich auf Grossanlagen, die ganze Stadtviertel
mit Beheizung und Warmwasser versorgen. Einer von ihnen macht
den interessanten Vorschlag, den Wasserinhalt dieser Gross-Spei-
cher mit Hilfe elektrisch betriebener Warmepumpen zu heizen, die
den Wérmegehalt des sommerlichen Oberflachenwassers der Seen
auszunitzen gestatten. Auf jeden Fall kommt dem Prinzip der
Wérmepumpe zukunftig eine grossere Bedeutung zu, als heute an-
genommen wird.
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Nehmen wir an, wir hétten einen Behalter von 100 Liter Wasser,
das eine Temperatur von 16 Grad besitzt. Wenn wir diese Wasser-
menge auf 10 Grad abkihlen, so wird gerade so viel Warme abge-
geben, wie wir brauchen wiirden, um sechs Liter Wasser von null
Grad bis zur Siedetemperatur zu bringen. Mit anderen Worten ge-
sagt: die Warmepumpe wirde den Wasserinhalt des angenomme-
nen Behdlters von 100 Liter Wasser im Laufe des Sommers auf
rund 60 Grad erhitzen. Das so erhitzte Wasser konnte dann zu
Heizzwecken den Warmwasserheizungsanlagen ganzer Stadte zu-
gefiihrt werden, wenn das Prinzip gleich im Grossen zur Anwen-
dung kame.

In das Gebiet der Warmetechnik fallt auch das Problem der
Vervollkommnung des Wirkungsgrades der modernen Gasturbi-
nen. So hat die Schweizer Weltfirma Brown, Boveri & Cie. im
Jahre 1940 eine Lokomotive in Betrieb genommen, bei der zum
erstenmal der Generator flr die heissen Treibgase unmittelbar zur
Gasturbine selbst gehdrt und mit dieser konstruktiv zu einem Gan-
zen verbunden ist. Es handelt sich dabei um eine der Turbine vor-
geschaltete Brennkammer, in der Ol verbrannt wird, nicht anders,
als es in einem olgefeuerten Zentralheizungsofen der Fall ist. Die
in die Brennkammer eingefiihrte Luft wandelt sich dabei durch
den Verbrennungsprozess in Gase um, die eine Temperatur bis zu
zweitausend Grad Celsius erreichen. Sie dehnen sich dabei sehr
stark aus und versuchen der Brennkammer mit grosser Geschwin-
digkeit und starker Kraft zu entweichen. Dies ist ihnen jedoch nur
in Richtung auf die Turbine hin mdglich, an deren Eintritt sie eine
Stromungsgeschwindigkeit bis zu 250 Sekundenmetern erreichen.
Diese Geschwindigkeitsenergie geben sie an die Schaufelréder der
Turbine ab, um nachher ins Freie zu entweichen. Die Turbine wie-
derum treibt den Generator an und der von diesem erzeugte elekt-
rische Strom kann nach Beheben zu den verschiedensten Zwecken
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verwendet werden; in der Gasturbolokomotive wird er zum An-
trieb der Fahrmotoren benutzt.

Nun aber verl&uft der ganze Energieprozess in der Turbine aus
zwei Griinden doch etwas komplizierter, als dieses Schema ver-
muten lasst. Um namlich in der Brennkammer so viel Treibgas
erzeugen zu konnen als zur Gewinnung der verlangten Turbinen-
leistung notwendig ist, muss die Verbrennungsluft unter erhebli-
chem Uberdruck eingefiinrt werden, was mit Hilfe eines Kom-
pressors erfolgt. Ferner diirfen die Verbrennungsgase nicht mit ih-
rer vollen Temperatur von anndhernd zweitausend Grad Celsius
auf die Turbinenschaufeln geleitet werden. Denn das Schaufelma-
terial wirde diese hohe Beanspruchung nicht aushalten. Der Stahl
wirde gliihend, die Schaufeln wiirden sich verformen und in kiir-
zester Zeit waére es um die ganze Turbine geschehen. Es ist daher
notig, die Verbrennungsgase auf 550 bis 650 Grad abzukiihlen.

Die Bestrebungen der nahen Zukunft gehen nun dahin, die
Gasturbinen mit Einstrémgasen zu betreiben, die wesentlich tiefer
liegen als 650 Grad Celsius und ein Material fur die Turbinen-
schaufeln zu finden, das eine konstante Hitze bis zu 1500 Grad
Celsius vertrégt, ohne ins Gliihen zu kommen und sich zu defor-
mieren.

Ware es zum Beispiel moéglich, die Gasturbine der Zukunft
mit nur hundert Grad Celsius mehr zu betreiben, so vermdchte sie
gegen tausend Pferdekrafte mehr abzugeben, was einer Leistungs-
zunahme von fiinfzig Prozent gleichk&dme. Sollte sich indessen ei-
nes Tages die Hoffnung erfulllen — und diese Hoffnung besteht —,
die Turbine mit Gas von 1°000 Grad Celsius zu betreiben, so wére
damit der heute noch bei Weitem nicht erreichte thermische Wir-
kungsgrad des Dieselmotors, der bis zu 35 Prozent der ihm im
Treibstoff zugefiihrten Energie ausnitzt, tbertroffen und die fiih-
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rende Stellung der in Anschaffung und Betrieb billigeren Gastur-
bine unter allen Warmekraftmaschinen endgultig gesichert.

Im Laufe der kommenden Zeit werden daher die Konstruk-
teure von Gasturbinen alles daransetzen, um die zulassige Be-
triebstemperatur der Gasturbine immer weiter zu erhéhen, sei es
durch das Suchen nach einer Mdéglichkeit, die Schaufeln der Lauf-
réder wahrend des Betriebes zu kiihlen, sei es durch die Auswer-
tung neuer Fortschritte der Metallurgie, die in den letzten Jahren
bereits Ausserordentliches geleistet hat, sowie mit der Erfindung
neuer Stahlsorten, die hinsichtlich ihrer Warmefestigkeit weit Giber
der heutigen Norm liegen.

Doch schon mit ihrem gegenwaértigen thermischen Wirkungs-
grad von rund 18 Prozent ist die Gasturbinenlokomotive der
Dampflokomotive weit (iberlegen, die von hundert Wérmeeinhei-
ten des in ihr verbrannten Brennstoffes normalerweise acht und
selbst bei den neuesten und raffiniertesten Konstruktionen nur
etwa zwolIf Prozent in Zugkraft umzuwandeln vermag.

Alle Plane der Warmetechnik, vor allem aber die der Gastur-
binenanlagen, liegen heute durchaus im Bereich der Ausfuhrungs-
maoglichkeit. Die nahe Zukunft schon wird uns gerade auf diesem
Gebiet der modernen Technik neue Uberraschungen und Fort-
schritte bringen, die wir heute noch fur unmdglich halten. Sie wird
uns aber auch die Entdeckung einer anderen neuen Kraftquelle
bringen, die in ihren Perspektiven so grandios ist, dass sie mit
Recht als utopistisch bezeichnet werden kénnte, wenn die Wissen-
schaftler der ganzen Welt nicht ausdriicklich bestatigen wirden,
dass sie trotzdem realistischer ist, als die Laienwelt glaubt.

Es handelt sich dabei um die Auslésung der ungeheuren
Kréfte, die in den Atomen gebunden sind, um ihre Freimachung
und die Mdglichkeit, diese Urkréfte der Natur so zu beherrschen
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und zu dirigieren, dass sie in mechanische Energie umgewandelt
werden kénnen. Dieses Bestreben ist seit langerer Zeit schon be-
kannt unter dem Ausdruck «Zertrimmerung der Atome». Diese
Bezeichnung entspricht jedoch nicht den Tatsachen. Denn es geht
bei diesem Vorgang nicht darum, die in den Atomen kreisenden
Elektronen, Positronen, Neutronen und Mesotronen usw. zu zer-
trimmern, also zu zerstéren, sondern ganz im Gegenteil darum,
die Krafte, die in ihnen eingeschlossen sind, durch die Einwirkung
von Strahlen mit starkster Durchschlagskraft auszulésen. Man
spricht deshalb neuerdings auch sachlicher nicht mehr von der Zer-
trummerung der Atome, sondern richtiger von ihrer Beschiessung.
Diese Bombardierung erfolgt durch atomistische «Kanonen» von
allergrosster Leistungsfahigkeit, dusserst komplizierten Apparatu-
ren, durch welche ganz bestimmte Arten von elektrischen Strahlen
von grosstmoglicher Kraft und Beschleunigung erzeugt werden
und auf die Atome ein wirken mit dem Ziel, die in ihren Molekdilen
schlummernden riesenhaften Urkrafte freizumachen, um diese als
mechanische Energie dann zu verwerten.

Als das 19. Jahrhundert seinen Anfang nahm, war die Wissen-
schaft noch der Meinung, dass das kleinste Teilchen der Materie
das Atom sei. Im Jahre 1908 hatte man aber schon die positive
Gewissheit, dass ein Atom nur die Summe noch wesentlich klei-
nerer Teilchen darstellt, denen man die Bezeichnung Molekdile ge-
geben hatte. Ein Atom ist nach unseren heutigen Erkenntnissen das
kleinste Teilchen eines der 92 chemischen Elemente, ein Molekdil
aber die kleinste Einheit eines Stoffes, d.h. die kleinste Menge, die
man von dem Stoff nehmen kann, ohne ihn als solchen zu zerst6-
ren. Alle Materie besteht aus Molekdilen. Thre Vielfalt ist millio-
nen- und abermals millionenfach. Trotzdem ist das Molekiil in sich
wieder teilbar; dann sind diese Teilchen aber keine Molekile
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mehr. Die Wissenschaft, die sich mit dem Zerfall und Neuaufbau
von Molekilen befasst, ist die Chemie. Bei einem chemischen
Prozess werden einerseits die Molekiile einer Substanz in Atome
zerbrochen und andererseits Atome zu Molekiilen zusammenge-
ballt oder schliesslich Molekdile in andere Molekile umgewan-
delt.

Ein Atom besteht aus einem Atomkern, gewissermassen einer
Atomsonne, um welche —um bei dem Vergleich zu bleiben — Mik-
roplaneten in ganz genau festliegenden Bahnen kreisen, die man
Elektronen nennt. Aber auch diese Elektronen zerfallen ihrerseits
wieder in zwei Unterkategorien: einerseits in die Positronen, po-
sitiv geladene Elektronen und anderseits in die Neutronen, nicht
elektrisch geladene Elektronen. Vor wenigen Jahren ist es gelun-
gen, den Nachweis dafir zu erbringen, dass auch die Positrone
und Neutrone wiederum teilbar sind: in die Kategorie der Meso-
trone. Kurz darnach kam man zu der Uberzeugung, dass auch
diese zerfallen, und zwar in ein Positron-Elektron und ein Neut-
ron-Neutrino. Es kann damit gerechnet werden, dass in naher Zu-
kunft die Atomphysiker die Feststellung machen, dass auch diese
Absplitterungen der Mesotrone nochmals teilbar sind, bis wir
schliesslich in einem unvorstellbar kleinen Ultra-Mikro-Sonnen-
und Planetensystem zu den effektiv kleinsten und nicht mehr teil-
baren Endteilchen der irdischen und kosmischen Urmaterie ge-
kommen sein werden.

Was ein Atom und seine Zerfallprodukte sind, wissen wir
also. Aber wir wissen noch nicht, wie unendlich klein ein Atom,
seine Molekiile und dessen weiteren Zerfallteilchen sind. Aber wir
kdénnen uns davon eine anschauliche Vorstellung machen, wenn
wir dabei das Bild der Vergrosserung wéhlen, der imaginaren Ver-
grésserung unserer irdischen Materie.

Nehmen wir zum Beispiel an, wir kénnten durch einen Zau-
berspruch alles um uns herum zunéchst einmal hundertmal grosser

94



werden lassen, mit Ausnahme von uns seihst, die wir als Beobach-
ter unsere normalen Grossenverhaltnisse beibehalten. Unsere Mit-
menschen hatten damit bereits die Grosse der Halfte des Eiffeltur-
mes angenommen, die Maiké&fer die Grosse eines riesigen Stieres
und eine Eidechse das Ausmass eines Riesenkrokodiles von 110
Meter Lange und zwei Meter Hohe. Aber von einem Atom, ge-
schweige denn einem Molekiil, wére noch nirgends auch nur eine
Spur zu entdecken.

Lassen wir eine weitere hundertfache Vergrésserung eintre-
ten, dann ist der Mensch bereits doppelt so gross wie der Mount-
Everest, der hdchste Berg der Welt, hoch ist. Die Maikafer sind
Ungeheuer von 500 Meter Lange. Ein Menschenhaar hat eine Di-
cke von der Ausdehnung eines hohen Fabrikkamines. Die Bakte-
rien und Bazillen sind auf die Grdsse von Hirschkéafern angewach-
sen. Alles hat ungeheure Formen angenommen. Aber von den
Atomen fehlt immer noch jede Spur.

Ein drittes Mal lassen wir alles um uns herum um das Hun-
dertfache vergrdssern. Die Grosse des Menschen ist schon nicht
mehr zu Ubersehen; seine Brust reicht bis in die Schichten der dus-
sersten Atmosphare, wahrend sein Kopf weit schon in den luftlee-
ren, Welteiskalte ausstrahlenden Raum des Kosmos hinausragt.
Eine Wespe ubertrifft in ihrer Grosse bereits den Gesamtraum des
Himalajagebirges. Ein Frauenhaar ist weit (ber 200 Meter dick
und die Bakterien und Bazillen haben die Ausmasse eines 300-
stockigen Wolkenkratzers. Und jetzt endlich ist auch das Atom
greifbar geworden: ein kleines Volumen von der Grdsse eines be-
scheidenen Kubikzentimeters!

Aber abermals lassen wir alles um das Hundertfache vergros-
sern. Das Atom ist jetzt eine Masse von einem Kubikmeter
Grosse. Schaut man ganz genau hin, dann erkennt man in der
Mitte dieser leeren Masse ein stecknadelgrosses Kiigelchen. Die-
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ses Kugelchen stellt den Atomkern dar. Die feinen, staubahnli-
chen Gebilde, die ihn in Kreisen umschwirren, sind die Elektro-
nen. Der Kern ist die Atomsonne und die Elektronen stellen die
Planeten dar, die sie umkreisen.

Und wenn wir die Masse des Atoms nochmals um das Hun-
dertfache anwachsen lassen, sehen wir, dass auch die Elektronen
eine Kernsonne haben, die Positronen, um welche Planeten krei-
sen, die man Neutronen nennt.

Vergrossert man den Masstab dieser Welt abermals um das
Hundertfache, dann stellt man fest, dass auch die Positronen und
Neutronen ein eigenes Sonnen- und Planetensystem haben, die
Gruppe der Mesotronen, die ihrerseits wieder teilbar sind in die
Positronen-Elektronen und Neutronen-Neutrinos.

In dieser Welt der imagindren Riesenvergrésserungen hat
dann ein Floh unserer Grossenordnung das unfasshbare Ausmass
der Grisse unserer ganzen — Erde!

Durch diesen Vergleich kann man sich ein Bild machen von
der unfassharen Winzigkeit eines Atomes. Der Zerfall der Atome,
d.h. die Flucht der Atomkerne und die der Elektronen usw. aus
ihrem Ruhebereich, offenbart sich uns als Strahlung. Durch zufél-
lige oder bewusste Anderung der Protonen — und damit der Proto-
nenzahl — wird ein Element in ein anderes verwandelt. Darauf be-
ruhen der Zerfall des Radiums in Blei und die bedeutungsvollen
Versuche auf dem Gebiete der Atomverwandlung.

Der bekannte amerikanische Physiker Lawrence hatte kurz
vor Ausbruch des zweiten Weltkrieges in einem Laboratori-
umssaal der Universitat von Berkeley in Kalifornien bereits die
ersten Schritte unternommen, um zu diesen Erkenntnissen zu
kommen. Er hatte brigens auch eine besondere Atom-Beschies-
sungsapparatur gebaut, seinen Cyclotron, mit dem es ihm mdéglich
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war, die Atomkerne mit der unvorstellbaren Energie von 40 Mil-
lionen Volt zu bombardieren.

Der erste Apparat dieser Art wurde im Jahre 1931 konstruiert.
Er wog nur 25 Kilogramm. Der Cyclotron Nummer 1 von Profes-
sor Dr. Lawrence wog dagegen bereits 220 Tonnen und war im-
stande durch eine Lichtgarbe von 1,50 Meter Lange eine Span-
nung von 16 Millionen Volt zu erzeugen, wéahrend der zweite be-
reits eine Kapazitdt von 40 Millionen Volt hatte. Inzwischen
wurde durch reiche finanzielle Zuwendungen der Rockefeller-
stiftung im Hochspannungslaboratorium der Universitat in Los-
Angeles-Berkeley ein neuer Cyclotron konstruiert, der fast 5’000
Tonnen schwer ist. Allein die Stahl- und Kupferarmierung wiegt
4°000 Tonnen. Er ist imstande, ein Strahlenbiindel von 50 Meter
Lange und die Riesenspannung von rund 300 Millionen Volt zu
produzieren, also Kréfte, die bereits den Spannungen eines mittle-
ren Blitzes entsprechen. Mit diesem Cyclotron haben die ameri-
kanischen Physiker eine Apparatur geschaffen, die eine so ausser-
ordentlich hohe Spannung zu erzeugen vermag, dass es mit dieser
mdglich ist, die ungeheuerliche Energie, die in den Atomkernen
eingeschlossen ist, frei zu machen und in mechanische Kraft um-
zuwandeln.

Doch auch bei diesem Cyclotron wird es nicht bleiben. Im
Laufe der néchsten Jahrzehnte wird man bereits eine so umfas-
sende Erfahrung auf diesem Gebiete gemacht haben, dass die
Konstruktion einer noch grésseren Atom-Beschiessungsapparatur
gebaut werden kann, mit deren Hilfe man Hochspannungsstrome
bis zu einer Milliarde Volt zu erzeugen vermag, elektrische Ener-
gien, die es erlauben, das Problem der Umwandlung der Atome
derart zu klaren, dass das grosse Ziel bald praktischen Zwecken
dienstbar gemacht werden kann. Es wird auf der Basis liegen, dass
die Atomkerne unter dem Einfluss ihrer Beschiessung explodieren
und eine solche Menge von Energie freimachen, die gleich ist ih-
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rer Masse multipliziert mit dem Quadrat der Geschwindigkeit des
Lichtes. Das werden so ungeheure Energiemengen sein, dass wir
sie mit unseren Begriffen von heute nicht zu erfassen vermdgen.
Aber die Atomphysik muss dariiber hinaus zugleich auch die Mit-
tel finden, um diese unvorstellbar grossen Kraftquellen beherr-
schen, regeln und dem menschlichen Geist und Willen untertanig
machen zu kénnen. In eingeweihten Kreisen glaubt man, dass die-
ses Problem im Laufe der néchsten 35 Jahre geldst wird. Viel-
leicht liegt dieser Zeitpunkt aber auch schon néher als wir heute
glauben, moglicherweise aber auch noch wesentlich ferner als
allzu optimistische Atomphysiker von heute annehmen. Aber
wenn er einmal — friher oder spéter — gekommen sein wird, dlrfte
sich das Antlitz der Erde nach der technischen Seite hin abermals
und mehr wie bei jeder anderen Erfindung und Entdeckung ent-
scheidend &ndern.

Denn ein einziges Gramm der Energiematerie, welches aus
der Beschiessung von Atomkernen frei wird, gentigt ndmlich, um
einem der grossten und modernsten Ozeandampfer die Kraft zu
geben, die er bendtigt, um die Reise von Europa nach Amerika
und zuriick durchftihren zu kénnen!

Ein Passagier-Grossflugzeug, das Sitzplatze fur 100 Personen
umfasst, wird mit einem Zehntelgramm freigewordener Atom-
kraft funfmal den Erdball umfliegen kénnen. Mit einem Kilo-
gramm dieser Materie wirde es mdglich sein, innerhalb einer ein-
zigen Woche das ganze Mittelmeer auszutrocknen, und zwanzig
Kilogramm davon wiirden genligen, um alle Elektromotoren auf
der ganzen Erde fast flnfzig Jahre lang ununterbrochen Tag und
Nacht in Betrieb zu halten!

An diesen Beispielen kann man ermessen, welche Riesenbe-
deutung dieser Kraftquelle der Zukunft zukommt, wenn sie erst
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einmal die Epoche ihres ersten Versuchsstadiums passiert haben
wird. Denn die Verwendung der Atomkraft ist heute kein reines
Traumbild mehr. Heute schon kennen wir das Prinzip der Ketten-
reaktion, d.h. der fortlaufenden Energieabgabe. Morgen werden
wir auch die Details kennen, auf deren Grundlage wir zur vollkom-
menen Beherrschung der Atomenergie kommen. Die grundle-
gende wissenschaftliche Arbeit ist getan, die praktische Anwen-
dung und Verwertung wird ihr folgen. Innerhalb der néchsten drei
Jahrzehnte wird »ie unser gesamtes Wirtschaftsleben beeinflussen.
Aus ihr werden sich radikale Neuerungen entwickeln, von deren
Ausmass wir uns heute nur sehr unvollkommen ein klares Bild zu
machen vermdégen. Wenn die Forschungsergebnisse in dem Um-
fange wie bisher weiter ausgewertet werden, kénnen wir damit
rechnen, dass wir schon um das Jahr 1960 praktische Erfolge zu
verzeichnen haben. Flugzeuge, Lokomotiven und Automobile, die
auf der Basis der gebandigten Atomkraft funktionieren, Ofen, die
ohne Kohle oder Ol Hitze erzeugen, und Schiffe, die mit leeren
Kohlen- und Olbunkern die Meere befahren — sind keine techni-
schen Probleme mehr, die utopistischen Charakter tragen.

Im Laufe der nachsten 35 Jahre wird auch das Prinzip einer
weiteren Kraftquelle von umwalzender Bedeutung gefunden wer-
den: die Auslésung und mechanische Verwertung der ungeheuren
Energien, welche in dem Wasserdruck in den Tiefen der Meere
und Seen eingeschlossen sind. Auch hierbei handelt es sich um
eine Erfindung, bzw. Entdeckung, die theoretisch bereits bekannt
ist. Nur ist es bis heute noch nicht gelungen, das Prinzip so auszu-
gestalten, dass die gewonnene Energie in einem tragbaren Verhalt-
nis zu den notwendigen materiellen Aufwendungen steht.

Der bekannte russische Ozeanograph Nicolas Ivanoff hat das
grosse Verdienst, der praktischen L&sung dieses Problems einen
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bedeutsamen Schritt ndhergekommen zu sein. Bisher war es be-
kanntlich unméglich, mehr als tGber 150 Meter in die Tiefen der
Meere hinunterzutauchen. Nicolas Ivanoff hat jedoch eine Mdg-
lichkeit gefunden, gefahrlos bis Uber tausend Meter tief in die
ewige Nacht der Meeresgriinde hinabzusteigen. Seine Methode
basiert auf dem Prinzip der Neutralisation des ungeheuren Was-
serdruckes, der in diesen Tiefen herrscht. Auf dem gleichen Prin-
zip beruht auch seine Erfindung, die ungeheure Kraft dieses un-
vorstellbaren grossen Wasserdruckes in elektrischen Strom umzu-
wandeln und diesen der Allgemeinheit zugénglich zu machen. Die
wissenschaftliche Entdeckung, auf welcher Nicolas Ivanoff seine
Erfindung basiert, ist allein schon eine Grosstat unserer Zeit. Und
da auch andere Wissenschaftler auf diesem Gebiete eifrig tatig
sind, kénnen wir erwarten, dass im Laufe der allern&chsten Jahre
schon das Prinzip der Umwandlung des immensen Wasserdruckes
in den Tiefen der Meere in mechanische Kraft seiner Vervoll-
kommnung immer ndherkommt und sich uns in einigen Jahrzehn-
ten als reife Erfindung prasentieren wird.

Die praktische und kommerzielle Auswertung dieser Erfin-
dung eroffnen geradezu marchenhafte Ausblicke. Denn mit Hilfe
seiner Tiefsee-Arbeitskammern wird es Nicolas lvanoff mdglich
sein, nicht nur die ungezéhlten Milliarden reiner Gold- und Silber-
barren ans Tageslicht zu férdern, die im Laufe der letzten hundert
Jahre bei den bekannten grossen Schiffskatastrophen mit auf den
Grund der Meere gesunken sind, sondern auch die Mehrzahl aller
Schiffe zu heben, die im Laufe des zweiten Weltkrieges torpediert
und bombardiert wurden und versanken. Ohne grosse Schwierig-
keiten wird es dann vor allem maglich sein, die Goldschétze der
«Lusitania» zu heben, die allein Uber fiinf Milliarden betragen.
Denn die Trimmer des Schiffes liegen nicht in einer Tiefe von
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mehr als 3’000 Metern, sondern nur rund 300 Meter tief auf dem
Boden des Atlantischen Ozeans.

Trotzdem sind diese Konstruktionen und Ideen von Nicolas
Ivanoff nur Nebenséchlichkeiten im Verhéltnis zu dem Gesamt-
plan, den der berihmte Ozeanograph zur Realisierung fir die
nachsten 35 Jahre aufgestellt hat. Dieser Gesamtplan ist in seiner
Konzeption genauso weitgreifend wie seine Erfindungen und Ent-
deckungen grossartig sind; er zeigt eine Perspektive, die bis heute
noch niemand gegangen ist; die systematische Ausbeutung der
uberreichen Bodenschétze auf dem Grunde der Meere, die Forde-
rung hochwertiger Steinkohlen, edler, zum Teil noch véllig unbe-
kannter Metalle und Petroleum. Der Industrie auf dem Festlande
wird mit den kommenden Jahrzehnten die Industrie auf dem Mee-
resgrunde folgen!

Zu diesen grossen und (berragenden Problemen unserer
néchsten Zukunft werden sich naturlich auch noch eine Unzahl an-
derer wichtiger Entdeckungen und Erfindungen auf allen Gebieten
unseres Geistes- und Wirtschaftslebens gesellen.

Das zuknftige technische Gesicht der Welt wird restlos durch
die Kraftquellen der kommenden Jahrzehnte und Jahrhunderte ge-
staltet. Es wird wesentlich andere Zige tragen, als es bis heute
trug, zumal dann, wenn auch die ubrigen Kraftquellen, deren sys-
tematische Verwertung man seit langer Zeit erstrebt, restlos in den
Dienst der Menschheit gestellt sein werden.

Die gigantischen Ausbaumdglichkeiten der unerschépflichen
Energiegewinnung durch die Verwendung der Wasserkréfte auf
der Basis akkumulierter Hydro-Elektro-Werke sind in Kapitel 9
dieses Buches gesondert erwahnt. Besonders in Europa kommt der
«weissen Kohle» in naher und ferner Zukunft eine stets grossere
Bedeutung zu. In absehbarer Zeit werden wir aber neben dem Prin-
zip der «weissen Kohle» auch den Begriff der «blauen Kohle» ken-
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nenlernen, jene Energiegewinnung, die aus dem blauen Fluten der
Meere resultiert, soweit sie sich durch die Kréfte des Mondes in
Ebbe und Flut manifestieren. Es handelt sich dabei um den Aus-
bau der sogenannten Flutwerke, den «Stations marémotrices», in
deren Konstruktion von allen europdischen Léndern vor allem
Frankreich fuhrend ist. Mehr als 90 verschiedene Vorschlage la-
gen in dieser Hinsicht bereits bis 1940 vor, aber nur wenige von
ihnen enthalten wirklich brauchbare Ideen. Was davon verwertbar
erschien, ist inzwischen in den Dienst praktischer Versuche ge-
stellt worden. Immer aber stiessen sie auf neue Schwierigkeiten,
namentlich in finanzieller Hinsicht. Diese aber sind im Jahre 1942
endgultig behoben worden, so dass es moglich war, die Versuche
weiterzufiihren. Inzwischen haben dieselben zu so zufriedenstel-
lenden neuen Erfolgen geflhrt, dass franzésische Ingenieure und
Wissenschaftler das erste Kraftwerk erbaut und in Betrieb gesetzt
haben, das durch die Kréfte von Ebbe und Flut betréchtliche Men-
gen elektrischer Energie zu produzieren vermag. Dieses erste Ge-
zeiten-Kraftwerk der Welt, das wirklich nutzbare Strommengen
zu produzieren vermag, befindet sich in Rathenous bei Paramé an
der franzdsischen Atlantikkiste. In der Folgezeit sollen weitere
Kraftwerke dieser Art errichtet werden, und zwar langs der ge-
samten franzosichen Kiiste des Atlantischen Ozeans, angefangen
von Hendaye an der spanisch-franzdsischen Grenze bis hinauf
Uber Dinkirchen an die franzésisch-belgische Grenze. Auch in
England, Italien, Deutschland und Norwegen sind &hnliche
Werke projektiert, die in den kommenden Jahren gebaut werden
sollen.

Riesige Mauern bilden an geeigneten Stellen der Meereskdiste
gigantische Bassins, die durch ein sinnreiches System regulierbar
miteinander verbunden sind. Bei Flut fillen sie sich automatisch,
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um sich bei Ebbe im gleichen Masstabe wieder zu leeren, wobei
die ausstromenden Wasser mengen die Turbinen treiben, die ih-
rerseits, mit Elektroaggregaten gekuppelt, elektrische Energie in
betréchtlicher Menge produzieren. Bis heute sind die Arbeiten
nach dieser Seite hin zwar Uber grossziigige Versuchsanlagen
noch nicht hinausgekommen, haben aber bereits so grosse Erfah-
rungen erbracht, dass man damit rechnen kann, dass im Laufe der
kommenden Jahrzehnte die Flut-Elektro-Werke eine so Uberra-
gend grosse Bedeutung erreichen dirften, dass sie einstens die
schérfsten Konkurrenten der Hydro-Elektro-Werke werden. Das
wird vor allem dann der Fall sein, wenn in der Konstruktion der
Staumauern, die nur wenige hundert Meter von den Kisten mitten
im Meer errichtet werden missen, noch grdssere praktische Er-
fahrungen gesammelt sind, als sie bis’ heute schon vorliegen.

In bescheidenerem Masse wird man zukiinftig auch die Ener-
gie der Meereswellen ausnitzen. Die Idee ist uralt, konnte aber
bis heute noch nicht so entwickelt werden, dass die Wellen-
Elektro-Werke eine gréssere Bedeutung erlangten. Die Schwie-
rigkeiten liegen darin, dass die Anlagen mobil gebaut werden
missen, damit sie bei Sturmwetter mit hohem Wellengang an
Land gefahren werden konnen. Trotzdem sind die Hauptschwie-
rigkeiten Gberwunden worden; in zahlreichen européaischen Lan-
dern existieren bereits gut funktionierende Wellen-Elektro-Stati-
onen, die zusammen eine schon ganz bedeutende Menge elektri-
schen Strom liefern. Am bekanntesten ist die Wellen-Rotor-An-
lage des Ozeanographischen Instituts in Monaco, die in der Stun-
de rund 4°000 Liter Meerwasser in ein Bassin pumpt, das 65 Me-
ter ber dem Meeresspiegel liegt. Durch den Riickfluss des Was-
sers ins Meer, also die Ausniitzung eines Gefalles von 65 Metern,
wird elektrische Energie gewonnen. Die Anlage funktioniert zur
vollen Zufriedenheit, leidet aber ebenfalls noch unter dem Nach-
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teil, dass sie bei hohem Wellengang an Land gefahren werden
muss, um nicht von den Wellen zerschmettert zu werden. Um die-
ser Mdglichkeit auszuweichen, geht das Bestreben dahin, derar-
tige Anlagen bezuglich des verwendeten Baumaterials so uberdi-
mensional zu konstruieren, dass sie selbst den starksten Wellen
standzuhalten vermdgen. In dieser Hinsicht ist die Technik auf
dem besten Wege, die letzten Schwierigkeiten zu tberwinden, so
dass wir damit rechnen kdénnen, dass im Laufe der kommenden
Jahrzehnte auch die Wellen-Elektro-Werke zu immer grésserer
Bedeutung kommen. Sie werden aber immer nur Stiefkinder blei-
ben gegeniiber der grossartigen Entwicklung, welche die Flut-
Elektro-Werke versprechen.

Auch die gewaltigen Energien, die in der Verwertung der
thermischen Unterschiede des Meerwassers an der Oberfléche
und in grosseren Tiefen liegen, gehdren zu den Mdglichkeiten der
neuen Kraftquellen der Zukunft. Die Versuche, die der franzdsi-
sche Ingenieur G. Claude nach dieser Seite hin bereits angestellt
hat, berechtigen heute, nach der Uberwindung der hauptséchlichs-
ten Schwierigkeiten, zu der Hoffnung, im Zuge der allernachsten
Zeit zu Resultaten zu kommen, die den Bau grosserer Anlagen
dieser Art unmittelbar zur Folge habeq werden.

Von noch grosserer Bedeutung sind aber die Fortschritte, die
in den letzten Jahren auf dem Gebiete der Windkraftwerke erzielt
worden sind. Bekanntlich représentiert der Wind eine Kraftquelle,
die, wie auch das einfache Wasserrad, schon seit dem fruhesten
Altertum von der Menschheit ausgenutzt wird. Durch die Unbe-
standigkeiten und die wechselnde Kraft der Einstrdomung war es
bis heute indessen noch nicht méglich, Windkraftwerke zu kon-
struieren, die zur vollen Zufriedenheit funktionieren. Das ist in
der Zwischenzeit jedoch anders geworden. Besonders in Deutsch-
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land unternahm man grosse Anstrengungen, um dieses Problem
einer glicklichen Lésung entgegenzufihren. Zu diesem Zwecke
wurde 1939 in Weimar eine spezielle «Forschungsstelle fir Wind-
kraftanlagen» gegrundet, die auch wéhrend des Krieges ihre Ar-
beiten nicht unterbrochen hat, sondern im Gegenteil durch die
Verhéltnisse gezwungen war, sie noch wesentlich zu erweitern.
Sie entwickelte sogar mobile Windkraftanlagen, die im militéri-
schen Dienst Verwendung finden.

Welche ungeheure Entwicklungsmdglichkeiten die weitere
Vervollkommnung der Windkraftwerke ergeben, geht am eindeu-
tigsten aus den Schétzungen Uber die Energiereserven der Wind-
kraft hervor, die direkt astronomische Zahlen erreichen. Der deut-
sche Windkraftforscher Major Bielau schatzt diese pro Jahr auf
nicht weniger als 3,4 Trillionen Kilowattstunden, der amerikani-
sche Sachverstandige Mac Kindson sogar auf Uber 4 Trillionen.
Diese Kraftreserven des Windes entsprechen der Energie von rund
2 Billiarden Tonnen Steinkohlen. Noch deutlicher aber tritt die
jahrliche Energiereserve der Windkraft in die Erscheinung, wenn
man sich vorzustellen vermag, was 2 Billiarden Tonnen Steinkoh-
len bedeuten. Diese Menge Kohlen ist ndmlich funfmal grosser,
als der gesamte Steinkohlenvorrat der ganzen Erde auf Grund der
allerletzten Schatzungen betrdgt. In der Ausnutzung der Wind-
kraftreserven liegen daher Perspektiven, die so ausserordentlich
weit und gross sind, dass sie heute noch nicht einmal detailméssig
uberblickt werden kénnen.

Ein weiteres dusserst beachtliches Moment der Windkraft ist
die Tatsache, dass sie im Gegensatz zu allen anderen Energietré-
gern unserer Gegenwart ihre Energie gewissermassen selbst trans-
portiert, d.h. sich selbst unmittelbar an alle Stellen herantrégt, wo
mobile oder stationare Windkraftwerke vorhanden sind. Der Man-
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gel dieser Energie werke ist indessen die Tatsache, dass der Wind
niemals gleichmadssig, sondern immer nur ganz unregelmassig, ja
zeitweise sogar Uberhaupt nicht auftritt. Das Studium zahlreicher
Windkraftanlagen hat jedoch ergeben, dass die bis heute Verhalt-
nis massig geringe Ausnutzung der Windkraft keineswegs auf die
Unwirtschaftlichkeit dieser Art der Energieproduktion zurtickzu-
flihren ist, sondern auf den Mangel an brauchbaren Konstruktio-
nen und an Erfahrungen in der Pflege derartiger Anlagen. Die Un-
tersuchungen ergaben, dass fur die zukinftige Ausnutzung der
Windkraft in erster Linie die Bauform der schnellaufenden Wind-
réder mit propellerartigen Fliigeln in Betracht kommt. Mit der al-
ten, turbinenartigen Konstruktion der Windréder konnte im besten
Falle nur ein Wirkungsgrad bis zu 20 Prozent erreicht werden,
wéhrend mit den neuen Windpropellern ein Wirkungsgrad von 47
Prozent erzielt wird, der damit nur 11 Prozent unter dem theore-
tisch erreichbaren Maximalwirkungsgrad liegt. Das bedeutet ge-
genlber den bisherigen Bauarten eine Verbesserung von fast 43
Prozent.

Trotzdem ist es bis heute noch nicht gelungen, Gross-Wind-
kraft werke zu bauen, bei denen die erzielten Kilowattstunden in
einem wirtschaftlichen Verhaltnis zu den Bau- und Unterhal-
tungskosten stehen. Dagegen haben die Klein-Windkraft werke
ihre Brauchbarkeit bestens bewiesen. In ganz Europa sind weit
Uber 25 Prozent aller landwirtschaftlichen Betriebe immer noch
nicht an die allgemeine Elektrizitatsversorgung angeschlossen.
Die serienmassige Herstellung und Installierung kleinerer und
mittlerer Windkraftwerke fur jene Landwirtschaftsbetriebe, bei
denen der Anschluss an die allgemeinen Elektrizitétsverteilungs-
netze aus allzu hohen Kostengrinden vorlaufig nicht in Frage
kommt, stellt daher eine Zwischenlésung dar, wie sie idealer
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kaum gedacht werden kann. Auch der Olmangel fiihrte zur Kon-
struktion neuzeitlicher Windkraftwerke. So wurden im Jahre 1942
allein in Danemark weit ber 50 Landeselektrizitatswerke vom
Dieselmotorbetrieb auf Windkraft umgestellt. Es handelt sich
hierbei um Werke mit 100 bis 200 Kilowattstunden installierter
Leistung und 80 bis 15’000 Kilowattstunden jahrlicher Stromab-
gabe. Auch in Italien, Frankreich, Belgien, Holland, Polen, Irland,
Griechenland und Bulgarien hat man mit derartigen Windkraft-
werken die besten Erfahrungen gemacht. Selbst in den USA, wo
es doch gewiss nicht an grossen Akkumulier-Hydro-Elektrower-
ken sowie an Ol und Benzin fehlt, wurden die modernen Propel-
ler-Windkraftwerke in grosser Anzahl in den Dienst der amerika-
nischen Wirtschaft gestellt. Zehntausende kleinerer und mittlerer
Anlagen sind allein fur Trinkwasserpumpen installiert worden. In
Stuidamerika sowie in Afrika besitzen viele Farmer bereits sogar
Windkraftwerke, deren Energie einen wertvollen Beitrag zur Be-
wasserung dieser Farmen liefern. Es ist daher nicht zuviel gesagt,
wenn man die Behauptung aufstellt, dass auch in Europa die mo-
dernen Windkraftwerke eine immer gréssere Bedeutung erlangen,
zumal derartige Kleinanlagen bereits ab 2’000 Schweizer Franken
erstellt werden kénnen. Auf jeden Fall gehort der Windkraft eine
grosse Zukunft. Weitblickenden Firmen der Elektroindustrie bie-
ten sich auf diesem Gebiete hervorragende Aussichten fiir die
kommenden Jahre und Jahrzehnte. Der Romantik der alten Wind-
muhlen folgt das Zeitalter der modernen Windkraftwerke. Die
Konstruktion andert sich. Die Kraftquelle aber bleibt die gleiche.
Weitere grosse Fortschritte sind nach dieser Seite hin zu erwarten.
Nicht minder grosse Fortschritte wurden auch auf dem Ge-
biete der Sonnenmotoren erzielt, jenen Konstruktionen, welche
durch die Kraft der Sonnenstrahlen Dampf erzeugen, der zum Be-
triebe von Dampfmaschinen verwendet werden kann. Die mo-
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dernsten Anlagen von heute arbeiten schon recht zufriedenstel-
lend. Die zylindrischen Spiegel passen sich automatisch dem je-
weiligen Stande der Sonne an, so dass der grosstmégliche Nutz-
effekt erzielt werden kann. Das Wasser wird bis zum Siedegrad
erhitzt, der Dampf abgeleitet und in elektrische Kraft umgewan-
delt. Die Sonnen-Elektro-Kraftanlagen haben indessen den Nach-
teil, dass sie nur in Gegenden errichtet werden kénnen, in denen
die Sonne mit grosserer Intensitat scheint. Die tagstiber gewon-
nene Uberschissige Kraft wird dazu benutzt, um Wasser in hoher-
gelegene Bassins zu pumpen, das dann wéhrend der Nacht in
elektrische Energie umgewandelt wird, so dass man Tag und
Nacht tber betréchtliche Strommengen verflgt. In allen Oasen
werden in den kommenden Jahrzehnten derartige kombinierte
Sonnen-Elektro-Werke gebaut werden, sowie tiberall dort, wo nur
sehr schwer Kabelanschluss an die interkontinentalen Stromver-
teilungslinien mdéglich ist.

Alle Kraft, gleichgultig in welcher Form wir sie heute auch
beniitzen, resultiert direkt oder indirekt aus Materie der Sonne. Es
ist daher durchaus verstandlich, wenn die moderne Wissenschaft
sich bemht, alle Zwischenstadien nach Mdglichkeit auszuschal-
ten und darnach trachtet, die Energien, die uns die Sonne unun-
terbrochen zustrahlt, unmittelbar zu erfassen und auszuniitzen. In
dieser Hinsicht sind wir auf dem besten Wege, in naher Zukunft
schon zu sensationellen Erfolgen zu gelangen, und zwar auf der
Basis der direkten Umwandlung des Sonnenlichtes in mechani-
sche Kraft. Das Selen, ein photoelektrischer Katalysator, ist das
Wundermittel, Uber welches diese Grossleistung menschlichen
Geistes mdglich geworden ist. Zwar befinden sich alle Versuche
dieser Art noch in einem Stadium des Fiihlens und Tastens, sind
aber trotzdem bereits so weit entwickelt, dass die Umwandlung
von Licht in Elektrizitat praktisch geldst ist. Denn es laufen be-
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reits seit Jahr und Tag auf der Basis der Umwandlung von Son-
nenlicht in Elektrizitat Miniaturelektromotoren, deren Weiterent-
wicklung zu den allergréssten Hoffnungen berechtigen. Bis zur
Maglichkeit, grdssere Sonnenlichtmotoren mit einer Leistungska-
pazitat zu konstruieren, die etwa einer Pferdekraft gleichkommt,
wird zwar noch ein weiter Weg sein, dessen verschlungene Win-
dungen aber im Prinzip bereits vollkommen erkannt sind, so dass
zu hoffen ist, dass die kommenden drei Jahrzehnte die Endl6sung
bringen dirften. In allen Landern der Erde arbeitet man fieberhaft,
um diese Losung zu finden. Der Tag, an dem man sie einstens fin-
det, wird ein abermaliger Wendepunkt in der Energiepolitik der
ganzen Welt darstellen.

Aber umgekehrt wird auch vieles, was uns gestern im Uber-
schwang der generellen Entwicklungslinie realisierbar erschien, in
naher Zukunft als unausfiihrbar vor Augen treten. Es gibt auch
Probleme, die ewig dazu verurteilt sein werden, Utopien zu blei-
ben, auch wenn sie noch so sehr dem Wunschbilde der Menschheit
entsprechen.

Zu diesen technischen Unmadglichkeiten gehort vor allem das
Kapitel der sogenannten Weltraumschiffahrt, die namentlich zu
Anfang dieses Jahrhunderts stark in den Vordergrund des allge-
meinen Interesses trat. Seitdem die moderne Physik zu der Uber-
zeugung kam, dass ausserhalb der Lufthille unserer Erde riesige
Kraftfelder bestehen, die in ihrem Ausmass alle unsere Vorstel-
lungen Ubersteigen, ist es um diese Frage wesentlich stiller gewor-
den. Und sie wird in naher Zukunft im gleichen Verhdltnis weiter
verstummen, in welchem es gelingt, tiefere Klarheit Giber das We-
sen dieser kosmischen Kraftfelder zu bekommen.

Durch die Arbeiten des Entdeckers der kosmischen Strahlen,
des Nobelpreistragers Prof. Dr. Hess und Prof. Dr. Eugster (Zu-
rich), sowie den nicht minder bekannten Physikern auf diesem Ge-
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biete, angefangen bei Wilson {iber Rutherford bis zu Geiger und
Millikan, wissen wir heute, dass die Lufthille unserer Erde unauf-
horlich einem unvorstellbar riesenhaften Bombardement kosmi-
scher Strahlen ausgesetzt ist, einer Beschiessung durch Elektro-
nen, Positronen, Neutronen, Protonen, Mesotronen und den Kom-
ponenten anderer Atomkernen, die in Form von Korpuskular-
strahlen aus den Riesenrdumen des Weltalls kommen. Es sind,
verstadndlicher ausgedriickt, iberradioaktive Energiemengen, die
bei dem Zerfall zerstrahlender Gestirne im Interstellarraum des
Kosmaos frei werden. In der Hauptsache handelt es sich dabei um
Energien, die mit einer Wucht von mehr als 100 Milliarden Elekt-
ronen-Volt in die allerdusserste Schicht der Erdatmosphére ein-
dringen. Unter der Wucht dieser Kréfte wiirde ein Mensch, nur
500 Kilometer ausserhalb der Erdoberflache, im Bruchteil einer
3’000stel Sekunde in ein Nichts aufgeldst. Noch in einer Entfer-
nung von rund 300 Kilometern von der Erde misste sich ein
Mensch in eine Bleikugel einschliessen, deren Wandstarke 1,80
Meter betrdgt. Aber dieser Bleimantel allein wiirde noch nicht ge-
nligen, um sein Leben zu sichern. Die Bleikugel musste ndmlich
noch mit einer Wasserhille von einer Wandstarke von 60 Meter
Dicke umgeben sein, um alle schadlichen Strahlen zu absorbieren.
Je tiefer die kosmischen Strahlen in die irdische Lufthille eindrin-
gen, desto mehr werden sie abgebremst, abgelenkt und absorbiert.
Trotzdem ist ihre Intensitat selbst nur 150 Kilometer Uber, der
Meeresoberflache noch so gross, dass jedes menschliche Wesen
die schwersten Verbrennungen und die schwerwiegendsten Funk-
tionsstérungen erleiden wirde, wenn es ihnen auch nur wenige
Minuten ungeschitzt ausgesetzt ware.

Der zundchst naheliegende Gedanke, die Weltraum-Flug-
zeuge mit einem entsprechenden Bleischutzmantel zu umgeben,
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kann nach naherer Uberlegung kaum ernsthaft in Erwagung gezo-
gen werden, da bereits 1°000 Kilometer Uber der Erdoberflache
zur wirksamen Abschirmung der kosmischen Strahlen ein Blei-
mantel von mindestens 40 Meter Wandstarke notwendig ware.
Das entsprache fiir ein solches Flugzeug einem so ungeheuer ho-
hen Eigengewicht, dass es sich niemals wiirde vom Erdboden er-
heben, geschweige denn die Schicht der Anziehungskraft der
Erde, die rund 11°000 Kilometer betragt, durchdringen kénnen.
Aber ein weiterer wichtiger Punkt ist bei diesem Problem der
Weltraum-Schiffahrt noch zu beachten, der bisher bei allen diesen
Projekten nicht in Betracht gezogen wurde, weil man bis zum
Jahre 1935 noch annahm, dass der Kosmos frei von allen Sto-
rungsfaktoren sei. Die totale Vernichtungskraft der kosmischen
Strahlen aller irdischen Materie gegeniiber wurde nicht in Rech-
nung gestellt. Nach den letzten Forschungsergebnissen der mo-
dernen Astrophysik, die auch wahrend der Kriegsjahre 1939-43
nicht vollig inaktiv blieb, wird im Weltenraum alle irdische mo-
lekulare Materie durch die Emissionen der kosmischen Energie-
zentren in ein vollkommenes Nichts aufgeldst. Die strahlenden
Krafte des Alls verwandeln augenblicklich alle festen Stoffe un-
serer Erde in ihre eigene Substanz: in eine andere Form strahlen-
der Materie, sobald sie ihrer natiirlichen Schutzhille der irdischen
Atmosphére mit ihren tellurischen Paralysierungsstrahlen entklei-
det sind. Auch der Mond, die Meteoriten und alle andern Him-
melskdrper unseres Sonnensystems besitzen eine &dhnliche
Schutzhille, ohne diese sie ebenfalls langst schon in strahlende
Energie aufgegangen waéren.

Wenn es daher aus diesen Griinden der Menschheit immdg-
lich ist, die schiitzende Lufthille der Erde zu verlassen und —
selbst geschiitzt durch tonnenschwere Bleipanzer — kaum hoher
als 150 bis 160 Kilometer in die Atmosphére emporzusteigen, —
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wie sollte es ihr dann méglich sein, gar in den Weltenraum mit
seiner alles zersetzenden Welteiskalte von 278 Grad Celsius unter
Null und seinen alles auflésenden Strahlenenergien aus dem in-
terstellaren Raum vorzustossen? Die Weltraum-Schiffahrt nach
dem Mond, dem Merkur oder gar dem Mars werden daher — wie
ich schon 1936 in meinem Werk «Die Zukunft der Welt» hervor-
gehoben habe — so lange noch in das Reich der menschlichen
Wunschtraume gehéren, bis die fortschreitende Wissenschaft und
Technik Mittel gefunden haben, um diese ungeheuerlichen Krafte
zu paralysieren und unschédlich zu machen. Das wird in den
néchsten Jahrzehnten noch nicht der Fall sein und aller Wahr-
scheinlichkeit nach auch nicht im Verlaufe der kommenden Jahr-
hunderte. Die Frage der Weltraum-Schiffahrt kann nur dann zu
einer Losung gebracht werden, wenn es gelingt, die kosmischen
Strahlen und die absolute Welteiskalte vom Innern der Weltraum-
Flugzeuge aus zu neutralisieren, ein Problem, das vielleicht in vie-
len tausenden von Jahren wird geldst werden kdnnen, wenn der
Menschheit jener Epoche ganz andere Erkenntnisse zur Verfii-
gung stehen, als Uber welche wir heute verfligen. Vielleicht aber
wird diese grundlegende Wandlung im ewigen Fortschritt der
Menschheit auch viel friher kommen, als wir heute anzunehmen
wagen.

Denn unaufhaltsam schreitet das Wissen der Menschheit wei-
ter, Schritt fur Schritt, Epoche um Epoche und Ara um Avra, bis
man eines Tages glaubt, die allerletzte Erkenntnis in der Entwick-
lung der Welt gewonnen zu haben, zugleich aber erstaunt erkennt,
damit am Anfang einer abermals vollig neuen Weltanschauung
angekommen zu sein. Eine Welt der unbegrenzten Mdglichkeiten
erdffnet sich uns standig.
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Neue europaische Industriezweige von
kommender Weltbedeutung

Die Entwicklungstendenzen der europaischen Gross-Industrie —
Die Chemie vor neuen umwélzenden Fortschritten — Die grosse
Zukunftsbedeutung der européischen Elektro-Chemie — Die
bedeutsamen Perspektiven der neuen europdischen Kunst- und
Werkstoffe

Die Prosperitat eines jeden Landes ist in erster Linie abhéngig
von der reibungslosen Funktion seines allgemeinen Wirtschaftsle-
bens, von der Produktionskraft seiner Industrie, der Ertragsfahig-
keit seiner Landwirtschaft und dem Florieren seines Handels und
Gewerbes. Die Industrie nimmt dabei die flhrende Stelle ein, denn
die grossen Industriezweige, vor allem jene, die auf Export einge-
stellt sind, représentieren stets die grossten Aktivposten in der
Handelsbilanz eines jeden Staates. Daraus resultiert das Bestreben
aller Nationen, ihre Industrien nicht nur standig weiter auszu-
bauen, sondern sie unter allen Umsténden auch lebens- und kon-
kurrenzfahig zu erhalten.

Frankreich ist, im Gegensatz zu Deutschland und England,
kein Industriestaat, sondern nach wie vor ein ausgesprochenes Ag-
rarland. Trotzdem ist seine Industrie alles andere als unbeachtlich.
Aber sie ist dennoch nicht so entwickelt wie es vom franzdsischen
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Standpunkt aus winschenswert ware. Manche Industriezweige
befinden sich erst noch im Aufbau und sind aus diesem Grunde
nicht in der Lage, allen Anspriichen zu gentigen. Fur Frankreich
besteht die dringende Notwendigkeit, seine Industrie in rationells-
ter Weise auszubauen und sie auf allen Gebieten mit den Fort-
schritten, wie sie das Ausland zu verzeichnen hat, in Einklang zu
bringen. Ja, es muss dabei noch einen grossen Schritt weiterge-
hen: es muss nicht nur alle seine Industriezweige auf die gleiche
Hohe bringen, auf der sich die grossen Produktionsstatten anderer
Staaten befinden, sondern auch vollstdndig neue Industriezweige
grinden, welche Artikel herstellen, fiir welche der Weltmarkt be-
sonders aufnahmefahig ist.

Diese vollkommen neuen Industriezweige kénnen im Rah-
men des staatlichen Wiederaufbaues ohne Schwierigkeiten ge-
grindet werden. Der Bau der erforderlichen Fabriken, die Instal-
lation der notwendigen Maschinen und die Aufnahme ihrer Pro-
duktion kénnen ganz dem Programm der wirtschaftlichen Rekon-
struktion des Landes angepasst werden. Selbstverstandlich mis-
sen diese neuen Industrien nach Mdglichkeit so ausgewéhlt wer-
den, dass ihre Produktion erstens den eigenen nationalen Notwen-
digkeiten und zweitens den Erfordernissen der kommenden welt-
politischen Entwicklung entspricht. Sie miissen also weniger den
Tendenzen der Gegenwart entsprechen, als vielmehr den Anfor-
derungen der Zukunft. Weitblickende Industrielle, Persdnlichkei-
ten, welche die Chancen von morgen in ihren grossartigen Per-
spektiven restlos erkennen, Tatmenschen, die nicht zuriick-, son-
dern stets nur vorwarts blicken und die entschlossen an die Reali-
sation solcher Industrien herangehen, werden nicht nur nach der
ideellen Seite hin Riesenerfolge zu verzeichnen haben, sondern
auch nach der finanziellen. Das franzdsische Genie, das unsterb-
lich ist, wird sich in ihnen manifestieren. Es werden Ménner sein,
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die den gleichen Weitblick besitzen, wie ihn Renault, Citroén und
Michelin besassen, als sie vor wenigen Jahrzehnten aus kleinsten
Anfangen heraus ihre heute in aller Welt beriihmten Werke ge-
griindet hatten.

Was hier von Frankreich gesagt ist, gilt in gleichem Masstabe
auch fiir fast alle andern europaischen Nationen. Jedes Land bringt
zu jeder Zeit immer grosse Manner hervor, welche als Pioniere in
die Geschichte ihrer Vlker eingehen!

Als es vor mehreren Jahrzehnten gelungen war, im Chromni-
ckelstahl den hartesten Stahl jener Zeit herzustellen, feierte man
dieses Ereignis als eine Grosstat der damaligen Metallurgie. Heute
stellen wir Gebrauchsmetalle her, die an Harte und Elastizitat dem
Chromnickelstahl von damals weit Uberlegen sind und in wenigen
Jahren wird man uberall, in der ganzen Welt, neue Stahlsorten zur
Verfiigung haben, die hdrter als der harteste Stahl von heute sein
werden, aber zugleich auch leichter als das leichteste Aluminium
unserer Gegenwart.

Die Schaffung moglichst leichter Metall-Legierungen mit we-
sentlich besserem technischem Wirkungsgrad als alle bisher be-
kannten Werkstoffe ist seit l&ngerer Zeit schon das Leitmotiv der
modernen Technik. Eine direkt glanzende Perspektive hat in die-
ser Hinsicht Frankreich. Es ist ndmlich das einzige Land in der
ganzen Welt, auf dessen Territorium sich jene Erze befinden, aus
denen dieses Wundermetall der Zukunft gewonnen werden kann.
Es handelt sich dabei um ein Metall, das aus einer Legierung von
Stahl, Circonium, Beryllium oder Clycinium besteht. Die bishe-
rige Produktion ergab, dass die Legierungen mit Circonium jene
mit Beryllium oder Clycinium bei Weitem Ubertreffen. Die Fund-
stellen der beiden letzteren befinden sich in den Vereinigten Staa-
ten von Nordamerika und in Russland, im Ural. Die Erze von Cir-
conium kommen jedoch ausschliesslich nur auf der Insel Mada-

115



gaskar vor, dem grossen franzdsischen Besitztum im Indischen
Ozean, von Afrika lediglich durch die Strasse von Mozambique
getrennt. Bis zum Jahre 1938 wurden die Circoniumerze von Ma-
dagaskar aus, deklariert als «Kupfer»-Erze, in alle Welt expor-
tiert, in betrachtlichen Mengen vor allem nach Deutschland und
England. Erst Ende 1937, als die franzdsische Regierung Kennt-
nis von der grossen Wichtigkeit der Circoniumerze erhielt, wurde
ihre Ausfuhr verboten.

Inzwischen hatten jedoch die deutschen metallurgischen Fab-
riken so grosse Mengen von Circoniumerzen aus Madagaskar be-
zogen, dass sie das Wundermetall restlos in den Dienst ihrer mi-
litdrischen Aufristung stellen konnten. Fast alle Einheiten der
deutschen Panzerdivisionen konnten mit einem Spezialcirconi-
ummantel versehen werden, gegen den sich alle Aktionen gegne-
rischer Tankabwehr als machtlos erwiesen. Henry Bidou hat im
Oktober 1940 in einer franzosischen Revue ein klares Bild dar-
Uber gegeben, wie machtlos die franzdsische Tankabwehr gegen
die vorriickenden deutschen Panzerdivisionen in den Ké&mpfen
vom 10. Mai bis 24. Juni waren. Es ist eine Tragik ohne Beispiel
in der Geschichte Frankreichs, dass es damals geschlagen wurde
durch einen Gegner, der den substantiellen Teil der Panzerung
seiner Tankwaffe im tiefsten Frieden aus — Frankreich selbst be-
zogen hatte, aus Madagaskar!

Doch das nur nebenbei. An den geschehenen Dingen l&sst
sich nichts mehr &ndern. Heute handelt es sich auch nicht darum,
die Fehler der Vergangenheit zu kritisieren, sondern sie zu korri-
gieren und auszugleichen zum Vorteil der Gegenwart und Zu-
kunft und, was die Circoniumerze von Madagaskar betrifft, sie
den tausendfachen Bedurfnissen der neuen Friedensepoche
dienstbar zu machen. Nach dieser Perspektive hin ist die europdi-
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sche Metallurgie dazu berufen, in Zukunft zur grossten Weltbe-
deutung emporzusteigen.

Denn man (berlege sich die unbegrenzten Anwendungsmdg-
lichkeiten der Circoniumlegierungen in den tausendfachen Doma-
nen der neuen Friedenszeit. Alle Zweige der europdischen Indust-
rien werden daraus den grossten Nutzen ziehen kdnnen, angefan-
gen von den grossen Hochofenwerken, in denen das Circoniumerz
verhuttet wird, bis zur kleinsten Schlosserwerkstatte, in denen ir-
gendwelche Reparaturen ausgeftihrt werden. Ungezdhlte andere
Betriebe liegen zwischen diesen Extremen.

Die moderne Metallurgie kennt bis heute nicht weniger als
Uber 11°000 Metall-Legierungen. Zweidrittel davon wurden allein
in den letzten beiden Jahrzehnten vorgenommen und ihrer Struktur
nach erforscht. Ungeahnte Perspektiven hatten sich damit der Me-
tallurgie eréffnet. Noch gréssere Aussichten werden sich ihr im
Laufe der kommenden drei Jahrzehnte er6ffnen. Sie wird inner-
halb dieses Zeitraumes neue Metall-Legierungen finden, die fiir
unsere unmittelbare Zukunft von allergrosster Bedeutung sein
werden. Vor allem sei auf die kommenden Bau- und Guss-Stéhle
hingewiesen, die aus Kombinationen bestehen werden, bei denen
Zusdtze von Nickel, Chrom, Mangan, Molybdén, Vanadiun, Sili-
zium und Circonium eine Uberragende Rolle spielen dirften. In-
nerhalb dieser Legierungskombinationen werden Kohlenstoff-Cir-
conium- Molybdén-Stéhle aller Voraussicht nach in vorderster Li-
nie zu stehen kommen.

Bis zum Jahre 1935 hatte es den Amschein, als ob sich die
klassische Methode der Metallkunde, ndmlich die mikroskopische
und thermische Untersuchung, erschopft hatte und dass der wei-
tere Fortschritt ausschliesslich nur an die Anwendung physikali-
scher Verfahren gekniipft sei: den Untersuchungen mit Réntgen-
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strahlen, magnetischen Spezialprozeduren und Messungen (ber
die dielektrischen Eigenschaften. Es hat sich indessen gezeigt,
dass die mikroskopische Gefligebeobachtung mittels des Ultra-
elektronenmikroskopes ihre Zentralstellung nicht nur nicht be-
hauptet, sondern sogar wesentlich gefestigt hat.

Inzwischen sind die physikalischen und physikalisch-chemi-
schen und kristallographischen Forschungsweisen derart vervoll-
kommnet worden, dass sie heute gemeinsam mit den klassischen
Methoden der Metallkunde eine moderne und umfassende metall-
kundliche Methodologie darstellen. Aber auch diese ist noch nicht
abgeschlossen. Es liegen Anzeichen daflr vor, dass wir auch auf
diesem Gebiete im Laufe der kommenden Jahre und Jahrzehnte
zu wiederum ganz neuen Erkenntnissen kommen werden, die zur
Folge haben, dass aus ihnen abermals ganz neue Methoden in der
Metallurgie resultieren. Die moderne Pulvermetallurgie zeigt be-
reits eine derartige Perspektive. Es handelt sich dabei um Verfah-
ren, welche die Herstellung und Verarbeitung hoch- und héchst-
schmelzender Metalle unter Umgehung des Schmelzzustandes er-
strebt. Nach dieser und vielen anderen Seiten hin wird uns die Zu-
kunft neue grosse Uberraschungen bringen, die konsequenter-
weise abermals zu neuen bedeutsamen Fortschritten auf dem Ge-
biete der modernen Metallurgie fiihren.

Das gilt besonders auch fur die européische Aluminiumin-
dustrie. Obwohl sich das Aluminium im Laufe der letzten zwei
Jahrzehnte rapid Eingang in alle Wirtschaftszweige verschafft hat,
kann man sagen, dass die Ara des Aluminiums trotzdem erst noch
vor uns liegt. Im Jahre 1885 betrug die Welterzeugung von Alu-
minium nur ganze dreizehn Tonnen, 1900 aber schon 5300 Ton-
nen, 1925 sogar 200’000 Tonnen und 1935 nicht weniger als 3
2507000 Tonnen, ein Aufschwung, wie ihn innerhalb dieser kur-
zen Zeit kein anderes Metall der ganzen Erde aufzuweisen hat.
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Aber mit diesen Rekordziffern der Aluminiumerzeugung ist die
Entwicklung noch lange nicht abgeschlossen. Denn fiir 1940 wird
die Weltproduktion auf Gber 5 Millionen Tonnen Reinaluminium
geschétzt und fiir das Jahr 1945 wird sie von Fachleuten sogar auf
uber 10 Millionen Tonnen angenommen, wenn die Entwicklung
in dem gleichen Tempo vorwartsschreitet, wie wir sie zur Zeit
konstatieren konnen. Fast alle europdischen Nationen besitzen
heute grosse eigene Aluminiumindustrien. Wahrend bis zum Jahre
1940 als Ausgangsstoff fiir die Fabrikation von Aluminiumoxyd
ausschliesslich noch Bauxit verwendet wurde, hat man inzwischen
Verfahren entwickelt, die es erlauben, hochwertiges Reinalumi-
nium auch aus Andalusit und anderen bisher nicht verwerteten Er-
zen stillgelegener Kupferbergwerke usw. zu gewinnen. Die mo-
derne Metallurgie beschrankt ihre Forschungen jedoch nicht nur
auf diese bedeutsamen Ergebnisse ihrer langjahrigen Laboratori-
umsarbeiten, sondern ist bestrebt, Prozeduren zu finden, die es er-
lauben, selbst gewdhnliche Tonerde, die unerschopflich ist, zur
Gewinnung von Aluminiumoxyd rationell zu verarbeiten. Schon
bis zum Jahre 1975 werden wir dieses grosse Ziel erreicht haben.
Legiert mit anderen Metallen werden wir dann zu einem Alumini-
ummaterial gelangen, das den Beginn der eigentlichen Alumini-
umadra in einem Masse einleiten wird, das alle unsere Erwartungen
Ubertreffen drfte.

Im Juni 1942 kam aus Tokio die Meldung, dass es der japani-
schen Metallurgie gelungen ist, in einer Spezialgiesserei in Kioto
das leichteste Metall unserer Gegenwart, Lithium, fast rein herzu-
stellen. Dieses Metall ist leichter noch als die leichteste Legierung
aus Magnesium und Circonium, dabei aber harter und elastischer
als der beste Spezialstahl von heute. Die Welt ist damit auf dem
Wege neuer Metall-Legierungen einen weiteren Schritt vorange-
kommen.
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Vor allem der internationalen Flugzeugindustrie werden sich
die glénzendsten Perspektiven fiir den Bau von Passagier- und
Transportflugzeugen in den diversen Aluminium-Circonium-Li-
thium-Legierungen usw. bieten. Das gleiche gilt auch fiir die eu-
ropaische Schwerindustrie, die Eisenbahnschienen, Briickenbau-
material, Krdne usw. herstellt. Selbstverstandlich werden auch die
grossen Schiffswerften, die allgemeine Maschinenbauindustrie,
die Autoindustrie und die Elektroindustrie usw. von den neuen
Wundermetall-Legierungen der nahen Zukunft profitieren. Jaman
kann sagen, dass ohne grosse Ausnahme alle Industriezweige von
ganz Europa, ja der ganzen Welt, in den Bereich der Zauberkraft
der Aluminium-Circonium-Lithium-Legierungen usw. gezogen
werden.

Aber nicht nur in diesen Industrien wird eine Hochkonjunktur
erwartet, sondern auch in den Doménen zahlreicher anderer euro-
paischen Industriezweige. Holz verwandeln wir heute nicht nur in
durchaus brauchbare Kunstseidenstoffe, sondern auch schon in
Wollfasern. Den Stickstoff der Luft transformieren wir in héchst
wertvolle Dingemittel; Heil- und Nahrpréaparate tingieren wir aus
Teer, und flussigen Kraftstoff aus Steinkohlen. Die Fortschritte in
der Chemie sind seit der Jahrhundertwende enorm. Morgen, in na-
her Zukunft, wird es mdglich sein, auch noch andere Wunder zu
erleben, die auf der gleichen Entwicklungslinie liegen. Der Ge-
genwart gehort schon viel, der Zukunft aber wird noch mehr ge-
horen!

Die Chemie von heute arbeitet ndmlich nicht mehr nur allein
mit Phiolen und Retorten, sondern auch mit Druckkesseln und
Schmelztiegeln allergréssten Ausmasses. Die moderne Kohle-
und Holz-Hydrierung basiert in der Hauptsache auf der VVerwen-
dung hdchster Pressionen in grossen Hochdruckkesseln. Im Ge-
gensatz zu Deutschland, das in den letzten Jahren eine gewaltige
Industrie fur die Gewinnung von Ol und Treibstoffen aus Kohle
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und Holz errichtet hat, stiitzen alle anderen européischen Lander
mit Ausnahme von Ruménien und Polen ihren Olbedarf auf den
Import von rohem Mineralél, das in Europa raffiniert wird, oder
auf den Bezug von bereits raffinierten Mineral6lerzeugnissen.
Wéhrend Deutschland bei Ausbruch des zweiten Weltkrieges be-
reits Uber eine ausgedehnte Kohleverfliissigungsindustrie ver-
fligte, gab es in England nur ein einziges Kohlehydrierungswerk.
Frankreich war in dieser Hinsicht noch riickschrittlicher; es ver-
fligte lediglich tber die — Plane zum Bau einer Versuchs-Kohle-
hydrierungsfabrik!

Da inzwischen die Wirtschaftlichkeit der Kohle- und Holz-
hydrierungsanlagen betréchtlich verbessert werden konnte, ist da-
mit zu rechnen, dass diese neuzeitlichen Industriewerke auch zu-
kiinftig von ausserordentlich grosser nationaler Bedeutung sein
werden. Im Zuge dieser Entwicklung wird man damit kalkulieren
kénnen, dass in zahlreichen européischen Landern neue grosse
und moderne Kohle- und Holzverflissigungswerke entstehen
werden, bzw. die bereits bestehenden Anlagen einen weiteren be-
trachtlichen Ausbau erfahren dirften. Mit wenigen Ausnahmen,
wie beispielsweise Italien, das mangels ausreichenden eigenen
Kohlenvorkommen die fllissige Ersatztreibstoffwirtschaft beson-
ders rasch entwickelte, und zwar auf der Basis der raschwiichsigen
Vegetationskraft seines Bodens, von Holz, basieren andere Staa-
ten wie Deutschland und England auf Kohle. Dank dem gebotenen
staatlichen Schutz konnte die technische Gross-Chemie dieser
Lander schon friihzeitig die Verflissigung der Kalorien in ver-
schiedenen Verfahren auf den landeseigenen Kohlenvorkommen
aufbauen. Vor allem in Deutschland hat die moderne Gross-Che-
mie in jahrelanger zéher Arbeit der Kohle und deren Derivate ei-
nen bedeutsamen und heute starkstens verankerten neuen Produk-
tionszweig angegliedert, der auch fur den wirtschaftlichen Neu-
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aufbau von Europa von grosster Bedeutung sein wird. Kohle, Holz
und Elektrizitat bilden zusammen eine technische Trilogie, der die
Zukunft gehort.

Lander, die einesteils {iber grosse Waldbestdnde und andern-
teils Gber ausreichende Wasserkréfte verfligen, haben Nationen,
die in dieser Hinsicht von Natur aus stiefmitterlich behandelt
sind, einen grossen Vorteil voraus. Denn aus den nattrlichen Was-
serkraften, umgeformt in Elektrizitat, und Holz, kann man heute
einen Treibstoff herstellen, der dem besten Benzin fast gleichzu-
kommen vermag. Es handelt sich dabei um die Hydrierung von
Holz unter Hinzuziehung der modernen Elektrochemie. So hatte
u.a. auch die Schweiz 1942 den Bau einer derartigen Anlage in
Betrieb genommen, in welcher nach dem Verfahren des deutschen
Chemikers Scholler das Holz verzuckert und aus dem rohen Holz-
zucker verschiedene Vergasertreibstoffe gewonnen werden. Die
Errichtung &hnlicher Werke sind auch in Frankreich, Italien, Grie-
chenland, Spanien, Ungarn und Bulgarien geplant. Sie alle verfol-
gen den Zweck, eine eigene Treibstoffindustrie ins Leben zu ru-
fen, um sich von auslandischen Olbeziigen nach Mdéglichkeit un-
abhangig zu machen.

Bei dieser Gelegenheit ist es nicht uninteressant darauf hinzu-
weisen, dass die Beflrchtungen, die Welt wiirde in wenigen Jahr-
zehnten schon durch die Erschépfung der Erddlquellen kein Ben-
zin mehr zur Verfugung haben, véllig unbegrindet sind.

Im Jahre 1938 betrug die Welterzeugung von Erdél 273 Mil-
lionen Tonnen, 1939 rund 287 Millionen Tonnen, 1940 rund 298
Millionen Tonnen, 1941 rund 267 Millionen Tonnen und 1942
rund 288 Millionen Tonnen. In dieser Industrie, einschliesslich ih-
ren Nebenzweigen, werden auf der ganzen Erde tiber 8 Millionen
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Menschen beschéftigt; rechnet man die Automobilindustrie mit al-
len ihr angegliederten Nebenproduktions- und Konsumbetrieben
hinzu, dann kommt man sogar auf die phantastische Zahl von
mehr als 25 Millionen Menschen.

Unter diesen Umstanden ist es durchaus begreiflich, wenn die
interessierten Kreise die Frage erdrtern, auf wie viele Jahre hinaus
man mit der Produktion von Erdél noch rechnen kann, bzw. wann
vermutlich die Erddlvorkommen erschdpft sein werden.

Im Jahre 1925 erkldrten europdische Statistiker, dass in spé-
testens 30 Jahren die Olvorréte der Erde erschopft sein werden.
Amerikanische Fachleute bestétigten diese Prognose, indem sie
betonten, dass die Rohdlvorrate fir Benzin in den Vereinigten
Staaten von Amerika sogar schon zwischen 1950 und 1960 als er-
schdpft gelten missen, falls der Verbrauch von Benzin in der bis-
herigen Hohe anhalten wiirde. Diese Beflirchtungen sind inzwi-
schen grundlos geworden, seitdem es der Wissenschaft gelungen
ist, Verfahren zu entwickeln, nach denen Rohdl und damit Benzin
aus den immensen Tonschiefervorkommen der Erde gewonnen
werden konnen, die allein in den USA so ungeheuer gross sind,
dass sie den Bedarf an Ol und Benzin fiir nicht weniger als drei-
bis viertausend Jahre decken. In diesem Zusammenhange sei be-
tont, dass die Kohlenflze der Erde nur noch fiir ungefahr zwei-
tausend Jahre als ausreichend betrachtet werden. Gestern gewann
man also Benzin ausschliesslich nur aus Rohél, heute gewinnen
wir beide Produkte bereits aus Kohle, und neuerdings auch aus
Tonschiefer. Morgen aber, in ungefahr 30 Jahren, werden wir
Benzin aus allen Gesteinsarten herstellen kénnen, welche Car-
bolhydrate enthalten. Laboratoriumsmassig wurde 1942 Benzin
sogar schon aus Melasse, Seetang und — Gras hergestellt! Aber
selbst die Herstellungsverfahren von Benzin, ganz abgesehen von
den Ausgangsprodukten, unterliegen einer standigen Verbesse-
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rung. So wurden durch die modernen Extraktionsmethoden und
die neuen Crackingprozesse Verfahren entwickelt, nach denen es
mdglich ist, aus der gleichen Menge Rohél, aus der man 1925
rund 1°000 Tonnen Benzin destillieren konnte, heute 10’000 Ton-
nen in besserer Qualitat herzustellen. In naher Zukunft wird man
in dieser Hinsicht zu neuen bedeutungsvollen Fortschritten kom-
men, so dass die Befurchtungen, die Welt kénnte eines Tages
ohne Vergasertreibstoffe sein, ganzlich hinféllig sind, zumal man
in den Olschiefervorkommen ein neues, praktisch unerschopfli-
ches Ausgangsmaterial fir die moderne Olgewinnung auf der Ba-
sis der Hydrierung gefunden hat. Die Elektrochemie steht auch
nach dieser Seite hin nicht still, sondern arbeitet ununterbrochen
an der Vervollkommnung stets neuer Verfahren. Es ist daher ab-
solut nicht zuviel gesagt, wenn betont wird, dass eines Tages
selbst aus Tonerde Ol und Benzin gewonnen werden kann.

Auch die vermehrte Herstellung von kinstlichem Gummi in-
nerhalb des Rahmens der modernen Elektrochemie gehért in das
Programm der kommenden Wiederaufrichtung von Europa. Auf
diesen Gebieten steht die deutsche Chemie unbestritten an der
Spitze. Die deutsche Erzeugung von kinstlichem Gummi, Buna
genannt, wurde im Jahre 1934 aufgenommen. Sie betrug im ersten
Produktionsjahr nur 9 Tonnen, um im Jahre 1937 aber schon auf
genau 4’000 Tonnen emporgeschnellt zu sein. Im gleichen Jahre
wurde in Deutschland ein sehr hoher Zoll auf die Einfuhr von Na-
turgummi festgesetzt, und aus den Ertrégnissen dieser Zolleinnah-
men die weitere Entwicklung synthetischer Gummiwerke finan-
ziert. Als Ergebnis dieser Massnahme stieg die Erzeugung an
Buna 1938 auf uber 10’000 Tonnen und 1939 auf rund 25’000
Tonnen. In der ersten Nachkriegszeit rechnet man mit einer deut-
schen Kunstgummiproduktion von mehr als 100°000 Tonnen pro
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Jahr. Eine dhnliche Erzeugungsziffer wird auch fir Russland an-
genommen. In England und Italien sind wéahrend des Krieges Fab-
riken flr die Herstellung kiinstlichen Gummis entstanden, wah-
rend in den USA solche schon vor dem Kriege bestanden, die aber
zunéchst keine betréchtliche Produktion aufwiesen.

Erst seit dem Jahre 1941 hat auch die chemische Grossindust-
rie der U SA gréssere Anstrengungen gemacht, um die Versaum-
nisse auf dem Gebiete der kinstlichen Gummierzeugung nach
Maglichkeit wieder einzuholen, was ihr auch restlos gelungen ist.
Wahrend in Europa als Ausgangsprodukt von Buna hochwertige
Steinkohlen in Frage kommen, ist man in Amerika bereits einen
bedeutungsvollen Schritt weitergegangen, indem man dort eine
Prozedur entwickelt hat, welche es erlaubt, kiinstlichen Kaut-
schuck — Butyl nennt man ihn in den USA — direkt aus Rohmine-
ralél herzustellen, tber welches bekanntlich die Vereinigten Staa-
ten von Nordamerika grosse Vorkommen besitzen. Dadurch ist es
der chemischen Grossindustrie der USA zugleich méglich gewor-
den, Butyl zu Preisen herzustellen, die schon fast denjenigen der
natiirlichen Kautschuckgewinnung und -Verarbeitung entspre-
chen. Ausserdem besitzt der amerikanische Butyl den grossen
Vorteil in seiner Verwendungsfahigkeit noch bedeutend grésser
zu sein, als der européische Buna.

So wie man heute schon aus Kohle und rohen Mineral6len
hochwertige Fette herstellen kann, die sogar der menschlichen Er-
nahrung dienen kdnnen, wird es bald méglich sein, selbst aus Stei-
nen kinstlichen Gummi herzustellen. Aus Olschiefer kann man
jetzt schon die Ausgangsprodukte fiir Buna und Butyl destillieren,
und morgen — bildlich gesprochen — wird es moglich sein, selbst
aus den gewdhnlichsten Schiefersteinen synthetischen Gummi zu
fabrizieren. Auf keinem Gebiete sind in naher Zukunft neue und

125



grossere Erfindungen und Entdeckungen zu erwarten, wie auf dem
Spezialgebiet der modernen Chemie. Bereits im Jahre 1975 wird
die kinstliche Gummierzeugung die Produktion des natrlichen
Kautschucks tiberfliigelt haben.

Bekanntlich werden nahezu 100 Prozent der natiirlichen Welt-
Kautschuckangebote in Britisch-Malaya, Niederlandisch-Indien,
Ceylon, Siam, Franzdésisch-Indochina und einigen Kleineren fern-
Ostlichen Gebieten erzeugt. Auch in den USA sind Kautschuck-
plantagen angelegt worden; ihre Produktion ist indessen nicht be-
trachtlich. Im Jahre 1940 betrug die Welterzeugung an Natur-
gummi rund 1,5 Millionen Tonnen, die von synthetischem Gummi
dagegen nur knapp 300°000 Tonnen, an denen die USA nur einen
Anteil von rund 15’000 Tonnen hatten. Aus diesen Ziffern kann
man ermessen, welch ungeheures Zukunftsgebiet die kiunstliche
Gummierzeugung hat, besonders dann, wenn es moglich ist, die
heutigen Produktionskosten durch rationellere Methoden derart zu
senken, dass sie mit der Zeit noch erfolgreicher mit den Herstel-
lungskosten des natlrlichen Gummis konkurrieren koénnen. Digje-
nigen europdischen Léander» welche sich bereits der Herstellung
kiinstlichen Gummis widmen, bzw. ihre schon bestehenden Fab-
rikationseinrichtungen noch weiterhin kostensenkend ausbauen»
durften, auf langere Sicht gesehen, eine grosse Zukunft haben.

Ausser kinstlichem Gummi wird in den kommenden Jahr-
zehnten auch das Problem des synthetischen Leders eine grosse
Rolle spielen. Die Versuche, einen brauchbaren Ersatz flr das na-
tirliche Leder zu finden, reichen zuriick bis in die Mitte des ver-
flossenen Jahrhunderts. Sie scheiterten bisher stets an den beiden
Kardinalforderungen, welche die lederverarbeitende Industrie als
allererste VVoraussetzungen fur die Verwendung kinstlichen Le-
ders stellte. Sie verlangt ein Produkt, das erstens vollkommen
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wasserundurchléssig, aber gleichzeitig nicht luftabschliessend ist,
wie das idealerweise beim Leder, das aus tierischen Hauten ge-
wonnen wird, der Fall ist. In den letzten Kriegsjahren war es aller-
dings gelungen, synthetisches Leder herzustellen, welches diesen
Hauptforderungen schon in recht zufriedenstellender Art Rech-
nung tragt. Es hat ferner den Vorteil, billiger zu sein als jedes Na-
turleder, aber leider noch den Nachteil, nicht die gleiche Strapa-
zierfahigkeit zu besitzen wie dieses. Zu einem restlos zufrieden-
stellenden Resultat ist man bis heute immer noch nicht gekom-
men.

Man unterscheidet mehrere Sorten kiinstlichen Leders. Die &l-
teste Art ist das Linoleum, das in der Hauptsache aus einer Masse
von Nitrozellulose, Ol und Abfallprodukten der Zellwolle-Indust-
rie usw. besteht. Die Versuche, anstelle von Nitrozellulose kiinst-
lichen Gummi oder einen der neuen Kunststoffe aus der Harzreihe
zu verwenden, haben zu einem sehr guten Ergebnis gefiihrt, so
dass man sagen kann, dass das kinstliche Leder der Zukunft aus
diesen Grundstoffen bestehen durfte. In der Automobilindustrie
hat eine Abart dieses Kunstleders seit einigen Jahren schon eine
ausgedehnte Verwendung als Deckmaterial fiir alle Polsterungen
und Auskleidungen gefunden; ferner wird es verwendet zur Her-
stellung von Hand-, Markt- und Fahrradtaschen, Portemonnaies,
Reisekoffern und Pantoffeln sowie als Material zu zahlreichen
Garnituren in der Doméne der Damenmode. Eine noch bessere
Qualitat kiinstlichen Leders wird erzielt, wenn man den erwéhnten
Grundstoffen noch aufgeldste Abfélle naturlichen Leders zusetzt,
wodurch vor allem eine wesentlich héhere Zerreissfestigkeit er-
zielt wird. Die Grossfabrikation eines derartigen Kunstleders ist
indessen begrenzt, weil nicht genligend Abfélle natlrlichen Le-
ders zur Verfiigung stehen. Inzwischen hat man einen weiteren
Produktionsprozess kinstlichen Leders entwickelt, bei dem die
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Verwendung von Kunststoffen unter hohem Druck eine besondere
Rolle spielen. Auf dieser Basis hat der deutsche Chemiekonzern
I.G. Farben Anfang 1942 unter der Bezeichnung «Polamyd» ein
Erzeugnis auf den Markt gebracht, das gegendber allen bisherigen
Kunstlederprodukten den Vorziigen des natiirlichen Leders am
meisten nahekommt. Es besitzt eine derartige Zugfestigkeit, in-
nere Konsistenz und &ussere Elastizitat, dass selbst Treibriemen
aus ihm erfolgreich hergestellt werden konnen, die bisher be-
kanntlich aus nur allererstem Kernleder animalischer Herkunft
hergestellt wurden. Aber trotzdem stellt auch das «Polamyd» noch
nicht den idealen Lederersatzstoff dar, den die lederverarbeiten-
den Industriezweige dringend suchen und brauchen. Das Haupt-
ziel der Forschung bleibt vielmehr nach wie vor, bei der Herstel-
lung kinstlichen Leders eine Losung zu finden, bei welcher weder
Zellulose noch Abfélle natlrlichen Leders sowie synthetischer,
natlrlicher und regenerierter Gummi verwendet werden. Dieses
Ziel wird aller VVoraussicht schon im Laufe der kommenden zehn
Jahre erreicht werden.

Jedoch abgesehen von der kommenden industriellen Massen-
erzeugung von Treibstoffen aus Kohle und Holz und der synthe-
tischen Grossherstellung von Gummi und Leder, wird sich die eu-
ropaische Chemie in naher Zukunft auch noch auf zahlreiche an-
dere Produktionszweige umstellen, die in wirtschaftlicher Hin-
sicht gleichfalls von sehr grosser Bedeutung sein werden.

Die Versorgung mit Stickstoff, die im ersten Weltkrieg so
starkes Kopfzerbrechen ausgelost hatte, ist durch die seitherige
Stickstoffgewinnung aus der Luft technisch kein Problem mehr;
vor dem zweiten Weltkrieg fielen, dank der ausgebauten Gross-
chemie, 60 Prozent der Welt-Stickstoffgewinnung auf Europa, das
im Ubrigen auch, zwischen Deutschland und Frankreich geteilt,
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das praktische Kali-Weltmonopol besass. Auch in Superphospha-
ten wies Europa etwas mehr als die Hélfte der Weltproduktion auf,
deren ausschlaggebender Standardfaktor der Bedarf ist. Dieses
Ubergewicht in der Produktion kam denn auch in einer entspre-
chenden européischen Ausfuhr nach Ubersee zum Ausdruck. Vor
dem zweiten Weltkriege wurden durchschnittlich etwa 550’000
bis 600°000 Tonnen Ammoniumsulphat, 200’000 bis 250’000
Tonnen Superphosphate und Giber 100°000 Tonnen andere chemi-
sche Diingemittel exportiert, wahrend lediglich Rohphosphate, die
Unterlage der Superphosphat-Industrie, eingefiihrt werden muss-
ten. Da in den Kriegsjahren 1939/43 ein Grossteil der Weltstick-
stoffgewinnung der Landwirtschaft entzogen war — die Ristungs-
industrie absorbiert diesen Grossteil — ist die européische Erde
nicht mehr so fruchtbar wie vor dem Kriege. Es ist indessen damit
zu rechnen, dass ihr bald wieder genligende Mengen Diingemittel
zugefihrt werden kdénnen, die fir die systematische Anreicherung
des Bodens mit Kernnéhrstoffen unbedingt notwendig sind. Dar-
aus resultiert, dass die Gewinnung von Stickstoff in den kommen-
den Jahren eine neue bedeutende Erhéhung zu verzeichnen haben
wird.

Schon in den letzten Jahren vor dem zweiten Weltkrieg war
es der europdischen Technik gelungen, vollkommen neue Indust-
riezweige zu entwickeln, deren Erzeugnisse aber zundchst nur fiir
den Inlandsmarkt vorgesehen waren, aber bald auch schon interes-
sante Exportartikel wurden. Diese neuen Industriezweige konnten
sich jedoch nur deshalb so vorteilhaft entfalten, weil ihnen in ver-
schiedenen Formen zahlreiche staatliche Hilfen zugeflossen sind.
Ihre Erzeugnisse waren anfanglich wesentlich teurer als dhnliche
Artikel Amerikas. Aber die Griindung dieser Industrien hatte den
grossen Vorteil, dass sie hunderttausenden von Menschen, die frii-
her arbeitslos waren, Arbeit und Brot gaben. Man ging dabei von
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dem Grundsatz aus, eine, wenn auch zunéchst sich noch nicht
amortisierende neue Grossproduktion zu schaffen, um durch diese
die frihere unriihmlich bekannte unproduktive Arbeitslosenunter-
stlitzung von der Wurzel her zu bekdmpfen.

Dieses Prinzip, eine, wenn auch vorlaufig noch nicht loh-
nende Grossproduktion anstelle der unproduktiven Arbeitslosen-
fiirsorge zu schaffen, wird in der européischen Industrie auch in
der neuen Friedenszeit kaum ignoriert werden kénnen. Ja man
kann die Prognose aufstellen, dass dieses Prinzip auch auf Indust-
riezweige zur Anwendung kommen wird, die heute noch nicht de-
tailliert angegeben werden kdénnen.

Alles, was in der kommenden Friedenséra zu friedlichen Zwe-
cken geschaffen wird mit dem Ziel, durch Produktion und Konsum
der Menschheit auf l&ngere Sicht Arbeit und Brot zu geben, muss
als produktiv anerkannt werden, auch dann, wenn die Produktion
keinen oder nur einen unbedeutenden Gewinn fir die Unterneh-
mer abwirft.

Im Laufe der unmittelbaren Nachkriegszeit werden wir es da-
her erheben, dass zahlreiche européische Industriezweige, vor al-
lem diejenigen, die in Ausfihrung der nationalen Vieljahrespléne
wéhrend des Krieges ins Leben gerufen wurden, darunter auch
jene, die nicht lohnend arbeiten, nicht etwa eingestellt, sondern
weiterbetrieben werden, selbstverstandlich in Umstellung auf
Friedenserzeugnisse. So dirften u.a. auch die européischen Petro-
leumvorkommen, die bekanntlich eine verhaltnisméssig geringe
Gesamtausbeute ergeben, nicht etwa nicht mehr ausgebeutet wer-
den, sondern das gerade Gegenteil dirfte aller Wahrscheinlichkeit
nach zu erwarten sein, ndmlich, dass mit allen Mitteln der Frie-
denswirtschaft der Versuch gemacht wird, durch geeignete Ratio-
nierungsmassnahmen eine Angleichung an ihre friher oder spater
zu erwartende Rentabilitat zu erstreben. Nicht das Ziel, moglichst
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hohe Dividenden zu erzielen, wird bei all diesen Umstellungen
das Leitmotiv sein, sondern das Bestreben, so viel Menschen wie
nur maglich fur lange Frist gesichert Arbeit und Brot zu geben.

In noch wesentlich grésserem Masstabe wird das auch fur die
Produktion der grossen europdischen Industrieanlagen gelten, die
in den letzten Jahren zur Hydrierung von Kohle gebaut worden
sind. Auch sie arbeiten heute mehr oder weniger noch nicht loh-
nend im Sinne des Privatkapitalismus. Trotzdem sind sie volks-
wirtschaftlich von grésster Bedeutung, da sie in ihrer Gesamtheit
hunderttausenden von Arbeitern, Ingenieuren und Beamten Be-
schéaftigung geben.

Selbst bei der grosstmdglichen Ausnutzung der Leistungsfa-
higkeit dieser Industrien ist bis auf weiteres die Herstellung von
Benzin aus Kohle und Holz immer noch teurer als die Einfuhr von
Rohmineralélen aus Ruménien, Russland, dem Irak oder gar aus
Nord- und Mittelamerika. Aber trotzdem sehen die européischen
Wiederaufbaupléne nicht etwa die Lahmlegung dieser Industrie-
zweige vor, sondern deren weiteren Ausbau, und zwar ganz un-
beschadet darum, ob die Staaten sich veranlasst sehen, wie bisher
Pramienzuschiisse zu gewahren oder die gesamte Produktion zu
héheren Preisen in Staatsregie zu tibernehmen, als sie fir Einfuhr-
benzin betragen. In dem einen wie dem andern Falle wird der Ge-
danke massgebend sein, die Produktion dieser Werke weiterhin
aufrecht zu erhalten, um dem in ihnen beschéftigten Heer von Ar-
beitern, Angestellten und Beamten ihre ungeschmélerte Existenz
zu belassen. Darber hinaus wird aber auch damit gerechnet, dass
die betreffenden Werke mit der Zeit auch ohne Staatszuschiisse
auskommen werden.

Ein anderes europdisches Industriegebiet, fiir welches diese
Erwégungen ebenfalls gelten, ist der erst vor wenigen Jahren auf-
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gekommene Industriekomplex, welcher die neuen Kunststoffe
produziert, denen in letzter Zeit zunehmende Bedeutung zuge-
kommen ist. Unter diesem Begriff versteht man einesteils die syn-
thetischen Kunstharze, die aus Nebenprodukten der Kohleverar-
beitung gewonnen werden, und andernteils die aus Zellulose oder
Kasein hergestellten Pressstoffe wie Kunsthorn, Vulkanfiber,
Viscosefolien usw., alles Stoffe, die sich wirtschaftlich ausseror-
dentlich gut zu Massenartikeln verarbeiten lassen und durch ihr
geringes spezifisches Gewicht und ihre grosse Widerstandskraft
gegen chemische Einfllsse in den meisten Féllen Holz, Metalle,
Glas und Papier zu ersetzen vermdgen.

Es ist zu erwarten, dass die grossen Erfolge, welche in diesen
neuen Industriegebieten bisher zu verzeichnen sind, in jeder Hin-
sicht weiter ausgebaut, vervollkommnet und verallgemeinert wer-
den. Millionen von Arbeitern, welche in diesen Industriezweigen
beschaftigt sind, sowie in den mit ihnen verwandten Gebieten,
wird damit die Gewahr gegeben, auch weiterhin sorgenfrei Arbeit
und Brot zu erhalten.

Ganz mit Recht erwartet man ndmlich in den Kreisen, die sich
mit den Problemen des Wiederaufbaues Europas befassen, dass
die heute teilweise noch unwirtschaftlich arbeitenden Fabriken,
welche diese neuen Kunststoffe herstellen, nach und nach doch
festen Boden fassen werden und sich allmahlich zur Wirtschaft-
lichkeit durchzuringen vermdégen, um nach einer gewissen Zeit
selbst mit den alten Weltrohstoffmarkten erfolgreich in Konkur-
renz treten zu kénnen. Viele dieser neuen Kunststoffe werden sich
weitere Weltmérkte erobern und sich dank ihrer besonderen Ei-
genschaften als wertvolle Kompensationsobjekte in der Welt des
Friedenskonsums erweisen.

Es liegt in der Natur der Dinge, dass man sich ganz allgemein
gegen umwaélzende Verfahren, gegen technische Verbesserungen
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und gegen neue synthetische Stoffe zunéchst skeptisch verhalt,
weil sie einen Bruch mit dem Althergebrachten und mit der lang-
jahrigen Ubung bedeuten. Doch bricht die Kraft der Wissenschaft
ganze Monopole.

Waéhrend die Ersatzprodukte des Weltkrieges 1914/18 Er-
zeugnisse der Not waren, aus dem Augenblick geboren und gross-
gezogen, ist den heute vorhandenen Werkstoffen eine jahrelange
intensive Arbeit vorausgegangen, unter Heranziehung aller nur
denkbaren Forschungs- und Prifungsmittel. Die neuen Werk-
stoffe stellen damit keine zeitgebundenen Ersatzerzeugnisse dar,
sondern sie werden in Zukunft die gleiche Rolle spielen wie heute,
denn sie kénnen als das Ergebnis einer allgemeinen und naturge-
gebenen technischen und wirtschaftlichen Entwicklung bezeich-
net werden; sie bilden eine nattrliche und notwendige Ergénzung
der uns von der Natur geschenkten Rohstoffe. Das Uberraschende
an der Herstellung und Verarbeitung dieser neuen Werkstoffe und
teilweise auch ihrer Auffindung ist nur das Tempo, mit dem diese
Arbeiten durchgefuhrt wurden. Es hat sich im Verlaufe der
Kriegsjahre 1939/43 eine technische Revolution vollzogen, die
sonst normalerweise viele Jahrzehnte gebraucht hatte.

Die neuen Kunststoffe sind als Erzeugnisse des Fortschrittes
der chemischen Synthese und Verformungstechnik zu kennzeich-
nen, die im Fabrikationsprozess mit gewissen, immer erreichbaren
Eigenschaftswerten, kunstlich und kunstvoll zugleich hergestellt
werden.

Diese neuen Werkstoffe besitzen die Vorzlige der gewachse-
nen oder mineralogisch-metallurgisch gewonnenen Naturstoffe,
ohne aber deren Méngel, von zufalliger und wechselnder Beschaf-
fenheit zu sein, aufzuweisen. Die chemische Synthese ermdglicht
es, das innere Gefuige und den Aufbau der Kunststoffe zu variieren
und dadurch die Eigenarten dieser Stoffe zu &ndern, so dass sie
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den jeweils gewiinschten Sonderzwecken entsprechend abgewan-
delt und den Erfordernissen der Praxis angeglichen werden kon-
nen. Sie kdnnen gewissermassen auf Hochstleistung geziichtet
werden. Heute schon nehmen sie als neue Baustoffe neben Stahl
und Eisen, Kupfer und Kupferlegierungen und den verschiedenen
Arten von Leichtmetallen einen hervorragenden Platz ein. Die
Elektrotechnik, der allgemeine Maschinen- und Apparatebau, der
Automobil- und Flugzeugbau, der Waggon- und Schiffsbau, die
chemische, pharmazeutische und optische Industrie, die Stahlwa-
ren- und Waffenindustrie, die Beleuchtungskdrper-, Luxus- und
Schmucksachenindustrie, die Industrie des Buro-, Medizin- und
Laboratoriumsbedarfs, die Textil-, Knopf- und Uhrenindustrie,
die Industrie der sanitdren Artikel, der M&bel- und Bauindustrie,
sowie die Industriezweige, die Haushaltungsgegenstande herstel-
len, sind in erster Linie Produktionsstétten, in denen die neuen
Werkstoffe zu lebenswichtigen Bauteilen geworden sind und zu-
kinftig immer mehr noch werden.

In diesem Zusammenhang sei hervorgehoben, dass die Gross-
verwendung von Gegenstanden aus Kunststoffen von den Verei-
nigten Staaten von Nordamerika ausgegangen ist; heute ist die
Verwendung der Kunststoffe in Amerika bereits so gross, dass das
amerikanische Wirtschaftsleben ohne diese neuen Werkstoffe
nicht mehr zu denken ist. Allein in den USA ist ihre allgemeine
Verwendung grosser als in ganz Europa zusammen.

Die bedeutendsten neuen Werkstoffe der européischen chemi-
schen und metallurgischen Industriezweige sind Cellon, Trolon,
Trolitan, Trolitax, Lignofol, Pollopas, Trolit, Trolitul und Mipo-
lam.

Das nach einem der Zelluloidherstellung ahnlichen Verfahren
entwickelte Erzeugnis Cellon ist schwer entflammbar, biegsam
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und nicht splitternd und in seiner glashellen Ausfuhrung nahezu
absolut lichtbesténdig.

Das Edelkunstharz Trolon wird glasklar, weiss, elfenbein und
in prachtigen farbigen Ausfuhrungen in Blocken, Stangen, Réhren
usw. hergestellt. Gegenstande, bei denen sich gefalliges, farben-
prachtiges und formschdnes Aussehen mit besonderer Festigkeit
verbinden soll, wie z.B. Mébel- und Baubeschlage, Schirm- und
Besteckgriffe, Zigarren- und Zigarettenspitzen, Knopfe und
Schnallen, Serviettenringe und Billardkugeln, bestehen aus die-
sem Werkstoff. Trolon ist auch ein beliebter und edler Werkstoff
fur den Drechsler und Schnitzer, der hieraus wundervolle
Schmuck- und Bijouterie waren anfertigt.

Der neue Werkstoff Trolitan wird aus Phenolharzpressmi-
schungen unter starkem Druck in gehérteten Stahlformen unter
Anwendung grosser Hitze gewonnen. Die Anwendung dieser
Pressmassen ist praktisch unbegrenzt. Die fertigen Pressteile
zeichnen sich durch hohe elektrische Isolierwerte aus, so dass die-
ser Kunststoff vor allem auch als Elektro-1solier- und Installati-
onsmaterial Bedeutung besitzt. Komplette Telephonapparate, Ra-
dio- und Féhngehduse, Photoapparate, Wésserungswannen fir die
Phototechnik, Klosettsitze, Armaturbretter fir Flugzeuge, Schalt-
bretter fur Autos, ja sogar ganze Karosserieteile kénnen vorteil-
haft aus diesem Stoff hergestellt werden. Aus der urspriinglich nur
als Isoliermaterial bendtigten Pressmasse ist heute ein ganz neuer
und vielseitiger Baustoff geworden.

Unter dem Begriff Trolitax ist ein Werkstoff geschaffen wor-
den, der dem alten Hartpapier in vielem &hnelt. Er findet in erster
Linie wegen seiner hohen dielektrischen Werte als willkommener
Isolierstoff in allen Gebieten der Elektrotechnik VVerwendung, na-
mentlich beim Bau von Transformatoren, Elektromotoren und an-
deren elektrischen Apparaturen. Auch Gross-Schalttafeln werden
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aus ihm hergestellt. Schliesslich ist Trolitax auch ein idealer
Werkstoff zur Herstellung geréuschlos laufender Zahnrader. Fer-
ner werden Schlagddmpfungsklétze, Lagerschalen, Laufbichsen,
Seilrollen sowie Zahnstangen und Teile fiir die Textilindustrie aus
ihm produziert.

Lignofol ist ein neuer Werkstoff, der dem besten natiirlichen
Hartholz gleichkommt. In vieler Hinsicht Gbertrifft er sogar in sei-
nen Eigenschaften die wertvollen tropischen Harthélzer wie Po-
ckholz, Jarrah, Persimon und Cornel. Gerduschlos laufende und
schwingungsdampfende Lignofol-Zahnrader sind ein hervorra-
gender Austauschstoff fur Zahnréder aus Bronze und Messing.
Walzenbacken, Webschiitzen, hochbeanspruchte Werkzeugstiele,
splitterfeste Propeller und andere Flugzeugteile usw. sind weitere
wichtige technische Anwendungsgebiete von Lignofol. In der
Flugzeugindustrie dient dieser neue Werkstoff auch zur spanlosen
Verformung von Blechen und Leichtmetallen, kurz seine Anwen-
dungsmaoglichkeiten erhéhen sich von Jahr zu Jahr.

Pollopas ist ein Kunststoff, der ahnlich wie die Phenolharz-
mischungen in hochwertigen Stahlformen unter gleichzeitiger
Einwirkung von Druck und Hitze erzeugt wird. Aus ihm werden
hauptsachlich Gegenstande hergestellt, die gute Ab Waschbarkeit
und ansprechende weisse Farbtdne besitzen sollen. Es sind das
Acrtikel, die nicht nur fur den Haushalt, Buros und Krankenh&user
in Frage kommen, sondern auch flir Eisenbahn, Schiffahrt und
Luftfahrt von grosser Bedeutung sind. Infolge der chemischen Be-
stdndigkeit und leichten Einfarbungsmdglichkeit sind Behélter,
Tubenverschlusshitchen und Flaschenverschlisse fir kosmeti-
sche und pharmazeutische Artikel aus Pollopas in sehr gefélligen
Formen auf dem Markt und helfen so in sehr vielen Fallen Zinn,
Messing und Kork einsparen. Auch Modeknopfe und Schnallen
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aus Pollopas in den verschiedensten Formen und Farben werden
hergestellt und sind fir die Konfektion von grosser Wichtigkeit.

Trolit und Trolitul sind Spritzgussmassen, die in &hnlicher
Weise wie beim Metall-Spritzgussverfahren zu Formteilen verar-
beitet werden, deren Anwendungsmdglichkeiten ebenfalls sehr
gross sind. Trolit wird namentlich im Maschinen- und Apparate-
bau zu Manometerringen, Zahlenkrénzen, Bezeichnungsschil-
dern, Triebrollen, Messdosen usw. verwendet. Grosse Anwen-
dungsgebiete fur diesen neuen Werkstoff sind ferner auch die Nie-
derspannungs- und Schwachstromtechnik.

Trolitul zeichnet sich durch vollstandige Bestéandigkeit gegen
Wassereinwirkung, durch unubertroffen hohe und gleichblei-
bende dielektrische Werte sowie durch niedriges spezifisches Ge-
wicht besonders aus. Komplizierte Bauteile fiir Rundfunk- und
Hochfrequenzapparate mit und ohne Metalleinlagen sowie eine
grosse Anzahl von technischen Bauteilen fiir den Apparatebau
und in der Feinmechanik werden aus Trolitul gespritzt.

Der besondere Vorzug der Werkstoffgruppe mit dem Sam-
melnamen Mipolam beruht neben der hervorragenden Besténdig-
keit gegen Séuren, Alkalien und Wasser und ihrer Unverbrennbar-
keit vor allem darin, dass ihre Zusammensetzung und damit ihre
Eigenschaften weitgehend auf die besonderen Beanspruchungen
eingestellt werden kénnen, denen die zur Herstellung vorgesehe-
nen Gegenstédnde im Gebrauch ausgesetzt sind. Chemikalienbe-
stdndige Schlauche, Dichtungsmassen in Gestalt von Platten, Pro-
filstreifen, Ring- und Tellermanschetten sowie Teile flr die Isola-
tion von Schwachstromleitungen und fiir die Ummantelung kabel-
&hnlicher Leitungen sind besonders interessante Anwendungsge-
biete. Auch Akkumulatorenké&sten und Zahnprothesen werden er-
folgreich aus Mipolam hergestellt.
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Die letzte Erfindung auf dem Gebiete der neuen Werkstoffe
wurde 1941 in den Vereinigten Staaten von Nordamerika gemacht,
und zwar anlasslich von Experimenten mit Treibstofftanks, die aus
einem Material hergestellt waren, das sich automatisch schliesst,
wenn es mit mittelschweren Geschossen bombardiert wird. Es
handelt sich um ein nichtmetallenes Material, das aus der Faser
von gummiartigen Ingredenzien besteht und an Stelle von Alumi-
nium verwendet werden kann. Der neue Werkstoff hat jedoch den
Vorzug, um ein Drittel leichter zu sein als Aluminium, ist ausser-
dem rostfrei, kugelfest und séurebestandig. Er kann mit billigen
Mitteln in unbeschrankten Massen produziert werden. Sein Haupt-
anwendungsgebiet soll in die Eisenbahn-, Schiffshau- und Flug-
zeugindustrie fallen.

Einen neuartigen Kunststoff der gleichen Gattung stellt auch
ein Produkt dar, das unter dem Namen Nylon bereits weitestge-
hende Verwendung gefunden hat. Urspriinglich stellte es ein neues
Rohmaterial fur Strimpfe aus Kunstseide dar, hat sich aber im
Laufe der Zeit von dieser, seiner ersten Ausgangsstation, vollkom-
men entfernt. Man hat jetzt eine Nylon-Art gefunden, die sogar
Licht polarisiert. Die unmittelbare Folge davon war die Erzeugung
eines Filmmaterials, das auch unter dem Einfluss hoher Tempera-
turen nicht seine Polarisation verliert. Dadurch wurde das Aus-
gangsmaterial zugleich auch ein ausgezeichneter neuer Werkstoff
flr Autoscheinwerferlinsen; denn die Erhitzung durch die Lampe
vermindert nicht seine Féhigkeit, diejenigen Strahlen auszusieben,
welche die eigentliche Blendung erzeugen. Abgesehen von dieser
Verwendungsart wird Nylon auch an Stelle von Fensterscheiben,
Windschutzscheiben und fiir Linsen in Brillen, Schutzglasern und
Kameras verwendet. Eine andere Anwendung findet das Nylon
auch im Maschinenbau, wo neuerdings aus diesem Material sogar
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Maschinenlager hergestellt werden. Sie verursachen eine vermin-
derte Reibung und kdénnen eine schwerere Belastung aushalten als
Lagerschalen aus Bronze, Messing oder anderen Lagermetallen
der bisherigen Verwendungsarten. Ferner sind sie unempfindlich
gegen Korrosion; auch sind sie gute Isolatoren gegen Warme, Er-
schitterungen und Elektrizitat. Schliesslich haben sie, wie die
Versuche ergeben, eine bedeutend langere Lebensdauer, und auch
die Achsen, die in ihnen laufen, nutzen sich weniger schnell ab.

Als im Jahre 1907 die ersten Werkstoffe auf den Markt kamen,
ahnte niemand, welch grosse Bedeutung sie innerhalb kurzer Zeit
erhalten wirden. Standig wurden die Produkte verbessert, so dass
heute, wie bereits dargelegt, eine ganze Sortenreihe mit den ver-
schiedensten physikalischen Eigenschaften vorliegt. Im Laufe der
néchsten Jahrzehnte werden wir auf diesem Gebiete weitere Fort-
schritte erleben, basierend auf den Erkenntnissen, die bis heute ge-
wonnen wurden.

Die Entwicklung weiterer Reihen neuer Werkstoffe ist in vol-
lem Fluss und es ist heute noch nicht zu Gbersehen, wo sie enden
wird. Nur das eine wissen wir heute bereits mit positiver Gewiss-
heit, dass diesen neuen Werkstoffarten die Zukunft gehort, die Zu-
kunft mit ihrer grossartigen Perspektive, vor der alles Bisherige
mehr oder weniger vollkommen verblasst.

So ist bereits von der Morrow Aircraft Corporation in San
Bernardino (Kalifornien) im Jahre 1942 ein Flugzeug entwickelt
worden, das ausser dem Motor vollkommen aus Erzeugnissen der
modernen Kunstharze konstruiert ist. Die Probefllige, die zur vol-
len Zufriedenheit ausgefallen sind, haben gezeigt, dass diese
Werkstoffe den bisher verwendeten Materialien in vielen Féllen
Uberlegen sind.

In Brasilien hat man sogar Flugzeuge aus — Kaffeebohnen her-
gestellt. Das ist natirlich nicht wortlich zu
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verstehen, sondern so, dass die einzelnen Teile der Flugzeuge aus
Kunststoffen fabriziert werden, deren Ausgangsmaterial aus Kaf-
feebohnen gewonnen wird. Ausserdem sind Versuche im Gange,
um aus Kaffeebohnen ein statisch einwandfreies Baumaterial zu
gewinnen. Hauser aus Kaffee sind also fir die nahe Zukunft keine
Utopie, sondern eine durchaus ernst zu nehmende reale Tatsache,
namentlich in jenen Léndern, in denen bisher der tiberschissige
Kaffee einfach ins Meer geschittet oder an Stelle von Kohle und
Holz zur Erzeugung von Dampfkraft verwendet wurde.

Einen ausserordentlich bedeutsamen neuen Werkstoff hat
man auch im sogenannten Hartporzellan gefunden, einer Masse,
welche rein dusserlich dem bekannten Porzellan gleicht, struktur-
massig aber viel harter, widerstandsfahiger und statisch elasti-
scher ist als dieses. Hartporzellan ist bereits zu einem vielge-
brauchten Werkstoff im Bauwesen geworden, vor allem im Ar-
maturenbau fir Werkstlicke, welche durchaus saurefest sein mus-
sen. Die moderne Keramik stellt heute schon Sdurepumpen aus
Hartporzellan her, welche die denkbar besten Erfolge zeitigen.
Die Aggregate sind vollstandig aus Hartporzellan hergestellt und
weisen einen solchen Grad von Prazision auf, dass die Werkst-
cke bis auf Feinheiten von Yioo Millimeter bearbeitet werden kon-
nen. Die massgebenden Fachleute der Hartporzellanbranche ver-
sichern, dass es mit der Zeit sogar gelingen wird, Hartporzellan-
stiicke herzustellen, welche wie Werkstlicke aus Metall gehobelt,
gebohrt, gefrést, geschliffen und poliert werden kénnen und die
gleichzeitig nicht minder stossfest sein sollen als Gusstiicke aus
Eisen und Bronze.

Im Jahre 1943 wurden auch neue Werkstoffe entwickelt, de-
ren Ausgangsbasis Glas darstellt. Insbesondere haben die Versu-
che, Schaumglaswerkstoffe herzustellen, zu einem vollen Erfolg
gefiihrt. Sie haben den grossen
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Vorzug eines auffallend niederen spezifischen Gewichtes, starks-
ter Isolierfahigkeit und ausgezeichneter Verarbeitungsmdglich-
keiten. Die Zellglas- oder Schaumglasprodukte schwimmen wie
Kork auf dem Wasser, obwohl der Rohstoff, aus dem sie gewon-
nen werden, so schwer wie Kalksteine ist. Die industrielle Aus-
wertung des Glasschaumverfahrens ist bekannt, jedoch vollkom-
men neu fir die européische Glasindustrie, die bis 1943 nur die
Glaswolle und die aus ihr hergestellten Erzeugnisse kannte. Auch
fur sie er6ffnen sich damit neue Perspektiven, zumal damit zu
rechnen ist, dass auf dem Gebiete der Schaumglasmaterialien neue
bedeutsame Fortschritte erzielt werden.

Uberhaupt muss hervorgehoben werden, dass die européische
Glasindustrie ausserordentlich gldnzende Zukunftsaussichten auf
allen Gebieten ihrer Spezialerzeugnisse hat. Aus Sand, Kalk, Soda
und Borax sowie verschiedenen anderen Zutaten hat die moderne
Glasindustrie bis heute nicht weniger als 25’000 verschiedene
Glasvariationen hergestellt. Diese Entwicklung ist aber noch
lange nicht abgeschlossen, sondern befindet sich immer noch in
weiterem Fortschreiten. Unzerbrechliches Geschirr aus Glas ist
l&ngst schon bekannt, ebenso Kleider und Vorhange aus feuerfes-
ten Glasgespinsten. Aber dass man heute auch schon Négel aus
Glas herstellt, sowie Schrauben und Schraubenmuttern, diirfte bis-
her nur Fachleuten bekannt gewesen sein. Deutlich erkennt man,
dass das Glas als Bau- und Werkstoff immer mehr in den VVorder-
grund tritt. Ja man kann ruhig sagen, dass wir an der Schwelle des
Glaszeitalters stehen, jener Epoche, in welcher der Anfang liegt,
alles aus Glas herzustellen, was bisher aus Steinen, Zement und
Holz errichtet wurde. Das unzerbrechliche, spring- und feuerfeste
Glas, das vornehmlich zur Fabrikation von Kochgeschirren ver-
wendet wird, hat heute schon einen solchen Grad von Vollkom-
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menheit erreicht, dass man voraussehen kann, dass in spétestens
zehn Jahren den heutigen Aluminiumkochgeschirren in den Glas-
kochgeschirren eine bedeutsame Konkurrenz entsteht. Ja man
wird im Laufe der kommenden drei Jahrzehnte sogar dazu (ber-
gehen, Mdbelstiicke aus unzerbrechlichem, stoss- und springfes-
tem Glas zu fabrizieren. Amory Houghton, eine Kapazitat auf dem
Gebiete der Glasfabrikation, vertritt den Standpunkt, dass die For-
schung nach neuen Verwendungsmdglichkeiten fur Glasbaustoffe
viel rascher vorwartsschreiten wird, als die Laienwelt glaube. Er
denkt an H&user, die ganz aus glasernen Ziegelsteinen gebaut und
mit Wénden aus Glasschaumplatten versehen sind, die wie Holz
geségt, gehobelt und genagelt werden kénnen. Die gesamte Innen-
einrichtung wird aus Mobeln bestehen, die aus Spezialglasern her-
gestellt sind. Selbst die Vorhdnge, Dekorationen und Teppiche
werden aus Glasgeweben sein. Ferner wird es Fenster geben, die
zwar Licht herein-, aber keines hinauslassen; kurz gesagt, flr die
zukiinftige Verwendung des Glases gibt es keine Grenzen. Mit
Recht sagt Dr. Sullivan, der Chef des Glasforschungs-Laboratori-
ums von Corning in den USA: «Was das Material Glas betrifft, so
sind bisher noch nicht einmal seine einfachen Verwendungsmaog-
lichkeiten voll ausgenitzt worden. Die bessere Welt von morgen
liegt unmittelbar jenseits der heutigen Grenzen der wissenschaft-
lichen Forschung.»

Eine gleich grosse Zukunftshedeutung wie die Glasindustrie
hat auch die Zellwollindustrie sowie die ihr angegeliederten Ne-
benproduktionsstéatten. Aus den bescheidensten Anfangen heraus
hat sich dieser neue Industriezweig innerhalb der letzten Jahr-
zehnte entwickelt und sich wirdig den brigen fithrenden europé-
ischen Industriezweigen, dem Bergbau, der Hittenindustrie, der
Elektroindustrie, der chemischen Industrie und der Parfumerie-
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industrie, angegeliedert. Er hat inzwischen bereits interkontinen-
talen Charakter angenommen, der sich im Laufe der nahen Zu-
kunft noch verstirken wird. Der Uberragenden Zukunftshedeu-
tung der europdischen Zellwollindustrie habe ich demgemaéss in
dem folgenden Abschnitt dieses Buches ein eigenes Kapitel ge-
widmet.

143



Von der Uberseeischen Schur- und
Baumwolle zur europdischen Zellwolle

Die europdische Zellwolle-Industrie, ein Zukunftsindustriezweig
von Uberragender Bedeutung — Die abendlandische Textil-
industrie vor einer grundlegenden Umstellung — Kombinierte
Schur-, Baum- und Zellwolle-Erzeugnisse, die Textilgrundlagen
unserer nachsten Zukunft — Europa fuhrend fir alle Zellwolle-
produkte

So bedriickend, schwer und ernst auch unsere augenblickliche
Gegenwart noch ist, und so opferreich, einschrankend und entsa-
gend auch unsere unmittelbare Zukunft in vielen Dingen noch sein
drfte, so lichtvoll, hoffnungsreich und begliickend wird dafir die
Epoche sein, deren Beginn wir in absehbarer Zeit zu registrieren
haben.

Mit Ruhe kann Europa der kommenden Friedensepoche ent-
gegensehen. Bei seiner von jeher hochentwickelten Technik, sei-
nem bekannten Anpassungsvermdgen und dem grossen Organisa-
tionstalent seiner Nationen, ist nicht daran zu zweifeln, dass die
europdischen Volker rasch, entschlossen und erfolgreich wieder
den Weg zurlick zur Friedenswirtschaft und Friedenspolitik finden
werden.

Die wirtschaftlichen und technischen Erfolge, die Europa vor
und wahrend des Krieges machen konnte, berechtigen zu der An-
nahme, dass auch auf dem Gebiet der kommenden Friedenspolitik
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seine Grosstaten nicht minder erfolgreich sein werden.

Trotzdem gebe sich niemand dem Irrglauben hin, dass der eu-
ropaische Handel und Verkehr wieder sofort in jene Geleise ein-
munden kann, die er 1939 bei Ausbruch des Krieges zwangslaufig
verlassen musste. Das wird schon allein aus dem Grunde nicht
moglich sein, weil zu einer derartigen sprunghaften Entwicklung
alle Voraussetzungen fehlen, ndmlich das unmittelbare Vorhan-
densein aller bendtigten Rohstoffe und die Mdglichkeit des sofor-
tigen Einsetzens der allgemeinen Zirkulation, um ohne jede Zeit-
verluste die gesamten Bedirfnisse der europdischen Industrien
restlos befriedigen zu kénnen. Fir die Mehrzahl aller Industrie-
zweige werden vielmehr viele Monate, vielleicht sogar Jahre ver-
gehen, bevor sie wieder mit den erforderlichen Rohstoffen derart
versorgt sind, dass sie erneut auf volle Touren laufen kdnnen. Bis
zu diesem Zeitpunkt wird sich die européische Gesamtindustrie
gezwungen sehen, zur Milderung der Rohstoffknappheit be-
stimmte Roh- und Ersatzstoffe, die noch nicht den Grad der neuen
Werkstoffe erreicht haben, unter einem wesentlich hoheren Auf-
wand von Kosten herzustellen, wahrend diese Materialien in
durchaus besseren Qualitdten in Ubersee mit einem Bruchteil der
Kosten im Uberfluss erzeugt werden. Allein schon aus dieser Tat-
sache geht hervor, welchen aussergewdhnlich hohen Grad welt-
wirtschaftlicher Zerruttung der Krieg angerichtet hat. Es ist der
groteske Zustand zu verzeichnen, dass in ganz Europa der grosste
Mangel an Rohstoffen aller Art herrscht, wahrend in Ubersee viele
Nationen am Uberfluss ihrer Produkte zu ersticken drohen. Hier,
in Europa, herrscht Armut aus Mangel, und dort, namentlich in
Stidamerika, Armut aus Uberfluss!

Diese seltsame Situation wird noch eine Zeit lang anhalten.
Die européische Industrie kann erst dann wieder nach Friedens-
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grundsatzen disponieren, wenn der allgemeine Weltverkehr wie-
der restlos funktioniert. Das gilt vor allem auch fir die européi-
sche Textilindustrie, soweit sie sich inzwischen noch nicht von
der Verarbeitung aussereuropdischer Schur- und Baumwolle auf
die Verarbeitung von Erzeugnissen umgestellt hat., deren Aus-
gangspunkt Zellulose ist.

Die Abschnirung des europdischen Kontinents von den tber-
seeischen Zufuhren an Naturwolle und Baumwolle hat wahrend
der Kriegsjahre fast zwangsweise zu einer intensiveren Zusam-
menarbeit zwischen der Textilindustrie zahlreicher kontinentalen
Lander gefuhrt. Zwischen Deutschland und den stdosteuropai-
schen Staaten wurde bereits im Frihjahr 1941 ein Textilabkom-
men getroffen, wonach der Anbau von Textilfasern und die Tex-
tilfaserverarbeitung eine gegenseitige Anpassung erfuhren. Auch
zwischen Deutschland und Italien und Italien-Deutschland mit
Frankreich, Belgien, Holland und Spanien usw. sind Vereinbarun-
gen uber die textilwirtschaftliche Zusammenarbeit getroffen wor-
den, die 1942 auch durch die Einbeziehung weiterer europdischen
Lander wesentlich erweitert worden ist.

Fur jeden Laien stellt sich sofort die Frage: Was ist eigentlich
Zellwolle? Die Antwort darauf ist ganz einfach: ihr Ausgangsma-
terial ist Zellstoff. Was aber ist Zellstoff? Auch darauf ist die Ant-
wort klar und eindeutig: So wie Schurwolle das direkte Erzeugnis
der Schur von Tieren, namentlich von Schafen ist, und Baum-
wolle das unmittelbare Erzeugnis der Baumwollstaude darstellt,
repréasentiert die Zellwolle das direkte Erzeugnis von Zellstoff, ei-
ner Kunstmasse aus aufgeldsten Holz- und Pflanzenfasern. Zell-
wolle ist daher in der Hauptsache ein Produkt aus bestimmten
Holz- und Straucherarten der europaischen Walder. Baumwolle
ist sozusagen naturliche, Zellwolle kiinstliche Zellulose. In der
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Hauptsache werden von deutschen, italienischen, franzdsischen
und spanischen Zellwollfabriken Kiefern- und Buchenhdlzer ver-
arbeitet; jedoch werden dazu auch Stroh, Altpapier und gewisse
Stréucherarten verwendet.

Wie sich nun auch die Verhdltnisse in der europdischen Tex-
tilindustrie gestalten werden, das eine steht heute schon fest, dass
sich die Zellwolle auch in der kommenden Nachkriegszeit be-
haupten wird. Denn die Zellwolle zahlt langst nicht mehr zu den
sogenannten niederen Ersatzstoffen, die nur eine temporar be-
grenzte Lebensdauer haben, sondern stellt vielmehr einen voll-
kommen selbstédndigen und durchaus vollwertigen neuen europé-
ischen Rohstoff dar, wie sich ihn die moderne Textilindustrie
nicht idealer winschen kann.

Das Ausgangsmaterial fiir die Fabrikation der Zellwolle nach
dem Viskose verfahren ist, wie schon betont, der Holzzellstoff.
Dieser kann aus allen Holzarten hergestellt werden. Besonders be-
wahrt hat sich der Sulfit-Zellstoff aus den in Finnland, Norwegen,
Schweden und Kanada wachsenden Fichten. Zellstoff gehort zu
den «Riesenmolekiilen», die eine bemerkenswerte chemische In-
aktivitat und Stabilitat zeigen. Auf dieser Eigenschaft der Zellu-
lose beruht die Zellstoffherstellung. Die anderen Bestandteile des
Holzes werden durch chemische Einwirkungen aufgeldst, wéh-
rend der Zellstoff als unldsliches Endprodukt erhalten bleibt.
Nach praktischen Gesichtspunkten lassen sich die Eigenschaften
der Zellwolle etwa wie folgt restimieren:

«Sie besteht», wie R. Kihne (Luzern) in der «NZZ» aus-
flhrte, «aus reiner Zellulose, einer der widerstandsfahigsten
pflanzlichen Substanzen. Sie lasst sich in Faserstarke, Schnitt-
lange, Glanzgrad und Aufmachung jedem beliebigen Naturpro-
dukt angleichen, ohne dass dessen Nachteile mit in Kauf genom-
men werden miissen: starke Verunreinigungen, zu geringe Stapel-
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l&nge, ungleiche Faserstérke, unansehnliches Aussehen und ge-
ringer Griff. Zellwolle l&sst sich gleich wie Kunstseide und
Baumwolle in jedem Echtheitsgrad und absoluter Gleichmassig-
keit farben. In Verbindung mit tierischen Fasern erlaubt sie inte-
ressante Farbeneffekte. Zellwolle ist reissfest und waschbar. Ge-
webe und Wirkwaren aus Zellwolle kiihlen nicht, sondern halten
warm. Sie reizen auch nicht die Haut, und Mischgespinste aus
Wolle, Baumwolle, Leinen oder Naturseide mit Zellwolle kom-
men in ihren Eigenschaften den reinen Garnen aus solchen Natur-
fasern sehr nahe. In vielen Féllen ist die Zellwolle dazu berufen,
natirliche Méngel dieser Fasern zu kompensieren. Zellwolle
saugt Feuchtigkeit auf, ist angenehm im Tragen und gibt den Klei-
dungsstiicken ein gediegenes Aussehen und einen schonen Fall
und Griff. Gleich wie die artverwandte Kunstseide hat Zellwolle
eine geringere Schmutzaufnahme als irgendein anderes Textilma-
terial. Sie ist also sehr hygienisch. Der auf der glatten Faserober-
flache haftende Schmutz ist entsprechend leicht zu entfernen, da-
her auch die leichte Waschbarkeit mit wenig aggressiven Mit-
teln.»

Die ersten brauchbaren Erzeugnisse aus Zellwolle wurden im
Jahre 1928 in Deutschland fabriziert. Nach der Uberwindung ge-
wisser Produktionsschwierigkeiten schwoll dann ihre Grosspro-
duktion tberraschend schnell an, wie aus der folgenden Tabelle
hervorgeht.

Statistik der européischen Zellwolle-Erzeugung
ausgedriickt in tausend Tonnen:

Lander 1928 | 1929 | 1936 1939 1940 | 1941 (1942
Deutschland 0,7, 1,8 46 58 69 86| 102
Italien 0,4 0,8 43 54 58 74 88
England 0,3 1,2 13 19,5 23 45 52
Frankreich — — 0,3] 0,8 11 34 46
USA 0,1 0,2 5,6 7,2 14 23 68
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Aus dieser Tabelle geht hervor, dass mit der Erzeugung von
Zellwolle Deutschland im Jahre 1942 mit 102°000 Tonnen an fiih-
render Stelle steht, wahrend Frankreich mit nur 46’000 Tonnen im
gleichen Jahre an letzter Stelle rangiert. Die franzdsische Zell-
wollindustrie befand sich damals im Anfangsstadium. Inzwischen
ist in Roanne ein modernes Zellstoff-Zellwolle-Kombinat errich-
tet worden, so dass Frankreich in die Lage kommt, fiir die ndchste
Zukunft wenigstens den dringendsten Bedarf an Zellwolle und
Zellwolle-Erzeugnissen selbst zu decken.

Auch in Holland hat sich 1942 die dortige Textilindustrie ent-
schlossen, die Zellwollfabrikation in grossem Umfange aufzuneh-
men und ausserdem auch noch eine Zellulosefabrik auf Strohbasis
zu errichten. Ebenso macht auch Spanien grosse Anstrengungen,
eine nationale Zellwollindustrie ins Leben zu rufen. So wurde im
Sommer 1941 in Torrelavega in der Provinz Santander eine ganz
moderne Zellwollfabrik errichtet, die Mitte 1942 ihren Betrieb
aufnahm. Als Rohstoff verwendet sie das Holz der dortigen Euka-
lyptusbédume. Ein zweites grosses Zellwolle-Produktionszentrum
wurde in Miranda de Ebro in Kastilien gebaut. Fiir dieses Werk
wird als Ausgangsmaterial das dort reichlich zur Verfugung ste-
hende Getreidestroh benutzt. Schliesslich sind auch in England,
Ungarn, Schweden, Norwegen, Ruménien, Finnland, Portugal
und der Turkei Zellwollfabriken errichtet worden, die in der
Hauptsache fast alle nach deutschen und italienischen Patenten ar-
beiten.

Die schweizerische Zellwollindustrie kann auf einen beson-
ders erfolgreichen Aufbau zuriickblicken. Sie hat mit anerkann-
tem Weitblick die grosse Bedeutung dieser Entwicklung auf dem
Gebiete des europdischen Textilwesens friihzeitig erkannt und
grossziigig darnach disponiert. Heute nimmt die Schweiz infolge
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dieser Voraussicht auch in dieser Doméne des kontinentalen
Wirtschaftslebens eine durchaus fiihrende Rolle ein.

Wie man aus dieser Entwicklung sieht, gehort der Zellwolle
und ihren Erzeugnissen die Zukunft. Sie wird sich mit der Zeit zur
allergrossten Konkurrenz der Schur- und Baumwollproduktion
entwickeln, eine Evolution, welche tiefgreifend die gesamte
Weltwirtschaft der Nachkriegszeit beeinflussen wird.

Der enorme Aufschwung, den die internationale Zellstoffin-
dustrie in den letzten zehn Jahren zu verzeichnen hat, spiegelt sich
am deutlichsten in der folgenden

Tabelle der Welterzeugung von Zellwolle

Jahr in tausend Tonnen
1930 4
1931 7
1932 10
1933 13
1934 25
1935 64
1936 136
1937 281
1938 435
1939 510
1940 725
1941 1535
1942 2485

Darnach ist die Welterzeugung von Zellwolle vom Jahre 1931
ab bis zum Jahre 1943, also innerhalb genau zwdlf Jahren, von
7°000 Tonnen auf 2°485°000 Tonnen gestiegen. Diese Entwick-
lung wird im Laufe der n&chsten Jahre anhalten; so rechnet man
fir das Jahr 1945 mit einer Weltzellwolle-Erzeugung von min-
destens 3°500°000 Tonnen, von denen der Grossteil allein von der
europdischen Zellwollindustrie erzeugt werden durfte. Allerdings
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ist anzunehmen, dass nach und nach auch die Zellwolle-Erzeu-
gung der Ubrigen Kontinente stark ansteigen wird. Im Jahre 1940
Uberfliigelte Ubrigens die Zellwollproduktion der Welt mit
725’000 Tonnen zum erstenmal die sich auf 513’000 Tonnen be-
laufende Kunstseidenproduktion. Die Elektro-Chemie hat in die-
ser Hinsicht ein wirkliches Wunder geschaffen. Trotzdem stehen
wir auf dem Gebiete der Zellwolle-Erzeugung und ihrer Vered-
lungsprodukte erst am Anfang einer Entwicklung, die in ihren
grandiosen Endergebnissen heute noch nicht zu erkennen ist.

Frankreich und Ungarn sind die beiden grdssten europaischen
Agrarlander. Ihre Industriezweige der nahen Zukunft mussen da-
her diesem Umstande Rechnung tragen, wenn sie Anspruch da-
rauf erheben wollen, nach allen Seiten hin nach modernen und ra-
tionellen Gesichtspunkten neu auf- und ausgebaut zu werden. Mit
anderen Worten gesagt: Frankreich und Ungarn sind dazu beru-
fen, dem weiteren Ausbau ihrer Zellwollindustrien die aller-
grosste Aufmerksamkeit zu schenken, besonders dann, wenn die-
ser neue Industriezweig dazu tibergeht, die Fabrikation von Zell-
wolle auch auf der Basis der allerneuesten Erfindungen aufzuneh-
men, die es gestattet, die herrlichsten Kleiderstoffe zu fabrizieren
aus — Stroh, Heu und sonstigen Nebenprodukten der Landwirt-
schaft!

Es handelt sich dabei vornehmlich um die Erweiterung der
Produktionsbasis der Zellwollindustrie nach jener Seite hin, nach
welcher bereits seit mehr als zehn Jahren alle nur denkbaren Ver-
suche angestellt wurden, ohne jedoch dabei zu einem zufrieden-
stellenden Erfolge gekommen zu sein. Aus dem Zellstoff des Hol-
zes fabriziert man zwar schon seit Jahren die schénsten Stoffe,
aber bis zum Sommer 1940 war es noch nicht gelungen, solche
Stoffe fabrikationsreif auch aus Stroh, Heu und anderen Neben-
und Abfallprodukten der Landwirtschaft, wie Maisstengeln, Kar-
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toffelkrdutern, Tomatenstauden, dem Schnitt der Reben, Binsen
und Schilf herzustellen. Erst wahrend des Krieges ist es gelungen,
auch dieses Problem zufriedenstellend zu lésen. Es bestehen dar-
Uber mehrere Patente, die vornehmlich deutschen, italienischen
und ungarischen Ursprungs sind.

Bis zum Jahre 1937 wurde die Zellwolle fast ausschliesslich
noch aus Zellulose gewonnen, deren Ausgangsmaterial hochwer-
tiges Buchenholz war. Heute ist die Zellwollproduktion jedoch
bereits so weit entwickelt, dass nicht mehr nur ausschliesslich Bu-
chenholz als Rohmaterial zur Verwendung kommt, sondern in
grossem Masstabe auch schon Kiefern- und Tannenholz. Gestern
also war es hauptséchlich Buchenholz, aus dem Zellulose fabri-
ziert wurde, heute ist es schon gewohnliches Kiefern- und Tan-
nenholz, und morgen wird es Stroh und Schilf sein, aus denen
Zellwolle hergestellt wird.

Aber auch dabei wird es nicht bleiben. Es ist vielmehr anzu-
nehmen, dass bereits in funf Jahren ein neuer Ausgangsstoff fur
die Zellwolle und ihre Erzeugnisse gefunden sein wird, der hin-
sichtlich der Massenhaftigkeit seines Vorkommens und der Bil-
ligkeit seines Materials alles in den Schatten stellt, selbst den bes-
ten Schilf und das herrlichste Stroh. Es werden die Algen der
Meere sein, in denen dieses Rohmaterial gefunden werden dirfte.

Die wenigsten Menschen wissen, dass eine bestimmte Art
von Wolle auch aus — Milch hergestellt wird. Es handelt sich dabei
um eine Erfindung des deutschen Chemikers Todtenhaupt, die vor
dem Ausbruch des Krieges 1939-43 von dem ltaliener Ferretti
derart verbessert wurde, dass eine wirklich brauchbare Faser ent-
stand, die allen Anspriichen der modernen Textiltechnik genugt.
Das Eiweiss der Milch, das Kasein, wird aufgeldst und dann dhn-
lich wie die Zelluloselésung bei der Zellwolle versponnen. Das
Gespinst zeichnet sich durch seine gute Féarbbarkeit und seine Fa-
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higkeit aus, mit natlrlicher Wolle eine ideale Verbindung einzu-
gehen. Dagegen ist seine Festigkeit in nassem Zustande betrécht-
lich geringer als die der Zellwolle. Da ihr Rohprodukt, die Mager-
milch, sehr teuer ist, suchte man nach einem Ersatz fiir das Milch-
eiweiss und brachte das sogenannte «Wickingeiweiss» heraus, ei-
nen geruchlosen Eiweisstoff, der aus Fischen gewonnen wird.

Liegen den bisher angefiihrten Faserstoffen organische Natur-
produkte und Eiweiss zugrunde, so entstand neben ihnen auch
noch die Gruppe der synthetischen Faserstoffe, die aus anorgani-
schen Substanzen gewonnen werden. Zu diesen letzteren Stoffen
zahlt auch das Glas. Glaswolle ist an sich schon seit Jahrzehnten
bekannt. Aber erst in neuerer Zeit gelang es, eine bestimmte Glas
art geniligend fein und geschmeidig zu verspinnen, so dass ein Fa-
den von der unwahrscheinlichen Dinne von Y/se0 Millimeter er-
zeugt werden konnte. Flnfzig Kilometer eines solchen diinnen
Glasfadens wiegen erst ein ganzes Gramm. Das Gewebe daraus
zeigt eine Hitzebestandigkeit bis zu 500 Grad Celsius; ferner ist
es gegen Wasser und Chemikalien unempfindlich. Fur Textilzwe-
cke ist es jedoch bis heute noch nicht restlos geeignet, obwohl be-
reits in einem deutschen Film Ténzerinnen in Gewandern gezeigt
wurden, die aus Glasgespinsten hergestellt waren. Es ist jedoch zu
erwarten, dass bis zum Jahre 1975 vollkommen brauchbare Tex-
tilien auch aus Glas in Gebrauch sein werden.

Der grosse deutsche Chemiekonzern J.-G. Farben brachte im
Jahre 1940 die sehr bedeutsame Pe-Ge-Faser heraus, und zwar aus
dem Grundstoff Igelit, der aus Kohle und Kalk gewonnen wird.
Das Gewebe ist gegen Wasser, Sauren und Laugen unempfindlich
und dabei wesentlich elastischer und geschmeidiger als die Ge-
spinste aus Glas. Dagegen hat es den Nachteil, bei tiber 65 Grad
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Celsius aufzuweichen und in kochendem Zustande zu einer un-
brauchbaren Masse zusammenzuschmelzen. Es kann also weder
heiss gewaschen noch gebiigelt werden. Seine Verwendung be-
schrankte sich daher bis heute lediglich auf Gegenstande, die
hauptsachlich technischen Zwecken dienen.

Ein dhnliches Produkt ist auch die aus Amerika stammende
Vinyon-Faser aus Vinyl, mit den gleichen Eigenschaften wie die
Pe-Ge-Faser, jedoch schwerer schmelzend als diese. Ausserdem
gibt es noch eine ganze Reihe andere kiinstliche Faserstoffe, die
aber noch nicht das Stadium der VVollkommenheit erreicht haben,
wie die verschiedenen Fasern aus Zellwolle. Bis Ende 1942 gab
es bereits 15 Kunstfaserarten, darunter im Bereiche der Zellwoll-
fasern allein nicht weniger als 65 Unter-Abarten. Bis zum Jahre
1975 werden es mehr als 300 sein!

Auch hierbei handelt es sich keineswegs um eine utopistische
Perspektive, sondern ebenfalls um eine Tatsache von durchaus se-
riosem Charakter.

Wer sind die Tatmenschen, wer jene grossen Wirtschaftsfiih-
rer innerhalb der heutigen europdischen Zellwollindustrie, welche
die immense Zukunftsbedeutung dieser Tatsache restlos erkennen
und ungesdumt heute schon alle Dispositionen treffen, um die
grosse Chance, welche das Schicksal Europa bezuglich seiner
kommenden wirtschaftlichen und technischen Entwicklung gege-
ben hat, zum Wohle der ganzen européischen Menschheit, ja der
ganzen Welt, systematisch auszunutzen?

Ihre Namen, ihre Initiative und ihre Pioniertatigkeit werden
in die Unsterblichkeit eingehen. Sie werden fir alle Zeiten in der
Geschichte der Welt, in der Entwicklung der europdischen Tech-
nik weiterleben.

154



Die kommende
Gross-Elektrifizierung Europas

Vor dem Ausbau der européischen Elektrizitatserzeugung von
63 Milliarden auf 400 Milliarden Kilowattstunden pro Jahr —
Von der Elektrifizierung der européischen Bahnen zur Gross-
Elektrifizierung der européischen Landwirtschaft — Glanzende
Zukunftsperspektiven der gesamten européischen Elektroindustrie
und ihrer Nebenzweige

Als im verflossenen Jahrhundert die Dampfkraft zur allgemei-
nen Anwendung kam, glaubte man, dass der Menschheit fir meh-
rere Jahrhunderte hinaus in der Dampfmaschine keine bessere,
grossere und billigere Kraftquelle mehr erstehen kdnne. Aber
schon um die Jahrhundertwende erstand der Dampfmaschine in
den Gasmotoren und kurz darnach noch mehr in den Elektromo-
toren eine ausserordentlich starke Konkurrenz. Auch die gegen-
wartige Ara der Explosionsmotoren, die durch Vergasertreib-
stoffe betrieben werden, kann in der Geschichte der mechanischen
Kraftquellen nur als ein Zwischenstadium betrachtet werden. Im-
mer mehr wird man vielmehr, wenn auch in vielfach verénderten
Formen, auf die Urkraft der Welt zuriickgreifen, auf jene geheim-
nisvolle Kraftquelle, Gber deren Ursprung und Wesen wir noch
lange nicht restlos aufgeklart sind, aber die wir dafiir umso besser
unter dem Namen Elektrizitat kennen.
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Heute gewinnen wir elektrische Energie zum grossen Teil
noch dadurch, indem wir Kohle durch Verbrennen in Dampf ver-
wandeln und die Dampfkraft dazu benutzen, durch Dynamos
elektrischen Strom zu erzeugen. Dieses Verfahren ist jedoch
langst als vollkommen unwirtschaftlich erkannt worden.

Der rationellste Weg, elektrischen Strom zu erzeugen, liegt
heute in der planméssigen Ausnutzung der Wasserkrafte, die un-
unterbrochen von den Héhenziigen unserer Gebirge in ungezéhl-
ten Sturzbdchen, reissenden Gebirgsflissen und breiten, kontinu-
ierlich fliessenden Stromen den Meeren zueilen. Es ist jene Er-
zeugung elektrischer Energie, die man unter dem Begriff der
«weissen Kohle» versteht, die vornehmlich in den grossen Hydro-
elektrowerken, die mit riesigen Stauseen kombiniert sind, aber
auch sogenannten Laufwerken, gewonnen wird. Dieser Art von
Erzeugung elektrischer Energie gehdrt bis auf weiteres die Zu-
kunft, zum mindesten die n&chsten Jahrzehnte, bis die fortschrei-
tende Technik eine noch rationellere Methode der Elektrizitatsge-
winnung gefunden haben wird. Denn die Elektrizitat selbst wird
als die idealste Kraftquelle als einzige Ausnahme wohl Ewigkeits-
wert haben.

Auf jeden Fall steht fest, dass die Ara, in welcher man aus
Kohle Elektrizitat erzeugte, bald der Vergangenheit angehdren
wird. Denn die Kohle ist heute schon ein viel zu wertvolles Roh-
produkt, um ihre Verwertung durch einfaches Verbrennen auf die
Dauer noch gestatten zu kénnen. In immer starkerem Masse wird
man von der Uberlebten und unrationellen Umwandlung von
Steinkohle in elektrische Energie zugunsten des Aus-, bzw. Neu-
baues allermodernster Akkumulier-Hydro-Elektro-Werke ab-
kommen. Die wirtschaftliche Uberlegenheit der «weissen Kohle»
ist unbestritten. Sind die Akkumulier-Hydrowerke einmal gebaut
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und in Betrieb gesetzt, dann liefern sie konstant die grossten Ener-
giemengen elektrischen Stromes zu den niedersten Gestehungs-
preisen, *weil der Rohstoff Wasser gratis von der Natur geliefert
wird. In modernen Hochspannungsleitungen wird der elektrische
Strom dann allen Verbrauchsgebieten zugeleitet.

Es ist deshalb vollkommen verstandlich, wenn durchweg alle
europdischen Regierungen in ihren Wiederaufbauplanen auch die
Konstruktion zahlreicher neuer Talsperren und die teilweise damit
verbundenen Akkumulier-Hydro-Elektro-Werken vorgesehen ha-
ben, in welchen zukiinftig Milliarden und aber Milliarden Kilo-
wattstunden elektrischer Energie zusatzlich fir den kommenden
Grosshedarf der européischen Wirtschaft erzeugt werden. Derar-
tige Anlagen sind vor allem in den franzosischen, italienischen,
schweizer und deutschen Alpen sowie an geeigneten Stellen in den
Talern vieler europdischen Flusslaufe mit besonders starkem Ge-
falle geplant. Sie werden jedoch, gemessen an der gigantischen
Perspektive der europdischen Wiederaufbauplane, kaum ausrei-
chen, um gemeinsam mit den schon bestehenden Kraftwerken,
jene Riesenmengen elektrischen Stromes zu erzeugen” die im
Zuge der Rekonstruktion von Europa und seiner erwarteten wirt-
schaftlichen Hochkonjunktur bendétigt werden.

Da die Elektrizitat nd&mlich nicht nur in den Wiederaufbaupla-
nen Europas eine ausschlaggebende Rolle spielt, sondern Uber-
haupt dazu berufen ist, in allen Gebieten unseres zukunftigen wirt-
schaftlichen Lebens eine dominierende Stellung einzunehmen,
dirfte es notwendig sein, innerhalb der Rekonstruktion Europas
rund hundert neue Gross-Hydro-Elektroanlagen zu bauen, die
nach und nach, aber mindestens innerhalb der n&chsten drei Jahr-
zehnte, zur Ausfiilhrung kommen miissten. Von manchen Volks-
wirtschaftlern wird diese Zahl als ibertrieben hoch angenommen.
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Von weitblickenden Fachleuten dagegen, die auf dem Gebiete des
Elektrizitatsverbrauchs spezialisiert sind, wird diese Forderung als
Minimum verlangt. Auch weitsichtige Statistiker des europai-
schen Stromkonsums schliessen sich dieser Meinung an.

Einige Uberlegungen machen es iibrigens leicht verstandlich,
warum die Skeptiker beziiglich ihren pessimistischen Auffassun-
gen im Unrecht bleiben werden. Sie verkennen ndmlich vollkom-
men die grandiosen Perspektiven, welche gerade die Elektrizitéts-
wirtschaft in naher und fernerer Zukunft hat. Die erste Halfte un-
seres Jahrhunderts war mehr oder weniger noch ein Experimen-
tierfeld fiir die allgemeinen Anwendungsmdglichkeiten der Elekt-
rizitdt. Die zweite Hélfte unseres Sékulums dagegen wird eine
Epoche ihrer positiven Verwendung auf allerbreitester Basis sein,
wie die Jahrzehnte unserer unmittelbaren Zukunft eindeutig be-
weisen werden.

Nach den begrindeten Meinungen massgebender Fachleute
eroffnen sich der zukunftigen Elektrizitatswirtschaft in Europa
Aussichten wie keinem anderen Industriezweig unseres heutigen
Wirtschaftslebens.

Die Parole, die in diesen Kreisen aufgestellt worden ist, lautet
daher auch programmatisch: Aufspeicherung und Verwendung al-
ler in Europa vorhandenen Wasserkréfte bis zum letzten Tropfen
und ihre restlose Umwandlung in elektrische Energie!

Um dieses Ziel zu erreichen, ist es nicht nur notwendig, alle
bereits bestehenden européischen Hydroelektrowerke auf ihre
Maximalleistung auszubauen, sondern dariiber hinaus auch noch
neue Gross-Akkumulier-Hydro-Elektro-Zentralen zu errichten.
Diese Forderung ist umso berechtigter, als von den europdischen
Wasserkraften bis heute nur ein Bruchteil ausgenutzt, d.h. in elekt-
rische Energie umgewandelt wird. Die Forderung, rund hundert
neue Gross-Elektro-Zentralen zu bauen, darunter mindestens 12
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Gross-Akkumulier-Werke, ist angesichts dieser Tatsache umso
berechtigter, wenn man zu gleicher Zeit auch an die riesenhaften
Anforderungen denkt, die an die Erzeugung elektrischer Energie
in naher Zukunft schon gestellt werden. Uber die in Europa vor-
handenen, bereits ausgebauten und der Auswertung noch harren-
den Wasserkréfte, gibt treffend Auskunft die nachstehende

Tabelle
Uber die europdischen Wasserkréfte nach dem Stande vom
1. Januar 1940

Wasserkréfte in Milliarden Kilowattstd. p. Jahr
L&nder
geschatzte [ausgehaute |noch auszuhauende

Russland 125 11 114
Schweden 40 6 34
Norwegen 36 8 28
Finnland 32 3 29
Schweiz 30 8 22
Deutschland 26 6 20
Frankreich 18 4 14
Italien 16 5 11
Jugoslawien 15 2 13
England 14 3 11
Spanien 12 3 9
Portugal 4 0,5 3,5
Ubr.europ.Lénd. 18 3,5 12,5

Zusammen 386 63 321

Diese Statistik bezieht sich jedoch, worauf ausdriicklich auf-
merksam gemacht sei, auf den Stand der Berechnungen vom 1.
Januar 1940. In der Zwischenzeit haben sie eine weitere bemer-
kenswerte Korrektur erfahren, und zwar sowohl bezlglich des
neuen Effektivs aller ausbauféhigen europdischen Wasserkrafte
wie auch der bereits bis Ende 1942 ausgebauten Hydrokraftwerke
in Europa. Nach dieser neuen Statistik, die mir in ihren Details
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noch nicht zuganglich geworden ist, soll das Abendland (iber aus-
baufahige Wasserkrafte verfugen, die jahrlich nicht weniger als
rund 450 Milliarden Kilowattstunden elektrischer Energie zu lie-
fern vermogen. Da davon bis Ende 1942 erst rund 65 Milliarden
Kilowattstunden ausgebaut waren, ergibt sich, dass bis heute von
der gesamten européaischen Wasserkraftkapazitat erst ein Sieben-
tel voll ausgebaut ist. Nicht weniger als sechs Siebentel sind dem-
nach noch auszubauen, ein Programm, das kaum vor Ablauf eines
Menschenalters realisiert werden kann. Seine Realisierung wird
Millionen von Arbeitern, Beamten und Angestellten Arbeit und
Brot geben, selbst wenn nur die Halfte dieses Programmes zur
Durchfuhrung kdme. Denn an der Vollendung der Gross-Elektri-
fizierung Europas wird nicht nur die eigentliche Elektrizitatswirt-
schaft profitieren, sondern praktisch auch alle anderen Industrie-
und Erwerbszweige aller européischen L&nder.

Es ist ganz selbstverstandlich, dass ein derartiges Projekt nur
auf der Basis weitestgehender Planung erfolgreich zur Durchfiih-
rung kommen kann. Die Gross-Elektrifizierung Europas sieht
demgemass auch eine tiefgestaffelte Gliederung in drei grossen
Gruppen vor, deren Arbeiten sich Uber die nachsten drei Jahr-
zehnte, gerechnet ab 1945, also bis zum Jahre 1975 erstrecken.
Die erste Gruppe umfasst die Verbande der Hydro-Elektro-
Werke, welche sich mit der Grosserzeugung elektrischer Energie
befasst; die zweite Gruppe umschliesst jene Organisationen, wel-
che sich mit der Verteilung des elektrischen Stromes beschéftigen;
wahrend der dritten Gruppe die Abgabe, Regelung und Uberwa-
chung des Detailverbrauches an Elektrizitat Zufallen wird.

Dadurch tritt bereits ganz eindeutig der Plan einer ausgespro-
chen kontinental-europdischen Elektrizitatspolitik in die Erschei-
nung, welche die drei Hauptaspekte, die Energieproduktion, die
Energieverteilung und die Energieverwendung in sachlicher Wei-
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se gegeneinander abwagt. Eine solche reifliche Abgrenzung der
verschiedenen Interessen in der kommenden européischen Elekt-
rizitatswirtschaft ist umso notwendiger, als sich diese immer mehr
zu einer neuen gewaltigen Schlisselstellung innerhalb der europé-
ischen Gesamtwirtschaft entwickelt, an der alle Lander entspre-
chend dem Potential ihrer geologisch-hydrographischen Struktur
aktiv beteiligt sein werden.

Bis heute steckt die Elektrifizierung Europas gewissermassen
noch in den Kinderschuhen. Prozentual der Hohe ihrer Einwoh-
nerzahl ist die allgemeine Elektrifizierung bis jetzt am weitesten
in der Schweiz vorgeschritten. Die Herstellung und der Verbrauch
elektrischer Energie aus den schweizerischen Wasserkréften be-
trug im Jahre 1940 bereits acht Milliarden Kilowattstunden. Nach
den Ubereinstimmenden Berechnungen massgebender Fachleute
kann diese an sich schon enorme Leistung mit der Zeit noch auf
eine Produktion von rund 30 Milliarden Kilowattstunden pro Jahr
gesteigert werden. Die weitsichtigen Bestrebungen der schweize-
rischen Wasserkraftfachleute gipfeln in der Forderung, dass «kein
Tropfen Wasser mehr die Berge herabfliessen darf, ohne ihm
Energie abgewonnen zu haben». Der jahrliche Bedarf der Schweiz
an elektrischer Energie, der seit 1938 stark gestiegen ist, betrug
1941 bereits 8,5 Milliarden Kilowattstunden. Eine standige wei-
tere Steigerung war zu erwarten, und zwar um etwa 70 Millionen
Kilowattstunden fiir den Haushalt, 30 fir die Landwirtschaft, 30
flr die Lebensmittel- und Gastwirtschaftsgewerbe, 50 fur die all-
gemeine Industrie, 50 fir Chemie und Metallurgie, 15 fur Bahnen
und Akkumulatoren, 10 fir Raumheizung und unbestimmte Men-
gen fur noch problematische Gebiete wie die Erzverhuttung, die
Benzinsynthese und die allgemeine Kunststoff-Fabrikation, alles
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in allem rund 300 Millionen Kilowattstunden jéhrliche Steige-
rung. Seit Dezember 1939 bis Anfang 1943 ist durch den vermin-
derten Kohlenimport der Strombedarf um nicht weniger als 30
Prozent gestiegen. In allen Gebieten der schweizerischen Wirt-
schaft vollzog sich eine bemerkenswerte zusatzliche Umstellung
auf den Konsum der «weissen Kohle». Diese Tendenz wird auch
weit Uber den Anfang der neuen Friedensepoche hinaus bestehen
bleiben. Daher fallt selbst in der Schweiz, die von allen européi-
schen Staaten bezuglich der Verwendung elektrischer Energie am
fortschrittlichsten ist, den berufenen Kreisen die Aufgabe zu, die
seit langerer Zeit schon vorgesehenen neuen grossen Akkumulier-
Hydro-Elektrowerke friiher noch als geplant zur Ausfiihrung zu
bringen.

In einem &hnlichen Verhaltnis dirfte zukinftig auch in den
tbrigen Landern Europas die jahrliche zusatzliche Steigerung des
allgemeinen Stromverbrauches zu erwarten sein. Die europdische
Elektrizitatswirtschaft steht damit vor einer Entwicklung, wie sie
grandioser noch niemals zu verzeichnen war. Vorausschauend
und dieser grossartigen Evolution in weitestgehendem Masse
Rechnung tragend, haben die Elektrizitatsfachleute aller européi-
schen Lander dementsprechend auch langst schon alle erforderli-
chen Plane aufgestellt, nach denen — nach der Beendigung des
Krieges — eine grosse Anzahl neuer grosser Hydro-Elektro-Werke
errichtet, bzw. bereits bestehende Werke zur Leistung noch gros-
serer Kapazitaten ausgebaut werden. Ja, einige dieser Lander bau-
ten schon wéhrend des Krieges mehrere neue grosse Kraftwerke.

Grosse Anstrengungen auf dem Gebiete der Erzeugung
«weisser Kohle» wird nach dem Kriege vor allem Frankreich ma-
chen missen, erstens um die grossen Versaumnisse, die wahrend
der Vorkriegszeit gemacht wurden, nach Mdglichkeit wieder ein-
zuholen, und zweitens, um den Kontakt mit der europdischen
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Elektrizitatspolitik noch enger zu gestalten als dies bisher schon
geschehen ist. Denn bis zum Jahre 1939 hat sich die Entwicklung
der franzdsischen Krafterzeugung weit weniger intensiv und pro-
gressiv gestaltet, als die Elektrifizierung anderer Lander. Das ver-
anlasste schon im Jahre 1938 die damalige franzdsische Regie-
rung, einen grosszigigen Elektrifizierungsplan aufzustellen, nach
welchem erstens die Erzeugung von Kraftstrom durch Hydro-
Elektro-Werke wesentlich erhéht und zweitens die allgemeine
Elektrifizierung des Landes weiterhin ausgedehnt werden sollte.
Denn am 1. Januar 1938 waren von insgesamt 38’000 franzgsi-
schen Gemeinden immer noch 1888 Ortschaften mit rund 615’000
Einwohnern ohne elektrischen Strom. Aber schon im Sommer
1940 erkannte man, dass das Programm von 1938 viel zu kurz
abgesteckt und damit schon erweiterungsbedurftig war, bevor es
Uberhaupt in Angriff genommen werden konnte. Es wurde daher
1941 durch ein neues Zusatzprogramm ergénzt, wodurch die in
Aussicht genommene Vermehrung der hydroelektrischen Energie
einen doppelten Umfang erreichen soll. Dieses Erganzungspro-
gramm sah die Sicherstellung einer zusatzlichen Mehrproduktion
von 4 Milliarden Kilowattstunden innerhalb einer neuen vierjah-
rigen Periode vor. Nach diesem Plane wiirde ab 1940 die Produk-
tion jahrlich um eine Milliarde Kilowattstunden anwachsen, so
dass in der Schlussphase dieses Elektrifizierungsplanes Frank-
reich bereits rund 95 Prozent seines Stromverbrauches aus den
Wasserkraftzentralen befriedigen kdnnte, allerdings unter der Vo-
raussetzung, dass der Stromverbrauch inzwischen keine Vermeh-
rung erfahren, d.h. sich auf dem Niveau von 1938 stabilisieren
wirde, was jedoch kaum wahrscheinlich ist. Wie man sieht, ist
auch das Programm von 1941 bereits wieder reformbedirftig.
Der gegenwartige Ausbau der Wasserkrafte in Frankreich um-
fasst drei Gruppen, von denen die erste dicht an der Schweizer

163



Grenze im Alpen- und Juragebiet, die zweite in Zentralfrankreich
und die dritte in den Pyrenden liegt. Die in dem der Schweiz be-
nachbarten Gebiet gebauten Kraftzentralen umfassen die Werke
von Geénissiat, Sept-Laux, Cordéac, Saint-Michel, Excofier,
Champ sur Drac, La Curiaz und La Girotte; die jahrliche Produk-
tion dieser Werke wird auf 2 Milliarden 132 Millionen Kilowatt-
stunden veranschlagt. Es ist das grosste Produktionszentrum im
Rahmen des Bauprogrammes von 1938; ihm folgt die Kette der
Kraftwerke im Massiv-Central mit einer Milliarde Kilowattstun-
den, wahrend die Hydro-Elektro-Werke in den Pyrenden zunéchst
884 Millionen Kilowattstunden elektrische Energie zusatzlich
produzieren sollen.

Das Programm von 1941 sieht jedoch neben dem weiteren
Ausbau der Hydro-Elektro-Werke auch die Errichtung eines
neuen Uberlandleitungsnetzes von 1620 Kilometer zu 120°000
Volt, ferner 2°400 Kilometer zu 150’000 Volt und 200 Kilometer
zu 90’000 und 60’000 Volt vor. Aber auch dieses Programm wird
demnéchst eine abermalige Erweiterung erfahren.

Grosse Anstrengungen auf dem Gebiete der hydraulischen
Energieerzeugung macht auch Spanien. Nach einer Veroffentli-
chung des Staatssekretariates fiir Industrie wurde Anfang 1943 die
Genehmigung zur Erstellung einer neuen Kraftanlage erteilt, die
106’000 Pferdekrafte Turbinenleistung umfasst. Die Ubrigen vor-
gesehenen Erweiterungen und Neubauten moderner Akkumulier-
Hydro-Elektrowerke belaufen sich damit auf eine Turbinenleis-
tung von nicht weniger als 503’000 Pferdekraften. Aber damit ist
das Programm der spanischen Regierung auf dem Gebiete der
Elektrizitatserzeugung noch langst nicht erschopft. Vielmehr sind
weitere Neubauten von méchtigen Stauseen vorgesehen, deren
Wassermengen, in elektrische Energie umgesetzt, ein so grosses
Potential «weisser Kohle» ergibt, dass in ganz Spanien in grosszu-
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gigem Masse nach und nach zur Voll-Elektrifizierung der Eisen-
bahnen, der Industrie und eines Teiles der Landwirtschaft geschrit-
ten werden kann. In industriell-politischer Hinsicht versucht Spa-
nien im Laufe der kommenden Jahre und Jahrzehnte, basierend auf
dem stets weiteren Ausbau seiner Wasserkréfte, insbesondere
seine Erz- und Metallgewinnung, vornehmlich die der Kohlen und
Nichteisenmetalle, zu intensivieren. Ausserdem liegen Plane vor
fur den Bau zahlreicher Gruben- und Schwebebahnen, Kohlen-
destillationswerke und Industrien zur Gewinnung und Verwertung
aller Nebenprodukte, die bei der Kohlendestillation gewonnen
werden. Alle diese Werke werden auf der Basis einer progressiven
Voll-Elektrifikation des ganzen Landes ausgeftihrt. Sie werden
nicht nur wéhrend ihrer Konstruktion hunderttausenden von Ar-
beitern, Angestellten und Beamten Arbeit und Brot geben, sondern
auch spéter im Rahmen der Gesamtwirtschaft Spaniens eine be-
deutsame Rolle spielen.

Auch die Turkei plant zur Auswertung ihrer Wasserkréfte die
Anlage neuer grosser Hydrokraftwerke. Eine Reihe bedeutender
Projekte sind bereits fix und fertig ausgearbeitet und warten ledig-
lich darauf, in Angriff genommen zu werden. So ist fr die tirki-
sche Hauptstadt nordwestlich von Polalti ein Wasserkraftwerk ge-
plant, das 75 Millionen Kilowattstunden Elektrizitét liefern soll.
Dazu werden Anlagen geschaffen, mit denen 215 Millionen Ku-
bikmeter Wasser aus dem Sukariafluss gestaut werden kdnnen.
Eine weitere Hydro kraftzentrale ist fir das Gebiet am Agaischen
Meer geplant, die Adala-Zentrale, die 80 Millionen Kilowattstun-
den elektrischen Strom liefern soll. Einige kleinere Hydrokraft-
werke sollen auch im Gebiete der turkischen Mittelmeerkuste er-
richtet werden.

Die moderne Elektrizitatswirtschaft beschrankt sich indessen
nicht nur auf den kommenden Bau neuer grosser Hydro-Elektro-

165



werke, sondern plant auch schon in weitestgehendem Masse die
Konstruktion internationaler, bezw. kontinentaler Hochspan-
nungsleitungen, durch welche die elektrische Energie nach allen
Landern des Kontinents geleitet und dort verbraucht werden kann.
Damit sind wir auch schon mit dem Aufgabenbereich der zweiten
Gruppe der kontinentalen Elektrifizierungsplanung unmittelbar in
Verbindung gekommen: der Verteilungsorganisation der riesigen
Strommengen, die zukinftig in Europa erzeugt und verbraucht
werden.

Kompetente Personlichkeiten der europaischen Elektrizitats-
politik nehmen an, dass schon in spétestens flinfzehn Jahren das
Elektrizitatsverteilungsnetz in Europa derart ausgebaut sein
dirfte, dass es praktisch méglich sein wird, jedes Land von jeder
grossen Hydro-Elektro-Zentrale aus mit Kraft-, Heiz- und Be-
leuchtungsstrom zu versorgen. Im Falle von Kabelbriichen, durch
welche beispielsweise die Weiterleitung von Exportstrom aus der
Schweiz nach Wien temporar unterbunden wiirde, kann ganz Os-
terreich sofort durch einfaches Umschalten fir die Dauer der Re-
paraturarbeiten mit elektrischer Energie versorgt werden, die in
den Pyrenéen oder in Schweden erzeugt wird. Andere Kapazitaten
der europdischen Elektrizitatswirtschaft vertreten den Standpunkt,
dass schon bis zum Jahre 1950 die Elektrizitatserzeugung in Eu-
ropa sowie ihr Verteilungsnetz soweit ausgebaut sein wird, dass
allen Industriezweigen in allen L&ndern Europas elektrischer
Kraft-, Heiz- und Beleuchtungsstrom zu den vorteilhaftesten Be-
dingungen zur Verfligung steht, desgleichen auch der gesamten
europdischen Landwirtschaft und Privatékonomie.

Die Anwendungsgebiete der Elektrizitit gehen ins Ungemes-
sene. Heute schon werden in ganz Europa Milliarden und aber
Milliarden von Beleuchtungskdrpern mit elektrischem Strom ge-
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speist und Millionen von Elektromotoren durch elektrische Ener-
gie in Bewegung gesetzt. In weniger als zehn Jahren werden wei-
tere Milliarden und Millionen hinzugekommen sein. Auch der
Verbrauch der européischen Elektro-Chemie und Elektro-Metal-
lurgie wird sich in der kommenden Nachkriegszeit ganz enorm
steigern, ebenso auch in der Landwirtschaft und in den Einzel-
haushaltungen des allgemeinen Burgertums. In der Industrie rech-
net man mit einem Mehrbedarf an elektrischer Energie von vollen
flinfzig Prozent auf der Basis des Konsums des Jahres 1939.
Wenn nur die Halfte der heutigen Béckerei-, Konditorei- und
Metzgereibetriebe vollelektrifiziert werden, wird diese Gattung
des Lebensmittelgewerbes mehr als 30 Prozent mehr elektrischen
Strom benétigen als gegenwartig. In der Landwirtschaft kann
durch die Einflihrung elektromotorischer Antriebe, die Installie-
rung elektrisch geheizter Futterkochkesseln, Heisswasserspei-
chern, Dérranlagen und kinstlichen Grastrocknungsanlagen mit
einer Vermehrung des elektrischen Stromverbrauchs von 25 Pro-
zent gerechnet werden; in den Haushaltungen sogar von nicht we-
niger als 70 Prozent. Durch die Voll-Elektrifizierung der europé-
ischen Landwirtschaft erdffnen sich gerade diesem wichtigen
Wirtschaftszweig des Abendlandes besonders grosse Zukunfts-
aussichten. Dorrgras zum Beispiel, das mittels einer elektrischen
Trocknungsanlage hergestellt wird, hat nur 3 Prozent Nahrwert
Verlust gegeniiber 40 Prozent Verlust bei der Heubereitung, wie
sie bisher durchgeflhrt wird. Elektrisch geheizte und beleuchtete
Huihnerstalle fordern im Winter die Eierproduktion der Huhner.
Schweine gedeihen wesentlich besser, wenn sie in Stallen unter-
gebracht sind, die elektrisch geheizt werden; der rasche Fettansatz
der Tiere ist ferner bedeutend grosser, wenn sie mit ultravioletten
Lampen bestrahlt werden. Schliesslich kann die europdische
Gartnerei durch elektrisch geheizte Treibhduser und bestrahlte
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Zuchtpflanzen mitten im Winter mit den afrikanischen Frihgemu-
sen und Friichten erfolgreich in Konkurrenz treten.

Die Elektrifizierung der européischen Landwirtschaft ist bis
heute nur zu einem ganz bescheidenen Bruchteil durchgefiihrt.
Denn auf eine Million landwirtschaftliche Betriebe kamen bis zum
Jahre 1942 nur knapp 160°000 voll elektrifizierte Giiter, ein Pro-
zentsatz, der angesichts des allgemeinen Fortschrittes, der auf fast
allen Gebieten unseres heutigen Wirtschaftslebens zu verzeichnen
ist, als kaum nennenswert bezeichnet werden muss. Wenn man
bedenkt, dass es in den verschiedenen européischen L&ndern Ende
1941 einschliesslich der Klein- und Kleinstbetriebe rund 20 Milli-
onen landwirtschaftliche Betriebe gab, kann man ermessen, wel-
che Riesenaufgaben die européische Elektroindustrie allein in der
Domane der Landwirtschaft noch durchzufihren hat, bis nur eini-
germassen moderne Verhéltnisse geschaffen sind.

Aber nicht nur in Europa liegen die Verhéltnisse in dieser Hin-
sicht weit hinter jeglichen Erwartungen, sondern selbst in dem
fortschrittlichsten aller Lander, in den Vereinigten Staaten von
Nordamerika, liegen sie nicht viel besser. So sind allein im Staate
New York von 182’000 Grossfarmen erst rund 80’000 an das
elektrische Leitungsnetz angeschlossen. Wenngleich in diesen
Ziffern seit 1935 bis Mitte 1942 eine Zunahme um 22’000 Farmen
zu verzeichnen ist, sieht man trotzdem, dass es selbst in der unmit-
telbaren Nachbarschaft der grossten und modernsten Stadt der
Welt noch ausserordentlich viel zu modernisieren gibt.

Der kommende Grossausbau der europdischen Stromerzeu-
gung flr Kraft-, Heiz- und Beleuchtungszwecke und die unmittel-
bar damit verbundene Erweiterung des gesamten kontinentalen
Stromverteilungsnetzes wird automatisch dazu filhren, dass mit
den Jahren alle industriellen und gewerblichen Betriebe elektrifi-



ziert werden. Jedoch nicht nur die industriellen und gewerblichen
Betriebe werden in Zukunft restlos auf Kraft-, Heiz- und Beleuch-
tungsstrom umgestellt, sondern auch in allen Privathaushaltungen
wird die Elektrizitat zukinftig ein willkommener und vollkomme-
nerer Diener sein.

In Millionen und aber Millionen von Wohnungen, angefangen
von den kleinsten Wohnrdumen der allerbescheidensten Familien
bis zu den Luxusappartements der Villen und Schlésser wird die
Elektrizitat in Zukunft nicht allein nur durch die elektrische Be-
leuchtung vertreten sein, sondern auch durch den Gebrauch von
Millionen von Radios, Kiihlschrédnken, Heisswasserapparaten,
Staubsaugern, elektrisch betriebenen Nahmaschinen, Waschma-
schinen und Kiichenmaschinen aller Art. Ferner wird die Elektri-
zitat zukinftig auch in Abermillionen von Haushaltungen domi-
nierend sein durch
Heizapparate, Tee- und Kaffeemaschinen, Brotroster, elektrischen
Bligeleisen, Bett- und Fusswérmer, Heizkissen, Frisierscheren,
Haartrockner, Rasierapparaten, Vibro-Massage-Apparaten und
Ventilatoren usw. Ja in zahlreichen Neubauten der Zukunft wer-
den keine Dampf- und Heisswasserheizungsanlagen mehr einge-
baut, sondern an ihrer Stelle moderne Heizungsanlagen auf der
Basis billigsten elektrischen Heizstromes. Im Ubrigen wird auch
dem Universal-Kleinmotor, mit dem alle Haushaltungsgeréte
elek-trisch betrieben werden, die Zukunft gehéren.

Man sage nicht, dass eine derartige Entwicklung allein schon
an der Kostenfrage scheitern werde. Man wird sofort eines Besse-
ren belehrt, wenn man erfahrt, dass der Verbrauch von elektri-
schem Strom im Budget einer dreikdpfigen Familie bis heute in
Europa noch nicht einmal ein ganzes Prozent betrégt. Fir den
Preis eines Glases Bier kann man zum Beispiel einen elektrischen
Staubsauger einen ganzen Monat lang taglich sechs Stunden in
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Betrieb setzen. Flr den Preis eines Packchens Tabak vermag man
einen ganzen Monat lang mit einem elektrischen Bugeleisen seine
Wasche zu bugeln. Wenn drei Personen auf einem elektrischen
Kiichenherd zu den niedrigen Spezialtarifen ihre Mahlzeiten ko-
chen, verbrauchen sie in finf Tagen nur so viel Strom, als eine
Eintrittskarte in ein Kino kostet. Und fiir den Wert einer Tageszei-
tung kann man sein Bett an zehn Tagen jeden Abend mit einem
Heizkissen hilbsch erwérmen. Diese Unkosten basieren auf den
Tarifen von heute; in dreissig Jahren jedoch, wenn Europa schon
weitestgehend voll elektrifiziert sein wird, dirften die Preistarife
flr Kraft-, Heiz- und Beleuchtungsstrom noch wesentlich niedri-
ger liegen.

Auf jeden Fall werden die Verhéltnisse in den nachsten 35
Jahren und die damit verbundenen technischen Fortschritte eine
Situation schaffen, die eine Nachfrage nach Abermillionen neuen
elektrischen Apparaten und Maschinen aller Art bedingt, deren
Herstellung, Verkauf, Installation und Unterhalt zugleich auch
Millionen von Menschen auf langere Sicht Arbeit, Verdienst und
Brot geben.

So werden einmal, wenn die Ara des Ideal-Akkumulators die
Epoche des Explosionsmotors zu entthronen beginnt, Elektromo-
toren allein fur Millionen von Autos benétigt. Immerhin ist zu be-
achten, dass der Ubergang vom Benzinmotor auf den Auto-Elekt-
romotor nicht plétzlich eintreten wird, sondern nach und nach. Da-
neben werden in ausserordentlich vermehrter Zahl auch Elektro-
motoren fir die Elektrolokomotiven der Eisenbahnen im Zuge der
Elektrifizierung des europdischen Eisenbahnnetzes produziert
werden missen, ebenso ein bedeutender Mehrbedarf an Elektro-
motoren flr die Landwirtschaft, die allgemeine Industrie und die
Privathaushaltungen. Wie sich die Entwicklung im Einzelnen
auch gestalten mdge, alle europdischen Zweige der Elektroindust-
rie werden nach dem Kriege einen grossen Aufschwung zu ver-
zeichnen haben.



Auch die européische Radioindustrie hat noch eine grosse
Zukunft vor sich, zumal die Wiederaufbaupléne zahlreicher Nati-
onen unter anderem auch die Forderung enthalten, dass in spates-
tens finfzehn Jahren jede Familie, selbst die kleinste und beschei-
denste, nicht nur Gber eine elektrisch betriebene Nahmaschine, ei-
nen Staubsauger und einen Kihlschrank verfligen soll, sondern
auch tber einen Radioapparat. Wenn man die Zahl der Familien,
die in Europa bereits Uber ein Radio verfuigen, mit der Zahl jener
Haushaltungen vergleicht, die bis heute noch nicht tiber ein Emp-
fangsgerat verfligen, dann ergibt sich eine so gewaltige Differenz
zugunsten der letzteren, dass die europdische Radioindustrie nach
dem Kriege vor einer Hochkunjunktur steht, welche diejenige, die
sie vor dem Kriege zu verzeichnen hatte, um Vielfaches lberstei-
gen wird.

Denn wer glaubt, dass der Radiomarkt bereits gesattigt sei,
befindet sich in einem grossen Irrtum. Nach einer amtlichen Sta-
tistik aus dem Jahre 1940 ergibt sich ndmlich, dass es vor dem
Kriege in ganz Europa nicht ein einziges Land gab, in welchem
der Prozentsatz der Radiobesitzer 25 Prozent erreichte. Im Einzel-
nen besagt diese

Statistik der europaischen Radiobesitzer
nach dem Stande vom 1. Januar 1940

Land Einwohner Radiohdrer
Deutschland 86 500 000 16 000 000
Frankreich 40 000 000 7 000 000
Italien 42 000 000 5000 000
Rumanien 18 000 000 290 000
Ungarn 8 600 000 640 000
Niederlande 7 900 000 1100 000
Portugal 6 600 000 107 000
Schweiz 4200 000 650 000
Déanemark 3500 000 870 000
Norwegen 2 800 000 456 000
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Den européischen Radiofabriken gibt diese Statistik fiir die
Nachkriegszeit die wertvollsten Anhaltspunkte. Wahrend ndmlich
in Danemark auf hundert Einwohner die europdische Hochstziffer
von 24 Personen entfallen, die iber einen Radioapparat verfiigen,
ergibt sich, dass Ruménien und Portugal mit nur je einem Radio-
besitzer auf hundert Personen besonders gute Absatzgebiete fir
Radios sein werden. Im Ubrigen entfallen auf hundert Europaer
im Durchschnitt nur elf Radiobesitzer. Die europdische Radioin-
dustrie kann sich damit keinesfalls uber schlechte Zukunftsper-
spektiven beklagen.

Sehr gute Zukunftsaussichten werden auch jene Branchen der
Elektroindustrie haben, die sich auf die Produktion von Volks-
Fernsehapparaten spezialisieren. Denn es kann als sicher ange-
nommen werden, dass in spatestens zehn Jahren diesen Apparaten
auf breitester Basis das gleich grosse Interesse entgegengebracht
wird, wie man es ab 1920 den Radioempfangsapparaten entgegen-
gebracht hatte.

In den Vereinigten Staaten von Nordamerika gehoren Fern-
sehvorflihrungen bereits seit Anfang des Jahres 1942 zu den stén-
digen Tagesprogrammen der grossen Lichtspielhduser. Nach lan-
gen Vorarbeiten ist es vor allem der R. C. A. gelungen, Apparate
zu konstruieren, die auf einen Schirm von 4,45 mal 6,08 Meter
Grosse ein sehr helles und deutliches Bild werfen. Sie bestehen
aus einem Projektor, der in einer Entfernung von 18,24 Metern
vom Vorfuhrungsschirm auf der Balustrade des Balkons montiert
ist. Unmittelbar neben dem stahlgepanzerten Projektor sind die
Bedienungspulte angebracht, von wo aus nicht nur das Bild, son-
dern auch der Ton geregelt werden. Durch einfaches Drehen der
Knopfe kann die Feinheit, Helligkeit sowie das Format und der
Kontrastreichtum der Bilder beeinflusst werden. Die Steuerung ist
bereits derart automatisiert und vereinfacht, dass sie von jedem



Kinooperateur in kurzer Zeit erlernt werden kann. Der zweite Teil
der Anlage wird von einem gewdhnlichen Gleichrichter fiir hoch-
gespannte Strome gebildet, der die optischen Apparaturen zu ver-
sorgen hat. Diese sind die wichtigsten und kompliziertesten Teile
der Gesamtanlage. Sie bestehen aus dem Kineskop, der Projekti-
onsoptik, dem Spiegel und der Korrektionslinse. Das Kineskop ist
seinem Wesen nach eine Kathodenstrahlréhre flr besonders hohe
Spannungen. lhr Durchmesser betragt 17,8 Zentimeter und ihre
Lange 35,6 Zentimeter, wahrend die Grdsse des Konkavspiegels
76 Zentimeter betragt. Er ist knapp vor der R6hre aufgestellt, so
dass das Bild durch die Korrektionslinse und von dort auf den
Schirm mit 45facher linearer Vergrosserung projiziert wird.

Inzwischen sind zahlreiche andere Konstruktionen auf den
Markt gekommen, die neue wichtige Verbesserungen brachten. Im
Sommer 1942 war man bereits so weit, dass man den Ton rings
um den Saal wandern lassen konnte, so dass er mit dem Gang der
Handlung ortlich genau synchronisiert ist. Auf diese Weise wird
bei den Fernsehvorfiihrungen bereits der Eindruck vollkommener
Natdrlichkeit erreicht. Trotzdem haften den Apparaturen, soweit
sie bis heute entwickelt sind, immer noch zahlreiche Kinderkrank-
heiten an. Man hofft jedoch, auch diese bald beheben zu kénnen.
Nambhafte Fachleute des Fernsehwesens betonen, dass alle Fern-
sehvorfliihrungen spétestens in zehn Jahren die gleiche Perfektion
aufweisen, wie sie heute die modernen Kinovorfilhrungsapparate
bereits aufzuweisen haben. Bis zum Jahre 1975 werden die Ki-
notheater in aller Welt nicht nur mit den vollkommensten Fern-
sehvorfuhrungsmaschinen ausgestattet sein, sondern gleichzeitig
auch mit Apparaturen, die neben dem Tonfilm und dem Fernseh-
film uns auch den farbigen und Relieffilm in hochster Perfektion
offenbaren.
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Neben den Fernsehapparaturen spielt heute auch der Bild-
funkdienst bereits eine grosse Rolle. Er ist eine junge Einrichtung,
die im letzten Krieg noch unbekannt war und erst in den letzten
Jahren Eingang in den Weltnachrichtendienst gefunden hat. Dabei
war Deutschland fuhrend sowohl in der technischen Ausgestal-
tung der Erfindung wie in der kommerziellen Auswertung. Anfang
1942 gab es bereits in 25 Stadten des Deutschen Reiches Bildfunk-
stationen, die dem Publikum zur Benutzung offenstehen. Die
drahtlose Ubertragung eines Bildes von einer deutschen Stadt zur
andern kostet nur 3-4 Mark, was man als einen richtigen Propa-
gandapreis ansehen darf. Aber auch in Frankreich ist der Bildfunk
schon ziemlich eingeblrgert: 15 Stédte besitzen Stationen. Im tb-
rigen Europa gibt es Stationen in London, Amsterdam, Brissel,
Oslo, Kopenhagen, Stockholm, Bukarest, Budapest, Warschau,
Belgrad, Zlrich, Rom und in der Vatikanstadt usw. Der Bildfunk-
dienst ist in den letzten Jahren auch tber die Kontinente und Oze-
ane ausgedehnt worden, so dass heute die ganze Welt mit einem
allerdings nicht sehr dicht gekniuipften Netz von Bildfunkstationen
Uberspannt ist. In wenigen Jahren wird er eine VVollkommenheit
erlangt haben, die bereits seine unmittelbare Kombination mit den
Fernseh Vorfiihrungen erlaubt, so dass damit eine Entwicklung
eingeleitet wird, die der Technik von morgen alle Ehre macht. Die
technische Zauberkunst der drahtlosen Bildsendungen beruht aus-
schliesslich auf den modernen Erkenntnissen der Elektrotechnik.
Sie liegt auf der Basis des Radios. Sender und Empfanger bleiben
sich grundsatzlich in ihrem Aufbau gleich, nur dass auf der Sen-
derseite an Stelle des Mikrophons ein Bildaufnehmer, auf der
Empféngerseite aber an Stelle des Lautsprechers ein Bildwieder-
geber angeschaltet ist. Bei der Sendung wird nicht das ganze Bild
auf einmal gesendet, sondern es wird aufgeldst in einige tausend



Bildpunkte. Diese Bildpunkte, die weniger als einen Quadratmil-
limeter gross sind, werden nun einer nach dem andern gesendet.
Wenn man das Senden dieser Bildpunkte mit dem uns bekannteren
Radio vergleichen will, kann man sich einen dunklen Bildpunkt
wie einen leisen Ton, einen hellen wie einen lauten Ton vorstellen.
Im Empfanger wird dann der dunkle Bildpunkt in einen schwa-
chen Lichtstrahl, der helle aber in einen sehr starken verwandelt.
Dieser Lichtstrahl ist gleichsam der Lautsprecher des Bildempfan-
gers. Er leuchtet nun einen photographischen Film punktweise ab,
und wenn der Film dann in der Dunkelkammer entwickelt ist, sieht
man darauf das Bild genauso, wie es im Sender eingespannt war.
Enorme Fortschritte hat die Elektrotechnik auf diesem Gebiete er-
zielt und neue, noch gréssere und sensationellere wird sie morgen
zu verzeichnen haben.

Seit dem Jahre 1876, da Bell das Telephon erfand, hat sich das
Fernsprechwesen zu dem drittgrossten 6ffentlichen Arbeitgeber in
den Vereinigten Staaten von Nordamerika entwickelt. Ahnlich lie-
gen die Verhéltnisse auch in Europa. Und dennoch ist noch lange
kein Stillstand in diesem Industriezweig zu erkennen. Ja ganz im
Gegenteil darf man annehmen, dass er in allen europdischen Lan-
dern erst vor seiner vollen Auswertung steht.

Demgemass haben auch die europdischen Industriezweige,
welche Telephonapparate herstellen und vertreiben, noch hervor-
ragende Nachkriegsperspektiven, wenn man zum Beispiel die
Zahl der in den Vereinigten Staaten von Nordamerika installierten
Telephonapparate mit der Ziffer jener vergleicht, die bis zum 1.
Januar 1940 in Europa in Benutzung waren. An diesem Tage gab
es in der ganzen Welt nach einer Statistik der amerikanischen Te-
lephon- und Telegraphen-Compagnie 42642252 Telephonappa-
rate. Von diesen entfielen allein fast die Halfte, genau 20°850°950
Apparate auf die Vereinigten Staaten von Nordamerika. Die Stadt

175



176

New York verfugt tber 1°669°000 Fernsprechanlagen und damit
Giber mehr Telephonapparate als ganz Frankreich Ende 1939. Nach
der Meinung kompetenter Telephonfachleute kénnen in ganz Eu-
ropa bei guter Werbung nach dem Kriege noch mehr als funf Mil-
lionen Fernsprechapparate installiert werden.

Nicht minder gross sind auch die Zukunftsperspektiven der
europdischen Elektroindustrie, die als Spezialitat Eisschranke her-
stellt, bei denen das Kélteaggregat durch einen kleinen Elektromo-
tor in Betrieb gesetzt wird. Der Fortschritt der Zeit wird es mit sich
bringen, dass zum mindesten in allen H&usern, die im Rahmen der
europdischen Wiederaufbauplane gebaut oder ausgebaut werden,
auch automatisch regulierte Kithlschranke in den Kichen einge-
baut werden.

Das gleiche gilt auch von der Installation von Kiichenherden,
ja ganzen Heizungsanlagen, die durch elektrischen Strom in Funk-
tion gesetzt werden. Ganz allgemein kann man heute schon sagen,
dass im Laufe der kommenden Jahrzehnte die Dampf- und Warm-
wasserheizung unserer Gegenwart immer mehr durch die elektri-
sche Raumheizung ersetzt wird.

Eine gewisse Modifikation ist auch auf dem Gebiete des
elektrischen Beleuchtungswesens in naher Zukunft zu erwarten,
und zwar zugunsten des sogenannten kalten Lichtes. Die Neon-
réhren von heute sind die Vorlaufer der Neonlampen von morgen.
In absehbarer Zeit schon werden wir elektrische Leuchtkdrper ha-
ben, welche den elektrischen Strom fast hundertprozentig in Licht
umwandeln, ohne dabei Warme zu entwickeln. Damit erdffnen
sich den Elektroindustriezweigen, die Leuchtkdrper herstellen,
ganzlich neue Zukunftsaussichten.

Einen grossen Aufschwung werden nach dem Kriege auch
jene Branchen der Elektroindustrie zu verzeichnen haben, welche



die Elektrolokomativen fir die zunehmende Elektrifizierung der
europdischen Eisenbahnlinien bauen, sowie die Hydro-Elektro-
Turbinen fiir den vorgesehenen riesenhaften Ausbau der kommen-
den neuen Hydro- Elektro-Zentralen. Das gilt auch fiir jene Indust-
riezweige, welche das Kabel- und Transformatorenmaterial fir
den Ausbau des europdischen Stromverteilungsnetzes produzie-
ren. Selbstverstandlich wird dabei auch die weitverzweigte Indust-
rie der elektrischen Zubehorteile in grossem Massstab profitieren.
Ja man kann sagen, dass ohne jede Ausnahme samtliche Zweige
der européischen Elektroindustrie nach dem Kriege einen Auf-
schwung erleben werden, wie er in der an technischen Uberra-
schungen gewiss nicht armen Geschichte der modernen Elektrizi-
tatswirtschaft noch niemals zu verzeichnen war. Zahlreiche neue
Spezialproduktionszweige werden sich dabei herauskristallisie-
ren, die fir das Neuaufbliihen des gesamten europdischen Wirt-
schaftslebens von allergrdsster Bedeutung sein werden. Ja ein-
zelne von ihnen werden sogar Weltbedeutung erlangen.

Denn wir stehen vor einer vollstandig neuen Entwicklung auf
allen Gebieten unseres bisherigen Wissens und Kénnens. Theo-
rien, die bis heute als Gesetze galten und auf die ihre Verfechter
schworen, sind im Zusammenbrechen, wie schon so viele Lehrs-
atze und Anschauungen, die man fuir unantastbar hielt, zusammen-
gebrochen sind. Eine neue Welt wird sich uns nach dem Kriege
auftun; ihre Erkenntnisse werden viele unserer heute noch gulti-
gen Theorien umstirzen. Neue Erfindungen und Entdeckungen
werden uns Perspektiven von Wundern erstehen lassen, die wir
wohl ahnen, aber in allen ihren Details noch nicht zu erfassen ver-
mdgen. Die Welt der Ur-Elektrizitat, der Elektronen, Positionen,
Neutronen und Mesotronen dirfte die Grundlage dieser kommen-
den mérchenhaften Entwicklung sein. Denn immer tiefer dringen
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wir in die Wunderwelt der Elektrizitat ein und immer néher kom-
men wir der Frage, was sie Uberhaupt ist und woher sie ihrem We-
sen nach kommt.

Wirft man einen Blick zurlick in jene Zeit, in welcher die al-
lerersten Anfénge der Elektrizitatswirtschaft liegen, und ver-
gleicht man die Fortschritte, die seit jenen Jahren erzielt wurden,
mit der geradezu gigantischen Ausdehnung, welche die Elektro-
technik in aller Welt inzwischen zu verzeichnen hat, dann erkennt
man erst die ungeheuren Leistungen, auf welche die Menschheit
auf dem Gebiete des Elektrizitatswesens heute zuriickzuschauen
vermag.

Am 17. Januar legte der Berliner Ingenieur Werner Siemens
der Akademie der Wissenschaften eine Arbeit vor, die den
schlichten Titel fiihrte: «Die Umwandlung von Arbeitskraft in
elektrischen Strom ohne permanente Magnete.» Damit war das
sogenannte dynamo-elektrische Prinzip der Welt bekanntgege-
ben. Wir kénnen daher den 17. Januar 1867 als den Geburtstag der
Dynamomaschine ansehen, die seitdem die Grundlage der gesam-
ten elektrischen Stromtechnik bildet. Sie ist es heute mehr denn
je. Denn wenn auch diese Maschinen abseits der grossen Weltof-
fentlichkeit in Werken untergebracht sind, an denen die meisten
Menschen gedankenlos vorubergehen, reichen ihre Wirkungen
heute doch bis in den kleinsten Haushalt, das kleinste Dérfchen
und die entlegensten Winkel der Erde. Ohne die grossen Dynamo-
maschinen in den Elektrizitdtswerken und den Hydro-Elektro-
Zentralen der grossen Stauseen gabe es keine Glihbirnen, keine
elektrischen Kiichenherde, keine elektrischen Heisswasserberei-
ter, keine Staubsauger, Strassenbahnen, Elektrolokomotiven,
keine Lifts sowie keine Fabriken und keine gewerblichen Betriebe
mit ihren Millionen von Elektromotoren, welche den elektrischen
Strom, der durch die Dynamomaschinen erzeugt wird, wieder in
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mechanische Kraft zurlickverwandeln.

Mit der Erfindung der Dynamomaschine und des Elektromo-
tors ist die Grundlage zu der gewaltigen Entwicklung gelegt wor-
den, welche die Elektrizitatswirtschaft seit rund 75 Jahren zu ver-
zeichnen hat. Ende der 80er Jahre entstanden in Europa die ersten
Elektrizitatszentralen, die ihren Strom, allerdings nur mit niedri-
ger Spannung, tber kleine Entfernungen lieferten. Erst 1891 wur-
de die erste Ferniibertragung von hochgespanntem Drehstrom
durchgeflhrt, und zwar vom Neckar nach der Ausstellung in
Frankfurt am Main Gber eine Entfernung von rund 175 Kilometer.
Heute werden Hochspannungsstréme von mehreren Hunderttau-
senden Volt tausende von Kilometer weit geleitet, und morgen, in
einigen Jahrzehnten, wird es die Technik erreicht haben, dass die
gleichen Strommengen vielleicht sogar drahtlos zu ihren Bestim-
mungsorten gefunkt werden.

Jedoch nicht nur auf dem Gebiete der Elektrizitét stehen wir
vor einer neuen Entwicklung, sondern auch auf allen anderen Ge-
bieten des europaischen Wirtschaftslebens. Vor allem wird uns
auch die moderne Chemie neue grosse Fortschritte bringen, neue
wichtige Erfindungen und Entdeckungen, die uns in ihren letzten
Auswirkungen wie Wunder im wahrsten Sinne des Wortes vor-
kommen, besonders auf jenen Gebieten, in welchen sich die Che-
mie und die Elektrizitat gleichsam vermahlen. Die Elektro-Che-
mie wird der Schlssel sein zu jenen Pforten der zukiinftigen tech-
nischen Entwicklung in Europa, die uns die grossten Wunder der
kommenden Neuzeit offenbaren.

Ernste Prufungen von gestern leiten den Wiederaufstieg von
morgen ein. Bald wird alles wieder in einem gewissen Gleichge-
wicht sein. Europa wird dann wieder der ganzen Welt gehdéren,
wie die ganze Welt auch wieder Europa gehdren wird. Der neue
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Geist der Zeit wird leben, bliihen und gedeihen, auch wenn seine
Skeptiker skeptisch bleiben. Die Entwicklung wird stillschwei-
gend Uber sie hinweggehen. Nichts wird das deutlicher illustrieren
als das kommende Zeitalter der Voll-Elektrifizierung Europas.
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Die kommende Amerikansierung des
europdaischen Verkehrswesens

Das Riesenprogramm der européischen Schiffahrts-, Kanal- und
Eisenbahnbauprojekte — Vor einem riesenhaften Aufschwung des
européischen Automobilwesens — Die grandiosen Zukunfts-
aussichten des kommenden Weltflugverkehrs — Europa und die
Weltluftlinien der Zukunft

Es ist eine historische Tatsache, dass es in Europa immer ganz grosser
und folgenschwerer Ereignisse bedarf, um die europaischen Volker aus ih-
ren Uberlieferten Lebensgewohnheiten herauszureissen und den Nationen in
ihrer Gesamtheit eine grundlegende neue Richtung zu geben. Solche Ereig-
nisse bedeuteten bisher immer markante Wendepunkte in der Geschichte des
Abendlandes.

Ein solcher Wendepunkt fur die europdischen Nationen war auch der
Herbst des Schicksalsjahres 1939. Er zeigte, dass Europa seit 1930 vom le-
bendigen Kontakt mit der Welt derart abgedréangt worden war, dass es den
Vorsprung, den es friher auf zahlreichen Gebieten des weltpolitischen Le-
bens einnahm, fast restlos verloren hatte. Aber der Schicksalsherbst des Jah-
res 1939 war nicht nur ein Wendepunkt nach der passiven Seite hin, sondern
erfreulicherweise auch ein Meilenstein nach der positiven Richtung hin. Die
passive Seite war der Krieg, in den fast alle européischen Volker verwickelt
wurden.
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Die positive Seite aber ist der kommende Wiederaufstieg Europas
und dessen glucklicheren und freundlicheren Zukunftsperspekti-
ven.

Denn Europa wird nicht nur weiterleben als Erdteil einer gros-
sen Kultur, wird nicht nur trotz der ungeheuerlichen Zerstérungen,
von denen es heimgesucht worden ist, nach wie vor seinen Platz an
der Sonne behaupten, sondern es wird im Zuge der kommenden
Restauration auch erneut wieder auf allen Gebieten seines Wirt-
schaftslebens in Kontakt mit der Gbrigen Welt kommen.

Ganz besonders gilt das auch hinsichtlich der kommenden Ent-
wicklung des europdischen Verkehrswesens. Auf diesem Gebiete
miissen wir mit Uberraschungen rechnen, die alles in den Schatten
stellen durften, was wir uns vorzustellen vermdgen. Mit Recht kon-
nen wir die These aufstellen, dass im Laufe der kommenden Jahr-
zehnte Europa die Amerikanisierung seines gesamten Verkehrswe-
sens erleben wird, angefangen von dem gewaltigen Ausbau seiner
Wasserstrassen, der Modernisierung aller seiner Haupteisenbahnli-
nien und der Konstruktion eines vorbildlichen Autostrassennetzes
bis zur Vervollkommnung seines Flugwesens nach ausgesprochen
amerikanischen Vorbildern.

Was die Kanalbauplane betrifft, die unmittelbar zur Ausfiih-
rung kommen sollen, nehmen diese einen so breiten Raum im Zuge
des européischen Wiederaufbauwerkes ein, dass sie es unbedingt
verdienen, einer ndheren Betrachtung unterzogen zu werden.

Von ganz besonders grossem Interesse und grosster wirtschaft-
licher Zukunftsbedeutung ist dabei das Projekt, welches die Schiff-
barmachung der Rhone vom Mittelmeer bis zum Genfersee vor-
sieht, sowie der Bau der Schweizer Binnenschiffahrtsstrasse, wel-
che den Genfersee uber das Neuenburger- und Bieler Seegebiet via
Brugg direkt mit dem Rhein verbinden soll.
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Schon am 27. Mai 1921 erliess die damalige franzdsische Re-
gierung ein Gesetz (ber die vollstandige Nutzbarmachung der
Rhone mit dem dreifachen Zweck der Ausniitzung der Wasser-
krafte, der Schiffahrt und der Bewasserung. Zwischen der Schwei-
zer Grenze und dem Mittelmeer ist der Bau von nicht weniger als
25 Kraftwerken vorgesehen, die zusammen ungefahr 15 Milliar-
den Kilowattstunden elektrische Energie pro Jahr erzeugen sollen.
Die erste Bauperiode sieht folgende Arbeiten vor: Verbesserung
der Schifffahrtsverhéltnisse durch Ausbhau des offenen Stromes im
Unterlauf zwischen Lyon und der Miindung; Nutzbarmachung der
Gefallstufe von Génissiat unterhalb der Schweizer Grenze durch
Ausbau des Oberlaufes und in Lyon den Bau eines grossen Bin-
nenhafens.

Wegen der grossen Anschwemmung ist bekanntlich die Miin-
dung der Rhone ins Mittelmeer nicht schiffbar. Diese Hindernisse
werden umgangen durch den Canal maritime, der St. Louis-du-
Rhone mit dem Golf von Fos verbindet. Von hier aus gelangen die
Kéahne muhelos nach Marseille. Auch die Strecke von St. Louis
bis Arles bietet keine Schwierigkeiten. Von Arles bis Lyon ent-
spricht das Gefélle der Rhone ungefahr demjenigen des Rheins
zwischen Basel und Strasbourg. Der Flussweg eignet sich vor al-
lem zum Transport von Massengtitern auf weite Distanzen, deren
Wert im Verhaltnis zu ihrem Go wicht gering ist. Ein mit 600 Ton-
nen beladener Kahn kommt 60 Waggons zu je 10 Tonnen gleich.
Als Giiter, die fir den Bergverkehr besonders in Frage kommen,
seien erwahnt: Getreide, Weine, Phosphate, Bauxit, fllssige
Treibstoffe, exotische Holzer, Ole, Olsaaten und Olkuchen sowie
auch Kohlen und Schwermetalle aus England, Amerika und selbst
aus Asien. Flussabwérts wird der Verkehr weniger lebhaft sein.
Hier kommt der Transport von Steinen, Zement, Aluminium und
seinen verwandten Metallen und von Kalziumkarbid in Betracht.
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Nicht unwesentlich ist die sozusagen direkte Verbindung Zent-
raleuropas mit dem afrikanischen Kontinent, dessen wirtschaftli-
cher Aufschwung erst noch bevorsteht. Der gegenseitige Warenaus-
tausch auf der ausgebauten Rhein-Rhone-Schiffahrtsstrasse kann
von einer halben Million Tonnen am Anfang binnen ungeféhr zehn
Jahren auf mehr als finf Millionen Tonnen gesteigert werden. Auf
jeden Fall wird der vollstdndige Ausbau der Rhone als Gross-Schiff-
fahrtsstrasse von Marseille bis zum Genfersee und dariiber hinaus
der Kanal Gber Neuenburg und Biel nach Brugg in den Rhein sowie
der Ausbau der Rheinstrecke von Basel bis Konstanz als Gross-
Schiffahrtsstrasse einschliesslich des Programmes der Bodenseere-
gulierung mehr als 100’000 Arbeitern mindestens sechs bis acht
Jahre lang gesicherte Arbeit geben, ganz zu schweigen von dem ge-
samten franzosischen, schweizerischen und deutschen Wirtschafts-
leben, welches naturgemass nicht nur wéhrend der eigentlichen
Bauperioden, sondern auch darnach laufend grossten Nutzen ziehen
wird.

Nicht minder grosses Interesse wird, vor allem in Frankreich,
auch dem Ausbau des Canal du Midi als Gross-Schiffahrtsstrasse
entgegengebracht. Es handelt sich dabei um den «Kanal der zwei
Meere», welcher zwischen Bordeaux und Séte konstruiert werden
soll. Er ist in einer so grossen Breite und Tiefe vorgesehen, dass
selbst die gréssten und modernsten Handels- und Kriegsschiffe vom
Atlantischen Ozean aus direkt ins Mittelmeer gelangen kdnnen,
ohne dabei den Umweg durch die Strasse von Gibraltar machen zu
muissen. Nach den bis jetzt bekannt gewordenen Mitteilungen
wirde durch den Bau bzw. Ausbau des Canal du Midi als Gross-
Schiffahrtsweg Hunderttausenden von Arbeitern mehr als zehn
Jahre lang Arbeit und Brot gegeben werden, ganz abgesehen von
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den wirtschaftlichen Vorteilen, welche die gesamte franzdsische
Nation dabei haben wird.

Grosse Kanalbauprojekte hat auch Deutschland aufgestellt. Sie
sind so zahlreich, dass sie einzeln gar nicht aufgezahlt werden kon-
nen. Im Prinzip verfolgen sie das Ziel, das ganze Land in &hnlichem
Masse mit leistungsfahigen Grosswasserstrassen zu versehen, wie
es heute schon die grossen Autostrassen durchstrahlen. Besonders
der Rhein-Main-Donaukanal ist dazu berufen, in Zukunft eine noch
wesentlich grossere Rolle zu spielen, als er bisher schon gespielt
hat. Im November 1942 waren 50 Jahre verstrichen, seitdem einige
weitblickende Méanner den «Verein fiir Hebung der Fluss- und Ka-
nalschiffahrt in Bayern» griindeten, der spater den Namen «Bayeri-
scher Kanal- und Schiffahrtsverein» erhielt und heute unter dem
neuen Namen «Verein zur Wahrung der Main- und Donauschiff-
fahrtsinteressen» weiter arbeitet. Diese Organisation hat ihren Sitz
in Nlrnberg und verfolgt den Zweck, den grossen wirtschaftlichen
Aufschwung, den die Kanalisierung des Mains von der Miindung
bis Frankfurt dem ganzen Rhein-Maingebiet gebracht hatte, dem
ganzen Land zuteilwerden zu lassen. Dieses Ziel soll erreicht wer-
den durch die Fortfiihrung der Mainkanalisierung bis Bamberg und
den grosszligigen Umbau des in den Jahren 1836 bis 1846 gebauten
Ludwigkanals, der den Main mit der Donau verbindet, fir 1°000-
Tonnenschiffe. Ausserdem liegen Pléne vor, nach denen auch das
mittel-, nord- und ostdeutsche Kanalsystem fiir den Verkehr von
1°000-Tonnenschiffen aus- und umgebaut werden soll.

Auch Italien hat grosse Kanalbaupléne aufgestellt, die rasches-
tens ausgefiihrt werden sollen. Die grésste Bedeutung kommt dabei
dem Projekt zu, welches die Adria Uber Mailand mit dem Lago-
Maggiore verbinden wird, eine Wasserstrasse, welche den Verkehr
von Kéhnen bis zu 600 Tonnen zulésst. Von Venedig aus wird der
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Po einen weiteren Ausbau erfahren, wahrend von Cremona aus der
Bau eines kunstlichen Gross-Schiffahrtskanales bis Mailand vorge-
sehen ist. Von dort aus ist dann die Fortsetzung dieses Kanals bis
zum Lago-Maggiore projektiert, wodurch der Schweiz nach dem
Ausbau des Rhone-Rhein-Kanals ein zweiter unmittelbarer Schiff-
fahrtszugang zum Mittelmeer zur Verfligung steht.

Die Leistungsfahigkeit des Kanals Venedig-Mailand-Lago-
Maggiore-Locarno wird auf einen Verkehr von fiinf Millionen Ton-
nen im Jahr bei 300 Schiffahrtstagen veranschlagt. Die Kosten sind
auf rund 900 Millionen Lire kalkuliert. Die Arbeiten werden etwa
sechs bis acht Jahre in Anspruch nehmen, so dass wahrend dieser
Zeit Zehntausenden von Arbeitern sichere Beschéftigung gegeben
werden kann. Handlanger, Erdarbeiter, Maurer, Betonarbeiter,
Steinhauer, Mechaniker usw. werden bei zufriedenstellenden L6h-
nen Anstellung finden. Ist einmal das Werk vollendet, dann wird
die neue grosse Powasserstrasse neue Arbeitsaussichten eréffnen,
und zwar sowohl im gesamten oberitalienischen Transportwesen,
wie auch im Bau und Betrieb der Umschlags- und Lagereinrichtun-
gen der neuen Verkehrslinie.

Der Plan, die Hafen der oberen Adria auf dem Wege (ber die
Po-Wasserstrasse mit dem Lago-Maggiore und dem mitteleuropéi-
schen Verkehrsnetz zu verbinden, haben die Vertreter dieser Inte-
ressen des tyrrhenischen Meeres, in erster Linie die der Hafen von
Genua und Savona, ebenfalls auf den Plan gerufen. Sie erstreben
die Realisierung der Wasserstrasse Genua-Locarno. Nach amtli-
chen italienischen Mitteilungen ist im Zuge dieser Plane die Kon-
struktion einer vierlinigen Schwebebahn Genua-Arquata vorgese-
hen, durch die der Abtransport der Frachten aus dem Hafen von
Genua vereinfacht und beschleunigt und die Verbindung mit dem
schiffbaren Kanal Francavilla-Biandrate und der Po-Wasserstrasse
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nach dem Lago-Maggiore hergestellt werden soll. Die Schwebe-
bahn soll imstande sein, auf jeder Linie stiindlich 150 Tonnen von
Genua nach Arquata zu beférdern und zwar in «Waggons» von je
einer Tonne. Hieraus wird eine jahrliche Leistungsfahigkeit von 5
Millionen Tonnen errechnet. Dass die Schwebebahn unabhéngig
vom Kanalanschluss der Verwirklichung entgegengeht, ergibt sich
aus der Ubernahme des Baues und Betriebes durch das italienische
Verkehrsministerium selbst, bzw. die staatliche Eisenbahnverwal-
tung. In Genua hat man mit den Vorarbeiten fir die Gelande-Ent-
eignungen langs der Linie und den Bau der Anlagen bereits 1943
begonnen. Fir den Bau des schiffbaren Kanals wirkt sehr eifrig ein
Ausschuss, der aus Vertretern der Provinzen Alessandria, Genua,
Novara, Savona, Turin und Bercelli besteht. Fir spéter ist an Stelle
der Schwebebahn eine Zahnradbahn vorgesehen, die bei einer Spur-
weite von 6,30 Meter in der Lage ist, 1’000-Tonnenschiffe ohne
Umladung von Genua direkt uber den Apenin nach Francavilla zu
befdérdern, von wo aus sie dann in den ausgebauten Kanal geleitet
werden.

Auch in zahlreichen anderen européischen Landern sind im Zu-
sammenhang mit den Kanalbauplénen der Zukunft &hnliche Kon-
struktionen vorgesehen, d.h. Transportanlagen, auf denen die
Schiffe mit ihren vollen Ladungen direkt iber hohe und weite Berg-
ricken von einem Kanal zum anderen gefahren werden. Dieses
System ist vor allem dort vorgesehen, wo besonders grosse Hohen-
unterschiede tberwunden werden mussen und bei denen eine Ka-
nalfiihrung mit Treppenschleusen aus wassertechnischen Griinden
nicht durchgeflhrt werden kann.

Anfang 1943 hat die spanische Regierung beschlossen, das
grosse Werk der Schiffbarmachung des Ebro von der Miindung bis
Caspe sofort nach Kriegsschluss zu realisieren. Es handelt sich da-
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bei um das grdsste Kanalisationsprojekt, das in Spanien jemals in
Angriff genommen wurde. Seine Verwirklichung wird die grossen
Landwirt Schafts- und Industriezentren von Aragon unmittelbar
mit dem Mittelmeer verbinden. Neben diesem Grossprojekt sind
jedoch auch noch zahlreiche andere Kanalbauplane vorgesehen, die
ebenfalls sofort nach der Beendigung des Krieges in Angriff ge-
nommen werden sollen.

Das grosste Kanalbauprojekt der nahen Zukunft stellt indessen
der Plan des «Europdisch-Asiatischen Grenzkanals» dar, der die
Ostsee unmittelbar mit dem Schwarzen Meer verbinden soll. Er
wird es ermdglichen, dass die gréssten und modernsten Schiffe von
der Ostsee direkt nach Odessa gelangen kénnen, ohne wie bisher
nicht weniger als flinf Meerengen passieren zu missen: das Ska-
gerrak, den Armelkanal, die Strasse von Gibraltar, die Dardanellen
und den Bosporus. Mit rund 2°500 Kilometer L&nge und einer
Durchschnittsbreite von 200 Metern wird er der langste und brei-
teste Kanal der ganzen Erde sein, und sein Bau wird mehr als einer
Million Arbeitern, Angestellten und Beamten mehr als 15 Jahre Be-
schéftigung geben, ganz abgesehen von dem Riesenheer anderer
Volksteile, welche spéter, nach dem vollendeten Bau dieser Gross-
Schiffahrtstrasse, die allergrossten wirtschaftlichen Vorteile haben
werden.

Aber auch die Kanalbauplane, welche von anderen européi-
schen Staaten ausgearbeitet und zu ihrer Durchfilhrung vorgesehen
sind, verdienen die regste Beachtung, wenn sie auch nicht den Um-
fang haben, wie die erwdhnten Grossprojekte. Wenn alle diese
Plane zur Ausfliihrung kommen, werden zusammen nicht weniger
als rund fiinf Millionen Arbeiter, Techniker und Verwaltungsbe-
amte mindestens zehn Jahre lang Arbeit haben, ohne dass dabei das
Riesenheer der Arbeitskréfte berticksichtigt ist, die in jenen Indust-
riezweigen beschéftigt sind, welche den Kanalbauunternehmen die
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erforderlichen Maschinen, Baustoffe und sonstigen Materialien,
die beim Bau dieser Schiffahrtsstrassen bendtigt werden, liefern.
Auch die européische Elektroindustrie wird dabei eine Hochkon-
junktur erleben, da in den meisten der erwahnten Kanale zugleich
der Bau von Gross-Hydro-Elektrowerken in grosser Zahl vorgese-
hen ist.

Neben diesen gigantischen Kanalbauplanen, die im Gesamt-
plan des wirtschaftlichen Wiederaufbaues Europas zur Durchfih-
rung kommen, spielen jedoch auch noch andere, nicht minder rie-
senhafte und sensationelle Zukunftsprojekte eine grosse Rolle.

Zu diesen Grossprojekten der nahen Zukunft zéhlen vor allem
jene aufsehenerregenden Tunnelpléne, von denen schon seit mehr
als zwei Jahrzehnten gesprochen wird und die nichts weniger be-
treffen als die submaritime Verbindung des européischen Festlan-
des mit dem afrikanischen Kontinent, bzw. Europa vorgelagerten
Inselgruppen. Die bedeutendsten dabei sind die alten Pléne, Calais
mit Dover durch einen Unterwassertunnel zu verbinden, bzw. die
Sldspitze von Spanien mit der Nordspitze von Spanisch-Marokko.
Wahrend der Bau des Tunnels unter dem Armelkanal auf gewisse
Schwierigkeiten stossen dirfte, die mehr politischer als technischer
Art sind, wird der Ausfiihrung des Tunnels unter der Strasse von
Gibraltar weitaus grossere Chancen gegeben. Bereits im Frihjahr
1940 setzte die spanische Regierung eine Kommission ein, um die
Vorschldge zur Errichtung eines Unterwassertunnels zwischen
Gibraltar und der gegeniberliegenden Nordspitze von Afrika zu
studieren. Es handelt sich dabei um einen Tunnel, der von Algeciras
aus Spanien mit Tanger verbinden wirde, zugleich aber auch wei-
ter dariiber hinaus Frankreich mit Dakar und Europa mit ganz Af-
rika. Wenn man vor drei Jahrzehnten noch von diesem Projekt ge-
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sprochen hétte, wiirde man lachend dariiber hinweggegangen sein.
Heute jedoch, in einer Zeit, da selbst das Unwahrscheinlichste in
den Bereich des Mdglichen tritt, gewinnt das Projekt eines Tunnels
zwischen Europa und Afrika hochste Aktualitat.

Sind Tunnelbauten unter Wasser Uberhaupt mdglich? Die
Frage muss bei dem heutigen Stande der Technik positiv bejaht
werden. Als Pionier auf diesem Gebiet trat bereits im Jahre 1818
der Ingenieur Marc Brunel hervor. Er liess in England ein beson-
deres Verfahren der Unterwassertunnelbau-Technik patentieren,
einen komplizierten Vortriebsschild, mit dessen Hilfe eine lang-
same, aber sichere Ausschachtung des Erdgrundes ermdglicht
wirde. Praktisch wandte Brunel sein Verfahren einige Jahre spater
beim Bau des Tunnels unter der Themse in London an. Dieser Tun-
nel war damals im wahrsten Sinne des Wortes ein Wunder der
Technik. Der Bau des Themsetunnels dauerte indessen mehr als 18
Jahre. Unterdessen tauchte ein neues Verfahren auf, Unterwas-
sertunnels zu bauen. Dabei war das Hauptprinzip die Versenkung
eines auf dem Festlande bereits fix und fertig montierten Riesen-
rohres. Diese Erfindung stammte von La Haye, und sein Prinzip
kam nicht nur bei dem doppelgleisigen 800 Meter langen Eisen-
bahntunnel unter dem Detroitfluss zur Anwendung, sondern auch
in vielen anderen Fallen. Die Festlegung der Tunnelrohre ging so
vor sich, dass man sie in eine in den Grund gegrabene oder aufge-
baggerte Rinne versenkte. In den Boden der Rinne wurden dann
Pfahle gerammt und Beton zur Aufnahme des eigentlichen Tunnel-
rohres gegossen. Bei den spateren Unterwassertunnelbauten spielte
die Anwendung von Druckluft eine besondere Rolle. Auch die Pa-
riser Untergrundbahn, soweit sie unter der Seine durchfiihrt, wurde
unter Anwendung eines Druckluftverfahrens gebaut. Die grossten
Flusstunnels, die man bisher gebaut hat, dienten mehr oder weniger
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der Entlastung der Hauptstrassen und Briicken in den grossen Stéd-
ten, wie etwa der Tunnel unter der Elbe in Hamburg und der Hol-
landtunnel in Newyork. Technische Schwierigkeiten standen ihrer
Ausflihrung nicht mehr gegeniiber, besonders dann nicht mehr, als
die Luftdruckverfahren noch wesentlich verbessert wurden. Des-
halb wird auch der kommende Bau des Unterwassertunnels zwi-
schen Algeciras und Tanger nicht an technischen Schwierigkeiten
scheitern.

Die Madrider Ingenieure stehen auf dem Standpunkt, dass die
bisherigen Erfahrungen, die man bei dem Bau von Unterwassertun-
nels gesammelt hat, vollkommen ausreichen, um auch die techni-
schen Probleme eines so grossen und bedeutenden Planes restlos
l6sen zu kdnnen. Zweifellos handelt es sich bei den Madrider Pla-
nen um ein Projekt, an dessen Realisation nicht nur allein Spanien
das allergrdsste Interesse hat, sondern dartiber hinaus auch Frank-
reich, ja ganz Europa. Auch der Bau dieses gigantischen Werkes
wiirde sich innerhalb der Wiederaufbaupldne Europas realisieren
lassen und ebenfalls hunderttausenden von Menschen auf lange
Jahre hinaus Arbeit geben. Noch grésser aber werden die Vorteile
der gesamten europdischen und afrikanischen Menschheit sein,
wenn das riesenhafte Werk erst glucklich vollendet sein wird.

Im 6. Kapitel dieses Buches habe ich bereits die Zukunftspléne
des bekannten russischen Ozeanographen Nicolas lvanoff erwahnt,
dessen wissenschaftliche Arbeiten sich, wie ich mich in langen Un-
terhaltungen mit ihm anhand von allen mdglichen Unterlagen per-
sonlich Uberzeugen konnte, nicht nur auf seine Erfindung, den
Wasserdruck in den Tiefen der Meere und Seen in elektrischen
Strom umzuwandeln, erstrecken, sondern auch auf zahlreiche an-
dere Gebiete, die mit der Ozeanographie unmittelbar in Verbin-
dung stehen. Er ist tibrigens auch der Autor der Plane, das europa-
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ische Festland durch einen Unterwassertunnel mit England zu ver-
binden, ein Projekt, das vor Ausbruch des zweiten Weltkrieges un-
mittelbar vor seiner Realisierung stand. Es handelt sich dabei nicht
um einen Tunnel, der unter dem Meeresboden der Manche gegra-
ben werden sollte, sondern um einen Unterwassertunnel, der auf
besonders konstruierten Pfeilern vorgesehen war, da der Armelka-
nal an seinen tiefsten Stellen kaum mehr als 50 Meter tief ist. Auch
die Konstruktion dieses Unterwassertunnels griindete sich auf das
Prinzip der Neutralisation des Wasserdrucks. Bei der Ausarbeitung
der Plane, die in allen Details sowohl der damaligen franzdsischen
wie auch der seinerzeitigen englischen Regierung sowie den pro-
minentesten Fachleuten der ganzen Welt vorlagen, ergab sich die
Notwendigkeit, fur die Aneinanderreihung der einzelnen Rohren
eine besondere Arbeitskammer zu konstruieren, in der die Ver-
schweissung der Réhren erfolgen sollte. Diese riesige Unterwasser-
Arbeitskammer, die eigentlich nichts anderes darstellt, als ein be-
sonders konstruiertes Unterseeboot mit riesigen Tiren an beiden
Enden, die hermetisch verschlossen werden kdnnen, veranlassten
Nicolas Ivanoff, dieselbe derart auszubauen, dass mit ihr zugleich
auch alle nur denkbaren Arbeiten auf dem Meeresgriinde ausge-
fihrt werden kénnen, und zwar bis zu einer Tiefe von tber 1°000
Metern.

Millionen und aber Millionen Tonnen Schiffsraum sind bis
heute versenkt worden, Schiffe vom kleinsten Flusskahn bis zu den
grossten Ozeanriesen. Es ist klar, dass Jahre vergehen werden, bis
die Schiffs tonnage der Welt wieder einen Stand erreicht haben
wird, der den Anforderungen der Zukunft Rechnung trégt. Die
Schiffswerften in allen Kontinenten der Erde werden daher auf
lange Zeit hinaus Hochkonjunktur haben. Die Tonnage Verluste,
die der Krieg verursachte, werden alle auf den internationalen Gu-
teraustausch angewiesenen Lénder dazu zwingen, in grossem Um-
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fange neue Schiffe zu bauen und beschédigte reparieren zu lassen. Den leis-
tungsfahigen Werften mit ihrem gutgeschulten und qualifizierten Arbeiter-
stamm wird dabei eine grosse Aufgabe zufallen. Schon 1942 wurde in den
Schiffahrts-Fachzeitschriften und in den Baubiiros Plane ausgearbeitet, die
dem Schiffbau der Zukunft als Grundlage dienen. Man bemthte sich damals
schon mit den Reedereien im Prinzip dartber Gbereinzukommen, welche
Schiffstypen mit dem geringsten Kostenaufwand in grésseren Serien gebaut
werden konnen. Auf dem internationalen Frachten- und Passagemarkt der
Nachkriegszeit werden auch solche Schiffe konkurrenzfahig sein, die nicht
den luxuridsen Komfort bieten, den die internationale Konkurrenz vor dem
Kriege erzwang. Ausserste Wirtschaftlichkeit im Betrieb und billigste Bau-
kosten werden die Lésungen sein, denen die Schiffstypen der nahen Zukunft
unterworfen sein durften. Spater allerdings wird dann zum gréssten Luxus
und Komfort zurtickgegriffen werden. Heute wird es notwendig sein, die vor-
handenen Werftanlagen in allen Landern abermals zu vergréssern, um so viel
neuen Schiffsraum wie nur méglich in kirzester Frist herstellen zu kdnnen.
Denn von der Grosse der vorhandenen Handelsschiffs-Einheiten wird auch
das Tempo abhéngig sein, in welchem der Wiederaufbau Europas eingeleitet
werden kann.

Im Ubrigen sind auf dem Gebiete des Handelsschiffsbaues in den aller-
letzten Jahren bedeutende Fortschritte erzielt worden, vor allem was die wis-
senschaftlichen Untersuchungen Uber die zweckmassigsten Formen des
Schiffsrumpfes zur méglichsten Verminderung des dusseren Reibungswider-
standes betrifft. Unter Berticksichtigung der internationalen Verordnungen
bezuglich der allgemeinen Sicherheit der Schiffe und des Schiffsverkehrs sind
den Reedereien die Wahl der Schiffstypen und der Schiffsgrésse sowie der
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naheren Details in der Innenausstattung und der Verwendung der
Antriebsmittel iberlassen. Da der Reibungswiderstand der &usse-
ren Schiffskonstruktion in ausserordentlich hohem Masse von der
Geschwindigkeit des Schiffes und umgekehrt abhéngt, ist es nétig,
diejenige Geschwindigkeit und Schiffsform zu finden, bei welchen
die indizierte Maschinenleistung zum allgemeinen Schiffswider-
stand, einschliesslich des Formwiderstandes, im glinstigsten Ver-
héltnis steht.

In dieser Hinsicht wurde bis heute von den Schiffswerften
noch ziemlich oberflachlich gehandelt. Die zur Bestimmung des
Schiffswiderstandes dienenden Methoden waren alles andere als
vollkommen. Wohl sind in den letzten hundert Jahren eine grosse
Anzahl Formeln aufgestellt worden, die jedoch nur bedingte Giil-
tigkeit haben, da sie von der Schiffsgrosse, der allgemeinen Was-
serverdrangung, der Form des Schiffsrumpfes und zahlreichen an-
deren Faktoren abh&ngig sind. Bis 1940 war es noch nicht gelun-
gen, eine allgemeine, fir alle Schiffstypen giiltige Formel aufzu-
stellen. Das wird jedoch in naher Zukunft schon anders werden.
Denn sowohl die Werften in Europa wie in Amerika, Australien,
Afrika und Asien haben bei dem kommenden Bau von Handels-
schiffen den grossen Vorteil, sich auf die eingehenden Untersu-
chungen stiitzen zu kénnen, die bei dem Bau der typisierten Han-
delsschiffe i angestellt und verwertet wurden, die wéhrend der letz-
ten Kriegsjahre vom Stapel liefen. Es ist deshalb damit zu rechnen,
dass die Handelstonnage, die jetzt neu erstellt wird, nach Prinzi-
pien vom Stapel lauft, bei denen die allerletzten Erfahrungen be-
rucksichtigt sind. Die Schiffe der nahen Zukunft werden nicht nur
mit allen Errungenschaften der modernen Technik ausgestattet
sein, sondern auch eine wesentlich hthere Durchschnittsgeschwin-
digkeit aufweisen als die Schiffe, die bis 1939 gebaut worden sind.
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Aber auch auf den internationalen Eisenbahnlinien und Auto-
strassen wird man sich in der kommenden neuen Friedenszeit an
einen wesentlich gesteigerten Verkehr und an grossere Reisege-
schwindigkeit gewdhnen missen. Das Prinzip der Schnelligkeit
wird mehr noch wie bisher zum Durchbruch kommen.

So werden die elektrischen Strassenbahnen von heute mit ih-
rem teuren Schienenunterbau nach und nach dem Autobus-, bzw.
Trolleybusverkehr weichen und der internationale Schnellzugsver-
kehr wird sich mit der Zeit fur zahlreiche Reisende, fur die Zeit
Geld bedeutet, zugunsten des Flugverkehrs verlagern. Desgleichen
wird auch dem Schiffsverkehr von Kontinent zu Kontinent durch
die transozeanischen Luftverkehrslinien eine beachtenswerte Kon-
kurrenz erstehen. Namentlich die Clipper werden zahlreiche Rei-
sende absorbieren, die sonst die Schiffslinien benutzten.

Die Entwicklung des Eisenbahnverkehrs ist (ibrigens noch
langst nicht abgeschlossen. In Europa wurde die erste Bahnlinie am
27. September 1825 in Betrieb genommen. Sie verband Darlington
mit Stockton in England und hatte eine L&nge von 41 Kilometern.
Erst vier Jahre spater, 1829, wurde in Amerika die erste Linie, zwi-
schen Baltimore und Ellicots-Mil, eroffnet. Die erste Eisenbahnli-
nie in Asien wurde am 18. April 1853 dem Betriebe (ibergeben,
wahrend in Australien die erste Linie zwischen Goolwa und Port-
Elliot am 18. Mai 1854 zur Eréffnung kam. Die erste Eisenbahn-
strecke in Afrika wurde im Jahre 1856 ertffnet. Mit 211 Kilometer
Lange war sie damals zugleich die langste Eisenbahnstrecke der
Erde. Sie verband Kairo mit Alexandria.

Zwischen 1870 und 1920 nahm der Bau neuer Eisenbahnlinien
eine ausserordentlich grosse Ausdehnung an. In jedem Dezennium
wurden durchschnittlich 160’000 Kilometer neue Linien gebaut.
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Die grosste Entwicklung wurde indessen zwischen 1880 und 1890
und 1900 und 1910 registriert. Auf jedes Dezennium kamen damals
250’000 Kilometer neue Eisenbahnlinien. Im Jahre 1940 umfasste
das gesamte Eisenbahnnetz der Erde bereits 1,3 Millionen Kilome-
ter. Inzwischen ist jedoch trotz des zweiten Weltkrieges im Bau
neuer Eisenbahnlinien kein Stillstand eingetreten, sondern ganz im
Gegenteil, neue Eisenbahnstrecken von vielen tausend Kilometern
Lénge sind neu in Betrieb genommen worden.

Von allen Eisenbahnlinien der Erde besitzt Europa mehr wie
ein volles Drittel. Und dennoch sind wir noch lange nicht am Ende
der Entwicklung des europdischen Eisenbahnwesens angekommen.
Vielmehr missen wir damit rechnen, dass im Laufe der kommen-
den Jahrzehnte das bereits bestehende riesige Netz weiterhin in
grossziigigem Masse ausgebaut wird.

Eine Uberaus grosse Bedeutung wird dabei vor allem der Elekt-
rifizierung bereits bestehender und dem Neubau elektrisch betrie-
bener Linien zukommen. Die Bahnlinien von Baltimore-Ohio-New
York und Newhaven-Hartfort in Nordamerika waren die ersten
Bahnstrecken der Welt, die elektrisch betrieben wurden. Ihre Be-
triebserdffnung fiel noch in die letzten Jahre des 19. Jahrhunderts.
Die erste elektrisch betriebene Bahnlinie in Europa war die Strecke
zwischen Thun und Burgdorf in der Schweiz. VVon den 1,3 Millio-
nen Kilometer Eisenbahnlinien der ganzen Erde waren bis Ende
1942 nur ein Bruchteil elektrifiziert. In der Elektrifizierung dieser
Linien liegt damit ein Arbeitsprogramm fiir die Zukunft, das Milli-
onen und aber Millionen von Menschen auf Jahrzehnte hinaus Ar-
beit und Brot sichert. Die nachstehende Tabelle gibt Aufschluss
daruiber, welches riesenhafte Arbeitsgebiet die Durchfiihrung dieser
Aufgabe darstellt.
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Statistik

Uber die elektrifizierten europdischen Eisenbahnlinien
nach dem Stande vom 1. Januar 1941

Prozentsatz der
Land noch mit Dampflokomotiven | elektrifizierten
betriebenen Linien Linien

Schweiz 24 76
Schweden 58 42
Deutschland 62 38
Italien 70 30
Holland 84 16
Norwegen 88 12
Frankreich 91 9
Spanien 94 6

Alle Ubrigen europdischen Lander betreiben weniger als finf

Prozent der Gesamtlange ihrer Bahnnetze elektrisch

Wie aus dieser Statistik hervorgeht, steht die Schweiz mit 76 Prozent
elektrifizierten Eisenbahnlinien an erster Stelle von allen europaischen Lan-
dern; nur 24 Prozent ihrer Eisenbahnverkehrslinien werden noch mit Dampf-
lokomotiven betrieben. In keinem anderen Lande Europas betrégt die bereits
durchgefihrte Elektrifizierung der Eisenbahnlinien mehr als 50 Prozent; die
Mehrzahl aller europdischen Lander sind bezliglich der Elektrifizierung ihrer
Eisenbahnverkehrslinien noch nicht tGiber fiinf Prozent hinausgekommen.

Das hat seinen Grund in dem grossen Kohlenreichtum zahlreicher euro-
paischer Staaten. Dann aber muss man auch beachten, dass die Dampfloko-
motiven noch l&ngst nicht am Ende ihrer Entwicklungsmdglichkeiten ange-
kommen sind. Hier kann es wahrscheinlich noch zu grossen Uberraschungen
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kommen. Aber diese durften trotzdem nur temporérer Art sein, da
die Elektrifizierung der Eisenbahnen ein wesentlicher Bestandteil
innerhalb des europdischen Wiederaufbauplanes bildet.

An zweiter Stelle der Elektrifizierung der europdischen Eisen-
bahnen figuriert Schweden. Besonders in den letzten Jahren hat die
Elektrifizierung der schwedischen Staatseisenbahnen grosse Fort-
schritte gemacht; ihre ersten Vorarbeiten reichen bis in das Jahr
1910 zuriick. Heute ist das gesamte Eisenbahnnetz von Trelleborg
im dussersten Siiden von Schweden bis zu der Grenzstation Riks-
gransen im nordlichen Lappland elektrifiziert, eine Strecke, die ins-
gesamt 2022 Kilometer umfasst. Auch die tbrigen wichtigsten Ei-
senbahnlinien Schwedens sind heute elektrifiziert. Sie bilden ein
zusammenhdngendes Netz, das 41 Prozent des gesamten staatlichen
Eisenbahnnetzes umfasst. Die Gesamtlange der schwedischen
Staatsbahnen belief sich am 1. Januar 1942 auf rund 17°000 Kilo-
meter. Nicht weniger als 85 Prozent des Gesamtverkehrs auf den
schwedischen Staatsbahnen, in Bruttotonnenkilometern gerechnet,
werden heute auf den elektrifizierten Strecken bewaltigt.

Die erste grossere Strecke, die in Schweden elektrifiziert
wurde, war die Linie von den Eisenerzgruben in Kiruna nach der
norwegischen Grenze. Diese Arbeiten wurden unter den schwie-
rigsten klimatischen und geologischen Verhéltnissen durchgefiihrt
und stellen eine Glanzleistung der schwedischen Ingenieure dar. In-
folge des ersten Weltkrieges wurden die weiteren Elektrifizierungs-
arbeiten verzogert und erst im Jahre 1922, zwolf Jahre nachdem der
schwedische Reichstag die erforderlichen Kredite bewilligt hatte,
wurde der andere Teil der Erzbahn von Kiruna nach Luleo vollen-
det. Man machte mit den elektrisch betriebenen Eisenbahnlinien so
gute Erfahrungen, dass bereits im folgenden Jahr die Elektrifizie-
rung der 456 Kilometer langen Strecke Stockholm-Goteborg be-
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gonnen wurde, die etwa drei Jahre in Anspruch nahm. Das néchste
Elektrifizierungsprojekt war die 630 Kilometer lange Eisenbahnli-
nie Stockholm-Trelleborg, die Hauptverbindung zwischen Schwe-
den und dem Kontinent, die zusammen mit einigen Querverbindun-
gen in den Jahren 1931-33 zu Ende gefiihrt wurde. Im Jahre 1936
wurde auf der ndrdlichen Hauptlinie die 484 Kilometer lange Stre-
cke von Stockholm nach Ange fiir den elektrischen Betrieb eroff-
net. Von hier aus wurde dann in den folgenden Jahren die Elektri-
fizierung in ndrdlicher Richtung bis nach Langsele und von dort
weiter bis Boden durchgeflhrt. Weitere Restlinien wurden im zwei-
ten Weltkrieg elektrifiziert, und nun liegt ein Programm der schwe-
dischen Regierung vor, im Laufe der allerndchsten Zeit auch noch
den letzten Rest der Staatseisenbahnlinien zu elektrifizieren. In ein-
geweihten Kreisen rechnet man damit, dass bis spétestens zum
Jahre 1950 alle schwedischen Eisenbahnlinien, auch die Strecken
der Privatbahnen, hundertprozentig elektrifiziert sein werden. Zu-
gleich hat die schwedische Regierung ein umfangreiches Programm
aufgestellt, nach welchem in den néchsten Jahren zahlreiche Eisen-
bahnlinien, die bis heute noch eingleisig betrieben werden, auf
zwei- und mehrgleisigen Betrieb umgebaut werden, ein Aufbaupro-
gramm, das zusammen mit dem Bau neuer Elektrokraftstationen
Zehntausenden von Arbeitern auf langere Sicht Arbeit und Brot ge-
ben wird.

In Deutschland ist die grosse ost-westliche Fernverbindung
Wien-Salzburg-Miinchen-Stuttgart-Karlsruhe-Strasbourg zum
grossten Teil schon elektrifiziert. Die vollstandige Elektrifizierung
der Nord-Sudstrecke Berlin-Miinchen ist nur durch den zweiten
Weltkrieg verhindert worden. Die noch verbliebenen Teilstrecken
sollen im Laufe der allernéchsten Zeit fertiggestellt werden. Aus-
serdem werden demnéchst auch noch viele andere Linien elektrifi-
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ziert, fiir welche die Plane seit langerer Zeit schon vorliegen.

Fir die weitere Elektrifizierung des italienischen Eisenbahnnet-
zes ist ein neuer Vieljahresplan aufgestellt worden, innerhalb wel-
chem die bis heute elektrifizierten Linien, die rund 5°500 Kilometer
umfassen, fast auf das Doppelte, auf 10°500 Kilometer erhéht wer-
den. Mit diesem Plan wird das gesamte Elektrifizierungsprogramm
der italienischen Staatseisenbahnen erfiillt. Zur Ausfihrung kom-
men in erster Linie die grossen Querverbindungen Turin-Mailand-
Venedig in Frage, dann aber auch die Linien Messina-Palermo und
Palermo-Syrakus. In dem Bauprogramm dieses Vieljahresplanes ist
zugleich auch die Verdoppelung der Geleise auf der Strecke Bo-
logna-Verona sowie auf einigen Strecken in Ligurien und in Zent-
ral- und Suditalien vorgesehen. Ferner sieht der Voranschlag der
italienischen Staatsbahnen fiir die Nachkriegszeit auch den Bau von
15000 neuen Glterwagen, 3000 neuen Personenwagen und 1000
neuen Lokomotiven, darunter allein 750 Elektrolokomotiven, vor.
Ferner wird der Isonzo zu einem Kraftspeicher ausgebaut. Auf einer
Strecke von Uber 7 Kilometern wird er zu einem See mit einem Fas-
sungsvermdgen von tber 5 Millionen Kubikmeter Wasser gestaut,
dessen Fall durch moderne Generatoren in Elektrizitdt umgewan-
delt wird. Ein weiterer grosser Stausee von rund 10 Millionen Ku-
bikmeter Wasserinhalt wird bei San Lucia entstehen und ein dritter
bei Caporetto, ganz zu schweigen von der Realisation der Pléne, die
bereits vor dem Ausbruch des zweiten Weltkrieges aufgestellt wor-
den sind. Alle diese Arbeiten, mit vielen anderen zusammen, wer-
den auf lange Jahre hinaus Hunderttausenden von Arbeitern, Ange-
stellten und Beamten Brot geben und damit wesentlich dazu beitra-
gen, die sozialen Note der Nachkriegszeit in Italien nach Mdoglich-
keit zu mildern.
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Auch die tbrigen europdischen Staaten haben grosse Plane in
Bezug auf die Elektrifizierung ihrer Eisenbahnlinien aufgestellt,
mit deren Ausflihrung unmittelbar nach der Beendigung des Krie-
ges begonnen werden soll.

An diesen Tatsachen kann man ermessen, welche Fille von Ar-
beit allein nur der Umbau aller europdischen Eisenbahnlinien auf
vollelektrischen Betrieb darstellt; er wird auf Jahrzehnte hinaus
Hunderttausenden von Arbeitern, Angestellten und Beamten gesi-
cherte Arbeit und Brot geben, nicht zu reden von den Millionen
von Arbeitern, die in den Fabrikationszentren beschaftigt sind,
welche die Baumaterialien produzieren, die zu diesem Umbau be-
notigt werden.

Hand in Hand mit der kommenden Grosselektrifizierung der
européischen Eisenbahnlinien wird gleichzeitig auch der Ausbau
zahlreicher eingleisiger Linien in zweigleisige Verkehrsanlagen
gehen. Auch in dieser Hinsicht ist die Offentlichkeit nicht ganz im
Bilde, welche riesenhaften Arbeiten diese Projekte in sich schlies-
sen. Die umstehende Tabelle gibt dariiber erschopfende Auskunft.

Der Ausbau der zweiten Spur kostet im Durchschnitt pro Kilo-
meter 350°000 Schweizer Franken nach dem Wahrungsstande vom
1. Januar 1941. In Landern mit verhaltnisméssig flachem Gelande
belaufen sich die Kosten kaum auf 150°000 sfr. pro Kilometer,
wéhrend beispielsweise der Ausbau der Doppelspur in der Schweiz
sich auf knapp 600°000 sfr. pro Kilometer belduft. Wenn die
Schweiz fortfahren wirde, ihre eingleisigen Bahnlinien in dem
gleichen Tempo wie bisher in zweigleisige Verkehrslinien auszu-
bauen, wiirde sie vierzig Jahre brauchen, um das Gesamtprogramm
zu absolvieren. Andere Lander wiirden sogar 110 Jahre benétigen.
Man sieht daraus, dass das Arbeitstempo wesentlich erhéht werden
kann, ja erhéht werden muss, um rascher zum Ziele zu kommen.
An Arbeitsmdglichkeiten fehlt es auf keinen Fall. Es wird zukinf-
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Statistik
Uber die Ausbaumdglichkeiten der européischen Eisenbahnlinien von
einspurigen auf mehrspurige Verkehrsadern, nach dem Stande vom
1. Januar 1940

Prozentsatz der
L&nder
einspurigen Linien |zwei- u. mehrspurigen
Belgien 41 59
Bulgarien 39 41
Deutschland 37 43
England 26 74
Frankreich 48 52
Griechenland 57 43
Holland 62 38
Italien 46 54
Norwegen 63 37
Portugal 48 42
Rumanien 55 45
Russland, europ. T. 65 35
Spanien 48 52
Schweiz 62 38
Schweden 51 49
Ungarn 48 52

tig nur an den Dispositionen der Regierungen liegen, dass keine
neuen Arbeitslosenheere entstehen. Technische Schwierigkeiten
sind dabei kaum zu erwarten, zumal der Ausbau der eingleisigen
Eisenbahnlinien in zwei- oder mehrgleisige Verkehrsadern sowie
die Voll-Elektrifizierung der europdischen Eisenbahnlinien in dem
Bereich der amtlichen Arbeitsvergebungen liegen.

Neben dem grosszuigigen Ausbau des europdischen Schiffahrts-
und Eisenbahnwesens nehmen in den kommenden Jahren auch die
Plane bezuglich der Schaffung eines vorbildlichen Autostrassensys-
tems in ganz Europa einen breiten Raum ein. Was in dieser Hinsicht
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bis heute besteht, kann trotz seiner grossen Bedeutung nur als ein
bescheidener Anfang gewertet werden im Verhaltnis zu der Grosse
und Ausdehnung der Projekte, wie sie in allen europdischen Lén-
dern zur Ausfuihrung vorgesehen sind. So wie heute die grossen Ei-
senbahnlinien alle Hauptstadte Europas miteinander verbinden,
werden in spatestens zehn Jahren auch ganz moderne Autostrassen
diese Verbindungen herstellen. Es handelt sich dabei um ein Aus-
fuhrungsprogramm von wahrhaft amerikanischem Ausmass. Diese
Hauptverbindungslinien zwischen den einzelnen Haupt- und
Grosstadten des Abendlandes sind firr einzelne Trassen in einer
Breite bis zu 30 Meter vorgesehen. Sie werden also die Gréssenver-
héltnisse der deutschen und italienischen Autostrassen noch Uber-
treffen. Fir die ganz grossen kontinentalen Autostrassen der Zu-
kunft, welche die Hafenplétze der atlantischen Kiste mit dem rus-
sisch-asiatischen Grosstrassensystem sowie diejenigen, welche die
Haupthafenplatze der Nord- und Ostsee mit den korrespondierenden
Grosstadten des Mittelmeers verbinden, sind Gesamtbreiten bis zu
35 Meter vorgesehen. Jede Fahrstrasse soll im Einbahnverkehr zehn
Meter breit werden, getrennt durch einen Griinglrtel von zwei Me-
tern. Rechts und links von jeder Trasse schliesst sich eine Spezialli-
nie an, die ausschliesslich nur fiir Motorradfahrer und Radfahrer be-
stimmt ist. Unmittelbar neben dieser Linie werden die ganz moder-
nen Autostrassen der Zukunft, namentlich in der Umgebung der
Grosstadte, auch noch eine Speziallinie flr Fussgénger aufweisen,
so dass damit eine vollkommene Dreiteilung des Verkehrs erzielt
wird. Manche Strecken werden auch ohne den trennenden Gringr-
tel in der Mitte konstruiert werden, so dass dadurch eine betonierte
oder makadamisierte Fahrstrecke von zwanzig Meter Breite erreicht
wird, die gleichzeitig auch zum Start und zur Landung von Klein-
Privatflugzeugen, namentlich den Volks-Hubschraubern der Zu-
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kunft, benutzt werden kann. Nach diesem System werden im Laufe
der kommenden Jahrzehnte durch weite Zwischenlinien alle euro-
paischen Haupt- und Grosstadte derart miteinander verbunden, dass
sie dann in ihrer Gesamtheit ein Autoschnellverkehrssystem darstel-
len, wie es bis heute selbst in Amerika noch nicht zu finden ist. Die-
ses kommende europdische Autostrassennetz wird in seiner Kon-
zeption so einzigartig sein, dass es als Attraktion die Autofahrer al-
ler Kontinente in seinen Bannkreis ziehen durfte. Jedoch auch dann,
wenn bei seinem Bau mehr Wert auf Zweckmassigkeit als auf At-
traktionen gelegt wird, durfte seine Konstruktion zu den allerersten
Erfordernissen der neuen Zeit gehdren. Millionen von Menschen
werden bei dem Bau des kommenden europdischen Autostrassen-
netzes fir lange Zeit Arbeit und Brot finden, ganz abgesehen von
der wirtschaftlichen Bedeutung dieses Zukunftswerkes.

Was die Autos selbst betrifft, kann man sagen, dass auch sie
den Erfordernissen der neuen Zeit vollkommen Rechnung tragen
werden. Denn nicht nur die Automobilkonstrukteure in Europa sind
sich dartber einig, dass das Auto der kommenden Jahrzehnte nur
noch sehr wenig dem Auto der letzten Vorkriegszeit gleichen wird,
sondern auch ihre Kollegen in allen anderen vier Erdteilen der Welt
vertreten die gleiche Ansicht. Die im zweiten Weltkrieg gesammel-
ten Erfahrungen werden dazu beitragen, den Automobilbau der Zu-
kunft in einer so grundlegenden Weise zu revolutionieren, wie das
noch niemals zuvor der Fall war.

Die Konstruktionseinrichtungen aller Automobilfabriken wa-
ren bis zum Jahre 1939 vollkommen veraltet. Heute stehen diese vor
der Notwendigkeit, sie restlos neu zu konstruieren. Denn man darf
nicht vergessen, dass bei allem Fortschritt, den uns die VVorkriegs-
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zeit auf dem Gebiete des Automobilwesens brachte, bei allen Ty-
pendnderungen und Neuerungen, die Automobilfabriken dennoch
ausnahmslos bestrebt waren, ihre bereits bestehenden Fabrikations-
einrichtungen nach Madglichkeit beibehalten und in weitestgehen-
dem Masse ausniitzen zu kdnnen. Dieser Gesichtspunkt, der durch-
aus begreiflich ist, wenn man bedenkt, dass dabei Millionen und
aber Millionen Neuinvestierungen erspart wurden, war die Ursache
dafr, dass im Automobilbau der letzten Vorkriegszeit keinerlei
uberstiirzte Fortschritte in die Erscheinung traten. Jetzt aber offen-
baren sich uns auf diesem Gebiete ganz andere Perspektiven. Da die
Fabrikationseinrichtungen fiir Autos sowieso vollkommen neu kon-
struiert werden miissen, ist es selbstverstandlich, dass sie bei dieser
Gelegenheit gleichzeitig auch nach den allemeuesten Erkenntnissen
und Gesichtspunkten gebaut werden und keineswegs mehr nach den
l&ngst uberholten Methoden, wie sie bis zum zweiten Weltkrieg
noch Ublich waren. Die Zweckmassigkeit, der Fortschritt der Zeit
und die Erfahrungen, die wahrend der Kriegsjahre gemacht wurden,
werden bei der Konstruktion aller neuen Maschinen, die zukiinftig
im Automobilbau benétigt werden, massgebend sein.

Die Produktion nach vollkommen neuen Gesichtspunkten wird
nicht mehr durch Uberlegungen finanzieller Art gehemmt sein, son-
dern sich nach Tendenzen richten, die durchaus den Forderungen
der Zukunft Rechnung tragen. So werden bei der Neukonstruktion
der Autos ihre Formen mehr wie bisher stromlinienférmiger in Er-
scheinung treten. VVon den Radern wird man &usserlich fast nichts
mehr zu sehen bekommen. Sie werden in der Eiform der neuen Kon-
struktionen fiir das Auge unsichtbar verkleidet. Aber auch sonst
werden wichtige Anderungen eintreten. Chassis, Kardan und Wech-
selgetriebe werden immer mehr verschwinden. Der Motor wird zum
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Heckmotor ausgebildet, direkt gekuppelt auf die beiden hinteren
Schwingachsen, wie das beim Vorderradantrieb bisher bei den
Vorderrédern der Fall war. Chassis und Karosserie werden ein ein-
ziger, elektrisch verschweisster Block. Im Ubrigen wird der Motor
nach Prinzipien umgebaut, die dem Bereiche des Flugmotors ent-
nommen werden. Uberhaupt werden die Flugzeugkonstrukteure
beim zukinftigen Automobilbau das grosse Wort fiihren und ihn
mit ihren Uberreichen Erfahrungen, die sie wahrend des Krieges
machten, auf das entscheidendste beeinflussen. Langsam werden
wir auch den Ubergang zum Rotativmotor erleben. Ebenso werden
wir mit den kommenden Jahrzehnten Zeuge sein, wie sich das Auto
von gestern zum Avion-Auto von morgen entwickelt.

Denn das Streben der modernen Verkehrstechnik gipfelt in der
Forderung nach immer grdsserer Schnelligkeit, verbunden mit stets
wachsender Sicherheit und dem Wunsche nach sténdig grdsserem
Komfort. In raschen Intervallen folgte der Zeit der Postkutsche die
Epoche des Eisenbahnverkehrs. Dann kam als scharfe Konkurrenz
Uberraschend schnell der Autoverkehr zur allgemeinen Geltung
und zwischen dem ersten und zweiten Weltkrieg als weiterer Fort-
schritt im zeitgeméassen Reisewesen der Flugverkehr. Vor allem die
Forderung, grosse und grosste Rdume in kirzester Frist zu tber-
bricken, konnte und kann zukinftig mehr noch denn je nur vom
Flugzeug erfullt werden.

In den kommenden Jahren stellen sich daher dem Luftfahrtwe-
sen drei Probleme: die Uberbriickung von Kleinstrecken, die Be-
waéltigung grosser und grdsster R&ume und schliesslich der Reise-
verkehr mit Privatflugzeugen. Wahrend die Uberbriickung von
Kleinstrecken, die Verbindung von kleinen Platzen zum néchstge-
legenen Flughafen, in der Hauptsache durch den Hubschrauber
schon sehr weit vorbereitet ist, bedarf die Uberwindung grosser
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und grosster Raume, wie zum Beispiel die Uberfliegung der Oze-
ane, noch umfangreicher Entwicklungsarbeiten.

In der Kategorie der Kleinreiseflugzeuge sind deutlich drei
Entwicklungsrichtungen zu erkennen. Die erste betrifft ein Volks-
flugzeug, das in der Anschaffung wie im Betrieb verhéltnismassig
billig ist und in seinen Leistungen und in der Ausriistung allen An-
forderungen, die an moderne Maschinen gestellt werden, ent-
spricht. Die zweite Entwicklungslinie deutet auf ein Sportflugzeug
hin, mit dem der sportbegeisterte Flieger unter Verzicht auf Be-
quemlichkeit und Komfort reist. Die dritte Bauform betrifft die so-
genannte «Luxuslimousine der Luft», ein Verkehrsmittel, das bei
gleicher Bequemlichkeit wie das Reisen im Auto schneller als die-
ses das erstrebte Ziel erreichen lasst und es ermdglicht, selbst
grosse und gréssere Raume zu iiberbriicken. Die Uberquerung ge-
waltiger Gebiete ohne jede Schwierigkeit mit diesem letzteren
Flugzeugtyp beweist klar und eindeutig, dass bequemes Reisen im
konfortablen Privatflugzeug heute kein Problem mehr ist. In den
kommenden Jahren und Jahrzehnten wird der Reiseverkehr mit
dem Privatflugzeug einen ganz besonders starken Aufschwung
nehmen. Die Forderung nach grdsserer Reichweite dieser Reise-
flugzeuge bringt aber unweigerlich auch die Forderung nach noch
grosserer Bequemlichkeit und erhéhtem Komfort mit sich; die
Folge davon wird sein, dass die européische Flugzeugindustrie im-
mer neue Typen auf den Markt bringt, bis das Idealflugzeug der
nahen Zukunft gefunden sein wird.

Was die Entwicklung jenes Gebietes des Luftverkehrs betrifft,
der grosse und grosste Rdume zu Uberwaltigen hat, wird dem
Nachtflug eine immer grossere Bedeutung zukommen. Die aller-
erste Voraussetzung fiir den regelméssigen Nachtflugverkehr der
Zukunft ist jedoch eine bis ins Kleinste durchorganisierte Bodenor-
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ganisation. Bei mondhellen Néchten bereitet der Nachtflug keine
Schwierigkeiten mehr. Bei bedecktem Himmel und vélliger Fins-
ternis bendtigt der Flugzeugfiihrer dagegen ausreichende Hilfsmit-
tel, um in der Nacht seinen Weg finden zu kénnen. Man ging zuerst
dazu uber, 1&ngs der Flugstrecke Rundblinkscheinwerfer anzubrin-
gen, und zwar in einer Entfernung von etwa je dreissig Kilometer.
Die Rundblinkscheinwerfer oder Luftfahrtfeuer sind an markanten
Punkten aufgebaut. Zwischen ihnen befindet sich eine Reihe von
Hilfslandeplatzen, auf denen bei plétzlich auftretender Schlecht-
wetterlage oder bei einer Motorstérung Zwischenlandungen vorge-
nommen werden kénnen. Besonders aufgestellte Wolkenschein-
werfer, die senkrecht nach oben die Wolken anstrahlen, zeigen dem
Flugzeugfiihrer die jeweilige Wolkenhohe an, die er braucht, um
seine Sicherheitshohe bestimmen zu kénnen.

Mit dem gut ausgebauten Streckennetz allein ist es aber im
Nachtflugverkehr noch nicht getan. Eine weitere VVoraussetzung fur
die sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes ist die Kenntlichma-
chung der Flugplatze auf weiteste Sicht. Hierzu gehéren eine ein-
wandfreie Landebeleuchtung, die das Aufsetzen des Flugzeuges er-
leichtert, und ausserdem eine Hindernisbeleuchtung, die alle in der
Néhe des Flugplatzes sich befindenden Hindernisse, wie Schorn-
steine, Flugzeughallen, Z&une, Funkh&user und &hnliches, durch
rote Neonréhren kenntlich macht. Als Ansteuerungsfeuer dienen
wiederum Blinkscheinwerfer. Zur Landebeleuchtung werden fahr-
bare oder feste Scheinwerfer verwendet, die das Rollfeld ausrei-
chend beleuchten. Die als Hindernisbeleuchtung dienenden Neon-
rohren sind leicht an allen Hindernissen anzubringen. Ein erleuch-
tetes drehbares T-Kreuz gibt die jeweilige Windrichtung an. Sdmt-
liche Anlagen dieser Art wurden im Verlaufe der Jahre zu hoher
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Vollkommenheit gebracht. Die Hauptschwierigkeit bestand an-
fangs darin, sémtliche Lichtquellen so anzubringen, dass der Flug-
zeugfiihrer dadurch nicht geblendet wurde. Jedoch sind diese Prob-
leme bereits seit Langem geldst, und der Nachtstart und die Nacht-
landung auf einem vorschriftsméssig beleuchteten Flugplatz berei-
tet heute keine grdésseren Schwierigkeiten mehr als am Tage.

Die meisten dieser Hilfsmittel fir den Nachtflug, wie die Stre-
ckenbefeuerung, die Flughafenbeleuchtung und anderes, sind nur
so lange gute Hilfsmittel, als eine ausreichende Sicht herrscht. Dies
ist wahrend des grdssten Teiles des Jahres auch der Fall. Die ver-
kehrsmassige Befliegung von Nachtstrecken bei ausgesprochener
Schlechtwetterlage oder bei Nebel ist jedoch erst in den letzten Jah-
ren durch die Weiterentwicklung und den hohen Stand der Blind-
fluggerate und Blindlande verfahren moéglich geworden. Das mo-
derne Nachtpostflugzeug startet mitten in die finstere Nacht hinein,
ohne jede Sicht, gewinnt im Blindflug schnell an Hohe und fliegt,
stdndig nach funktelegraphischen Peilungen seinen Kurs verbes-
sernd, in oder Uber den Wolken sicher seinem Ziel entgegen. Der
Blindflug stellt dabei allerdings hohe Anforderungen an die Besat-
zung. Aber auch hier fanden sich Mittel und Wege, durch eine au-
tomatische Kurssteuerung die Arbeit des Flugzeugfihrers zu ent-
lasten und ihm einen grossen Teil seiner Arbeit wéhrend des Blind-
fluges abzunehmen. Uber dem Ziel angekommen, ist es durch die
bewahrten Landeverfahren méglich, ein Nachtflugzeug sicher und
wohlbehalten an den Platz zu bringen. Diese Verfahren werden zu-
klinftig noch vervollkommnet.

Bis zum 1. September 1939 war der Nachtflugverkehr in der
Hauptsache auf die Beférderung von Post und Fracht beschréankt
geblieben. Von der im Jahre 1925 erstmalig versuchten Passagier-
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beférderung ist man in Europa wieder abgekommen, da das euro-
paische Streckennetz zu geringe Entfernungen besitzt, um dem
Reisenden wesentliche Vorteile bei der Benutzung des Flugzeuges
wahrend der Nacht zu bringen. Ein um Mitternacht in Berlin star-
tendes Flugzeug ist bereits um halb drei Uhr in Miinchen. Fir die
zweieinhalb Stunden wirde es sich weder lohnen, ein Flugzeug
mit Schlafkabine zum Einsatz zu bringen, noch kann der Reisende
seine Zeit in Miinchen nutzbringend verwerten.

Jetzt aber stehen wir vor einer Situation, die den ganzen euro-
paischen Kontinent dem Flugverkehr erschliesst. Alle zwischen-
staatlichen Hemmnisse, wie sie noch bis Herbst 1939 bestanden,
werden fallen. Der Personen-Nachtflugverkehr wird dadurch auch
in Europa zu einer zwingenden Notwendigkeit. Bald werden nicht
nur die Nachtstrecken Lissabon-Paris-KéIn-Berlin-Moskau beflo-
gen, sondern auch die Nachtlinien London-Paris-Basel-Wien und
Stockholm-Berlin-Mailand usw. mit allen ihren Nebenlinien. Das
Tempo unserer Zeit manifestiert sich in naher Zukunft eindringli-
cher als jemals zuvor durch den zunehmenden Ubergang vom
Schlafwagen der internationalen Fern-Expressziige zur Schlafka-
bine der grosseuropéischen Nachtflugzeuge.

Im Laufe der ndchsten Jahre werden wir aber nicht nur die
Amerikanisierung des gesamten européischen Flugverkehrs erle-
ben, sondern auch seine Ausdehnung auf die ibrigen Kontinente
der Erde. Bei diesem Dienst werden vor allem die modernen
Trans-Ozean-Flugboote, die Clipper, eine besondere Rolle spie-
len. Die Griinde, die heute mehr denn je flir das Flugboot sprechen,
sind in der Hauptsache die Leistungen, War noch vor einem knap-
pen Jahrzehnt das Flugboot in fliegerischer Beziehung dem Land-
flugzeug deutlich unterlegen, so ist das jetzt anders geworden. Das
grosse Flugboot hat in seinem Schiffsrumpf einen ausgezeichne-
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ten Laderaum, der zur Aufnahme von Giitern aller Art ebenso ge-
eignet ist wie zur Beforderung von Personen. Die giinstigen
Raumverhaltnisse gestatten die Unterbringung sehr erheblicher
Treib- und Schmierstoffmengen und ermdglichen bei den ohnehin
bedeutenden Ausmassen und Gewichten dieser Art von Flugzeu-
gen grosste Reichweiten. Die neuzeitlichen Flugboote haben be-
reits einen interkontinentalen Flugbereich bei einer Durchschnitts-
geschwindigkeit bis zu 450 Kilometer in der Stunde. In wenigen
Jahren werden es vielleicht schon 600 Kilometer sein. Aber auch
der weitere Ausbau der Flughdfen wird uns neue grosse Fort-
schritte bringen. Es werden kombinierte Grossanlagen sein, die
nicht nur dem An- und Abflug von Landflugzeugen dienen, son-
dern auch dem Abflug und der Wasserung der grossen Ubersee-
Clipper. Der Flugverkehr von Kontinent zu Kontinent wird zu-
kiinftig ein Ausmass annehmen, wie ihn vor zwanzig Jahren noch
selbst der weitblickendste Fachtechniker als unmdglich betrach-
tete. Portugal, England und Irland sind heute schon die grossen
europaischen Westbahnhofe der interkontinentalen Fluglinien Eu-
ropa-Amerika. In spétestens funf Jahren wird es schon mdglich
sein, in weniger als 30 Stunden von New York nach London, Pa-
ris, KéIn oder Rom zu fliegen, und umgekehrt. Um das Jahr 1975
wird es mdglich sein, diese Fluge in noch viel kiirzeren Zeiten zu
absolvieren. Das Hauptcharakteristikum der kommenden neuen
Friedensepoche wird nicht nur ein ins Riesenhafte gesteigerter
Autoverkehr von Dorf zu Dorf und Stadt zu Stadt sein, sondern
auch ein bisher noch niemals zu verzeichnen gewesener Luftver-
kehr von Land zu Land und Kontinent zu Kontinent.

Die Amerikanisierung des europdischen Verkehrswesens wird
indessen nicht von selbst kommen. Es wird vielmehr die Frucht
von tausendfaltigen Bemiihungen jener européischen Regierungs-
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manner der Zukunft und fuhrenden Wirtschaftspersénlichkeiten
und Techniker von morgen sein, welche von der Fiigung berufen
sind, diese Riesenaufgabe einzuleiten und bis zum gliicklichen
Ende durchzufihren. Immer schon sind in Europa aus der Masse
der Volker grosse Ménner, Personlichkeiten von Tatkraft und
Energie hervorgetreten, wenn es notwendig war, das Steuerruder
der Zeit entscheidend herumzuwerfen. In der Geschichte des Flug-
wesens der Zukunft werden ihre Namen fiir immer in goldenen
Lettern verzeichnet sein!
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Das politische, wirtschaftliche
und technische Gesicht der Welt in den
kommenden Jahrzehnten

Vor einer Friedens-Ara von ldngerer Dauer — Die Prinzipien
unserer staatsbiirgerlichen Grundsétze von morgen — Staat und
Wirtschaft in den kommenden Dezennien — Zurtick zur freien
Unternehmer-Initiative — Die Zukunft der européischen Land-
wirtschaft — Die Technik als Dienerin der Menschheit

Der Lebensrhythmus der Volker manifestiert sich in einem standigen
Wechsel des Geschehens, einer unaufhorlichen Verénderung der Ereignisse
und einem ewigen Auf und Ab der Schicksalskurven. Nur die Intervalle, in-
nerhalb welchen sich diese Verdnderungen vollziehen, sind verschieden. Sie
schwanken zwischen Jahren, Jahrzehnten und ganzen Jahrhunderten.

Das zwanzigste Jahrhundert, das Jahrhundert unserer Gegenwart, ist
durch besonders kurze Intervalle gekennzeichnet, innerhalb welchen sich
diese Modifikationen im Leben der VV6lker abspielen. Das war so von seinem
Anfang an, und wird so bleiben bis zu seinem Ende. Denn in unser Sakulum
fallt gleichzeitig der Beriihrungspunkt zweier Weltzeitalter; das Fischenzeit-
alter wird von dem Wassermannzeitalter abgeldst. Wir stehen mitten drinnen
in einem der gigantischsten Entwicklungsprozesse der Welt.
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Zur Zeit leben wir in einem Unterabschnitt des zwanzigsten
Jahrhunderts, in welchem sich die Ereignisse besonders rasch und
revolutionierend abspielen. Diese Entwicklung wird auch wéhrend
der néchsten Zeit noch anhalten, erfreulicherweise aber mehr nach
der friedlichen Seite hin als nach der kriegerischen. Kriege hat es
immer schon gegeben, seitdem sich die Menschheit zu V6lkerge-
meinschaften zusammengeschlossen hat, und Kriege werden auch
zukiinftig nicht zu vermeiden sein, solange die Ethik der brutalen
Gewalt untergeordnet bleibt. Die Epoche unserer unmittelbaren
Vergangenheit, in welcher alle Kréafte im Dienste von Mars stan-
den, wird bald ein Abschnitt von mehreren Jahrzehnten folgen, der
ganz dem Frieden geweiht ist.

Welches Charateristikum wird nun diese Epoche zeigen? Wie
werden sich innerhalb ihres Rahmens die Ereignisse abspielen? Die
Antwort darauf ist eindeutig und klar: Wir stehen auf allen Gebie-
ten des europdischen Lebens vor einem Abschnitt, in welchem die
Tendenz des Konstruktiven tausendfaltig Gber allen anderen Be-
strebungen triumphieren wird, vor einer Ara, die in ihrer Gesamt-
heit mehrere Jahrzehnte eines so grossen, tiberragenden und gran-
diosen Neuaufbaues auf allen Gebieten umfasst, dass es ein Ver-
brechen an Europa, an der ganzen Welt wére, wenn das Abendland
aus machtpolitischen Griinden irgendeines Staates erneut in einen
Vernichtungskrieg verwickelt wiirde. Deshalb ist in politischer
Hinsicht als die wichtigste Aufgabe der kommenden Nachkriegs-
zeit die Forderung zu erheben, dass alle Massnahmen getroffen
werden, um zu verhindern, dass sich abermals politische Konstel-
lationen herausbilden kénnen, die erneut den Frieden Europas be-
drohen.

Ganz neue Perspektiven werden sich uns eréffnen, und Dinge,
die wir heute noch fir véllig unmdglich halten, werden als greif-
bare Wirklichkeit pldtzlich mitten in unser Dasein treten und unse-
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rem ganzen Denken, Handeln und Fihlen neue Formen und Nor-
men geben. Denn stets miissen wir uns vor Augen halten, dass wir
am Anfang einer ganz neuen Epoche stehen, die grundsétzlich mit
allem bricht, was als tiberlebt, morsch und brichig gilt.

Die Epoche unserer nachsten Zukunft wird auch eine neue
Méchtegruppierung in Europa entstehen lassen, von deren Ten-
denz, Ausmass und Ziele wir uns bereits ein ziemlich klares Bild
zu machen vermdgen. Aber wir wissen zugleich auch, dass im
Zuge dieser Entwicklung wiederum vieles ganz anders sich reali-
sieren durfte, wie vielfach heute erwartet wird.

Mit der neuen Méachtegruppierung wird auch eine neue Kraf-
teverteilung in die Erscheinung treten, basierend auf recht bemer-
kenswerten Verdnderungen der europdischen Landkarte. Aber
nicht nur fir Europa wird die Landkarte vollstandig neu gezeich-
net, sondern auch fiir Afrika und andere Gebiete der Welt. Der Ko-
lonialbesitz bestimmter europdischer L&nder wird teilweise nicht
nur neue Grenzen bekommen, sondern auch neue Protektionsher-
ren. Der Lebensraum der Welt kommt neu zur Verteilung.

Ein weiteres Charakteristikum der neuen Friedensepoche wird
die Tatsache sein, dass in allen europdischen Léndern, selbst in de-
nen, die als nominelle Sieger aus dem ungeheuren Ringen hervor-
gehen, eine so starke pazifistische Bewegung einsetzt, gegentiber
der die bekannte Losung nach 1918, «Nie wieder Krieg», als be-
deutungslos gelten muss. Uber allem wird gleichzeitig das allge-
meine Bestreben stehen, neue Wege zu finden, um neue Kriege
wirklich wirksam zu vermeiden. Und diese Wege werden auch ge-
funden werden, wenn sie auch anders aussehen durften, wie wir
heute glauben.

In wirtschaftlicher Hinsicht wird die neue Friedenszeit durch
eine aussergewdhnlich grosse und langanhaltende Hochkonjunktur
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auf allen Gebieten des 6konomischen Lebens in ganz Europa ge-
kennzeichnet sein. Das Gespenst eines neuen Krieges wird fir lan-
gere Zeit ausgeschaltet sein. Endlich werden wieder Dispositionen
auf langere Sicht moglich, endlich wird jedem Industriellen, jedem
Finanzmann, jedem Kaufmann und jedem Gewerbetreibenden die
Maoglichkeit gegeben, auf breitester Basis wieder neu auf- und aus-
zubauen, ohne beflirchten zu mussen, dass die getroffenen Mass-
nahmen durch kriegerische Ereignisse plétzlich wieder tiber den
Haufen geworfen werden.

Wenn die Schwierigkeiten der ersten Ubergangszeit erst ein-
mal Uberwunden sind, wird das wirtschaftliche Leben eine so
grosse Ausdehnung annehmen, dass alle europdischen Industrie-
und Gewerbezweige auf lange Sicht mit so grossen Auftrédgen des
Friedenskonsums Uberhduft sein werden, dass es schwer sein wird,
sie termingemaéss zur Ausfliihrung zu bringen. Das Unternehmer-
tum wird aktiviert werden wie noch niemals zuvor und der person-
lichen Initiative wird, wenn alle Schranken der Nachkriegsdmter
gefallen sind, keinerlei Grenzen gezogen sein. Diese Schranken
werden allerdings noch nicht von heute auf morgen fallen. Erst
nach und nach werden die Kriegsamter zum Abbau kommen. Die
Privatindustrie muss tunlichst selbst zur Planung schreiten, muss
selbst die Initiative ergreifen in allen Doménen der Wirtschaft und
muss selbst die Dispositionen auf lange Sicht treffen, wenn sie
nicht die hundertprozentige Planung durch den Staat verewigen
will. Das Ideale in naher und fernerer Zukunft ist keineswegs die
totale Wirtschaftslenkung durch den Staat, sondern die planvolle
Koordination zwischen der Privatindustrie und dem Staat. In dieser
Hinsicht werden wir zu einer neuen Generallinie kommen, bei der
allerdings heute schon zu erkennen ist, dass auf lange Zeit hinaus
der Staat die Vorherrschaft behélt, ohne indessen die Privatinitiati-
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ve Uber Gebiihr hinaus zu belasten. Auch zukiinftig wird es sein,
wie es bisher war, dass der Staat in grossen Ziigen die dirigierenden
Linien gibt, wéhrend der Privatwirtschaft die Ausfuhrung aller De-
tails Giberlassen bleibt.

Carleton Ellis, nach Edison einer der gréssten Erfinder unserer
unmittelbaren Vergangenheit, Inhaber von nicht weniger als 810
dusserst wertvollen Patenten, stellte als Leitmotiv fiir jedermann,
der sich mit Zukunftsproblemen befasst, folgende These auf:

«Drei Dinge sind erforderlich, um Erfolg zu haben: 1. die F&-
higkeit, die Konjunkturperspektiven auf langere Sicht zu erkennen;
2. stahlerner Arbeitseifer und keine Entmutigung Uber temporére
Misserfolge, und 3. grosse Phantasie und noch grdsserer Weitblick
in die wirtschaftliche und technische Welt der Zukunft, um allem
und allen zum mindesten drei Pferdeldangen voraus zu sein.»

In diesen drei Punkten liegt tatséchlich der Weg zum Erfolg.
Tausende und aber Tausende von Forschern leben nach diesem
Motto, bis ihnen auf ihrem Spezialgebiet der grosse Wurf gelingt.

Um in dieser Hinsicht auch in Europa zu besseren Ergebnissen
zu kommen, ist es notwendig, dass zukiinftig auch die staatlichen
und privaten Forschungsamter starker ausgebaut und vermehrt
werden, dass ihnen alle erforderlichen Mittel zur Verfligung ge-
stellt werden, um systematisch bestimmte Forschungen, die neue
Wege der Zukunftsentwicklung andeuten, bis in ihre letzten Details
erfolgreich durchfiihren zu kénnen. In Amerika ist man uns auf die-
sem Gebiete meilenweit voraus. Die staatlichen Forschungsamter
gehen weit in die tausend. Darliber hinaus besitzt aber auch jedes
kleinere Werk sein eigenes Forschungslaboratorium. Die grossen
amerikanischen Industriezweige verwenden jahrlich nicht weniger
als 5 Prozent ihres Jahresreingewinnes zu neuen wichtigen For-
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schungsarbeiten. Wie liegen im Gegensatz dazu jedoch die Verhalt-
nisse in Europa? Sie sind kléglich. Die staatlichen Forschungsamter
von Ruf und Rang sind an den zehn Fingern abzuzéhlen und auf
hundert europdische Grossbetriebe kamen 1939 noch nicht einmal
zehn, die Uber eigene Forschungslaboratorien verfiigten, wéhrend
in den USA auf hundert Industrien auch volle hundert Forschungs-
statten entfallen. Dieses amerikanische Beispiel muss — und wird —
unbedingt auch flir Europa richtungweisend sein, wenn die europa-
ische Industrie in den kommenden Jahren und Jahrzehnten gleichen
Schritt mit den allgemeinen Fortschritten halten will, mit denen in
der ganzen Welt zu rechnen ist. «Der Weg zum Erfolg ist steil, aber
lohnend», sagt Robert Koch. Und der Schweizer Emil Oesch sagt
noch treffender: «Zum Lebenserfolg gibt es keinen Lift, man muss
die Treppe beniitzen.»

Wer erfolgreich vorwértskommen will, muss mehr denn je da-
rauf bedacht sein, die Risikomomente auf ein Mindestmass herab-
zusetzen. Er wird dabei kaum darum herum kommen, sich auch
recht eingehend mit den Gesetzen vertraut zu machen, welche die
moderne Marktforschung aufstellt und die in hervorragendem
Masse dazu berufen ist, gerade in der kommenden Epoche des all-
gemeinen europdischen Wiederaufbauwerkes eine ausschlagge-
bende Rolle zu spielen. Wer unter Anlehnung an die Statistiken die-
ser Institutionen seine Massnahme zum Wieder- bzw. Weiteraus-
bau seiner Existenz trifft, wird grobe Fehldispositionen so gut wie
vermeiden und dadurch in der Lage sein, sich mit vollen Kréften
nach jener Seite hin zu orientieren, die ihm flr langere Zeiten weite
und offene Markte zum stockungsfreien Absatz seiner Erzeugnisse
garantieren.

Diese Worte gelten insbesondere auch fir die europdische
Landwirtschaft. Wissenschaft und Technik werden ihr einen ganz
anderen Aspekt geben, der sich mit der Zeit hauptsachlich darin ma-
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nifestieren durfte, dass die Ertragnisse aller landwirtschaftlichen
Erzeugnisse eine weitere bedeutsame Steigerung erfahren, ohne
aber dabei die Arbeitskrafte, die in der européischen Landwirtschaft
tatig sind, Uber das Mass von gestern zu beanspruchen. Mit den
gleichen Arbeitskraften unserer Gegenwart wird in allen Doménen
der européischen Landwirtschaft bei besseren Qualitaten mehr er-
zeugt werden konnen als bisher. Die Methoden, welche zu diesen
Zielen flhren, werden seit kurzer Zeit in Amerika schon mit aller-
bestem Erfolg angewendet. Bruce Bliven umreisst diese Entwick-
lung mit folgenden Worten:

«Fast unbemerkt im Wirrwarr des Weltgezénkes vollzieht sich
im Bereiche der Landwirtschaft eine verbliffende wissenschaftli-
che Revolution. Auf Grund beachtlicher Neuentdeckungen ist die
moderne Agrikultur in der Lage, viele Pflanzenarten ganz nach Be-
lieben neu zu gestalten. Es liegen keine Grinde vor zu der An-
nahme, dass die schon bei mehr als 65 Blumen-, Obst-, Gemiise-,
Wein- und Baumarten erzielten Mutationserfolge nicht auf alle
Pflanzenarten ausgedehnt werden kodnnen, angefangen vom be-
scheidensten Graslein bis zu den Riesen der unermesslichen Wal-
der.»

Dieses moderne Wunder wird erzielt durch die Behandlung mit
Kolchizin, einem bitteren und héchst giftigen Bestandteil der
Herbstzeitlose, das die Chromosomenzahl einer jeden Zelle verdop-
pelt, und zwar, was das wichtigste ist, erblich. Alle Zuchtpflanzen,
die damit behandelt werden, beginnen in exzentrischer Weise zu
wachsen. In allen Zellen entsteht eine Verdoppelung, dann eine
Vervierfachung und schliesslich eine Verachtfachung des Gewe-
bes. Durch dieses Verfahren ist es gelungen, beim Weizen bereits
eine Marktsorte herauszubringen, die mengenmassig eine zehnfach
grossere Ernte ergibt als mit dem bisher gewdhnlichen Saatgut, ein
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Erfolg, der im Laufe der kommenden Jahre und Jahrzehnte noch
wesentlich grosser werden und damit das Gespenst kommender Er-
néhrungsschwierigkeiten der stdndig zunehmenden Menschheit
restlos ausschalten dirfte. Da, wo es aus bestimmten Griinden nicht
angangig erscheint, Gemuise und Friichte ins Gigantische aus wach-
sen zu lassen, wird die Kolchizintechnik aber auch erfolgreich zur
Forderung der Qualitat und der Trieb- und Widerstandskraft ange-
wendet. Es gibt kaum ein landwirtschaftliches Produkt, das durch
Kolchizinanwendung zukiinftig qualitativ wie quantitativ nicht ho-
her geziichtet werden kann, eine Perspektive fir die europdische
Landwirtschaft, die zu Hoffnungen berechtigt, welche bisher fir
unmaoglich gehalten wurden. Was in Amerika bereits zu hervorra-
genden Erfolgen gefiihrt hat, wird auch in Europa seine Anwen-
dung finden. Denn es ist nicht daran zu zweifeln, dass in naher Zu-
kunft schon auch die européischen Nationen, vor allem die grossen
Agrarstaaten, von den revolutionierenden Erfolgen profitieren wer-
den, die in Amerika bereits am laufenden Bande erzielt werden.
Grundlegende Verbesserungen in der Landwirtschaft, neue
kinstliche Dilngemittel, neue grossartige Zichtungsergebnisse,
weitausgedehnte Ameliorationen, neue Grundséatze in der Ernéh-
rungstechnik und umwalzende Neugestaltungen auf dem Gebiete
des internationalen Transportwesens haben die diisteren Lehren von
Malthus zum Schweigen gebracht, der berechnete, dass die gesamte
irdische Menschheit vom Hungertode bedroht werde, wenn die Be-
volkerungsziffer 1,5 Milliarden Menschen (berschreiten wirde.
Inzwischen hat die Gesamtbevolkerung der Erde mit 2,3 Milli-
arden diese Ziffer bereits weit Uberschritten, und trotzdem liegen
keine Anzeichen dafiir vor, dass im Laufe der n&chsten Zukunft die
Erndhrung der irdischen Bevolkerung geféhrdet sei. Wissenschaft
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und Technik haben die Menschheit vom Hungertode bewahrt und
werden sie auch weiterhin —und zwar mehr noch als bisher — davor
bewahren.

Allein innerhalb der letzten drei Jahrzehnte haben die landwirt-
schaftlichen Erzeugnisse der ganzen Erde eine Erhéhung um das
Funffache der Produktion von 1900 erfahren. Die hdchsten Produk-
tionsziffern wurden in den USA und Kanada erzielt. Europa hat an
dieser Entwicklung nur einen bescheidenen Anteil genommen,
hauptsachlich deshalb, weil unsere landwirtschaftlichen For-
schungsanstalten nicht im Entferntesten gleichen Schritt halten
konnten mit den Riesenfortschritten, welche die amerikanischen
«Departements of agricultures» dank ihren reichen finanziellen
Mitteln und ausgedehnten Versuchsanlagen erzielen konnten. Ha-
ben die staatlichen landwirtschaftlichen Institutionen der verschie-
denen européischen Lander in den verflossenen Jahrzehnten Gber-
haupt ihre Aufgabe voll erfullt? Konnten sie diese auf allen Gebie-
ten restlos erflillen? Die Frage muss mit nein beantwortet werden,
und zwar deshalb, weil ihnen nur in dusserst begrenztem Masse die
Mittel zur Verfligung gestellt worden waren, um mit den amerika-
nischen «Departements of agricultures» erfolgreich in Wettbewerb
treten zu kdnnen. Man darf indessen hoffen, dass das in nachster
Zukunft schon anders wird und auch die européischen Regierungen
die ungeheure Bedeutung der Entwicklung, wie sie sich fir die
abendlandische Landwirtschaft am Horizont abzeichnet, voll er-
kennen, und darnach ihre Dispositionen treffen. Diese Erwartung
dirfte umso berechtigter sein, als anzunehmen ist, dass die europé-
ischen Regierungen dieser Evolution ihre ganze Aufmerksamkeit
schenken missen, um zu verhindern, dass sich Verhaltnisse entwi-
ckeln, die nach der wirtschaftlichen Seite hin ins Gegenteil um-
schlagen kénnten von dem, was man erstrebt und erhofft.
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Wer weiss, dass bis heute nur zwélf Prozent der irdischen
Scholle bebaut sind? Selbst wenn man berlicksichtigt, dass der Rest
von 88 Prozent zum grossten Teile aus Gebirgen, Wisten, arkti-
schen Eisfeldern und anderem gegenwartig noch nicht nutzbarem
Gelénde besteht, gibt es noch so viel unbebauten Boden, dass sich
die heutige Weltbevélkerung von tber 2 Milliarden Menschen auf
rund 4 Milliarden verdoppeln kdnnte, wenn zukinftig unter Ein-
schluss des noch bebauungsfahigen Bodens die Landwirtschaft
nach den Prinzipien geleitet wird, wie sie Bruce Bliven aufgestellt
hat. Dieses Ziel kann umso leichter erreicht werden, da in naher
Zukunft auch der erdfreie Ackerbau eine stets zunehmende Rolle
spielen wird, der es erlaubt, Pflanzen aller Art, die der menschli-
chen Erndhrung dienen, in Wasser oder feinem Sand, denen man
geeignete Chemikalien zusetzt, zu ziichten. Die Versuche dieser
Art haben langst schon das Stadium der Laboratoriumsarbeiten
verlassen. Von jeder Regierung, die der Meinung ist, zu wenig Le-
bensraum zu besitzen, kann diese neue Methode des Weizenbaues
usw. in grossem Masstabe zur Anwendung gebracht werden. Auf
jeden Fall haben die Versuche, die auf landwirtschaftlichen Spezi-
alglitern vorgenommen wurden, zu so grossen Erfolgen gefiihrt,
dass auch das chemische Weizenfeld der Zukunft nur noch eine
Frage der Zeit und Umsténde ist.

Aus Luft und Wasser gewinnen wir seit langer Zeit schon
Stickstoff und Wasserstoff, aus denen nicht nur Ammoniak, son-
dern auch Salpetersaure hergestellt werden. Kochsalz wandeln wir
in Soda um, und Soda in Aznatron, und Aznatron in andere Che-
mikalien, ohne die es keine Seife, keine Kunstseide und keine Zell-
wolle gébe. Durch die Kochsalzelektrolyse gewinnen wir Chlor,
aus dem wiederum andere hochwertige Stoffe gewonnen werden.
Holz verwandeln wir nicht nur in Papier, Kleiderstoffe und Alko-
hol, sondern auch schon in Futterzellulose, die immer mehr den
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Hafer fur die Pferde ersetzt. Seit wenigen Jahren ist auch die Ver-
zuckerung des Holzes gelungen, und nach den Berichten massge-
bender Forscher auf diesem Gebiet soll im Laufe der allernéchsten
Zeit sogar mit der Lésung des Problems zu rechnen sein, Holz in
Lebensmittel umzuwandeln, die selbst der menschlichen Ernéh-
rung dienen kdnnen. Das gleiche Ziel erstrebt man auch bei der —
Kohle. Laboratoriumsmaéssig ist es langst schon gelungen, aus
Kohle Speisefette zu gewinnen, die in Geschmack und Aussehen
schon fast der besten Butter gleichkommen. War bei der Vergasung
der Kohle bis vor Kurzem noch das Gas das Hauptprodukt, so ist
es inzwischen durch den Teer ersetzt und zum Nebenprodukt de-
gradiert worden. Denn die Teerindustrie bildet heute das Funda-
ment der chemischen Industrie Gberhaupt. Ohne Teer gébe es keine
pharmazeutische Chemie, und ohne die pharmazeutische Chemie
keine synthetischen Vitamine, Enzyme und Hormone, wie Uber-
haupt keine synthetischen Arzneimittel.

Auch auf diesem Gebiete werden wir in naher Zukunft zu aber-
mals neuen und wichtigen Erkenntnissen kommen. Diese diirften
insbesondere im «Benzolring», dem Kohlenstoffgerist des Benzin-
molekdils, ihren Ausgangspunkt haben, das bekanntlich aus 6 Koh-
lenstoffatomen und 6 freien Valenzen besteht. Hier, wie in vielen
anderen Abteilungen der organischen Chemie werden wir abermals
ein neues Wunderland entdecken.

Im Ubrigen werden die Dinge ihren Lauf nehmen, wie ich sie
in den vorangegangenen Kapiteln dieses Buches fragmentarisch
skizziert habe. In ihrer Gesamtheit werden sie jedoch in wirtschaft-
licher wie in politischer Hinsicht viel grésser und umfassender
sein, als ich darzulegen vermochte. Der Rahmen unserer bisherigen
Denkungsart wird gewaltsam zersprengt, um génzlich neuen Dokt-
rinen Platz zu machen. Die Entwicklung wird einen Verlauf neh-
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men, durch den alle unsere Vorstellungen von heute weit tbertrof-
fen werden. Fast nichts mehr wird den Menschen unmdglich sein
zu realisieren. Aber leider wird sich die Menschheit dieser grandi-
osen Evolution gegeniiber nicht ganz wiurdig zeigen. Grosse und
héssliche Schénheitsfehler werden das riesige Werk beflecken.
Von seiner heutigen Einstellung aus bis zu seiner einstigen Voll-
kommenheit hat der Mensch noch einen weiten Weg zuriickzule-
gen.

Als James Watt im Jahre 1778 die erste Dampfmaschine in Be-
trieb setzte, ahnte er nicht, dass er mit seiner Erfindung der Welt
ein durchaus verandertes Gesicht geben wiirde. Ebenso ahnte auch
Thomas Alva Edison, als er im Jahre 1879 die elektrische Gluh-
lampe erfand, nicht, dass seine Erfindung dazu berufen sei, revo-
lutiondr in die ersten Anfange der damaligen Elektrotechnik ein-
zugreifen. Auch Guglielmo Marconi war sich im Jahre 1895, als er
eines der marchenhaftesten Wunder realisierte, die erste drahtlose
Ubermittlung von Nachrichten, nicht klar dariiber, dass seine sei-
nerzeitigen Experimente der Ausgangspunkt einer vollig neuen
technischen und wirtschaftlichen Entwicklung sein wirde.

Eine ahnliche Entwicklung werden wir in den néchsten Jahr-
zehnten in einer neuen Auflage erleben. Nur wird diese technische
und wirtschaftliche Evolution noch viel grandioser und umwalzen-
der sein, als die Etappe war, die zwischen 1778 und 1939 lag. Sie
wird eine neue Epoche unserer Geschichte einleiten und der Welt
von morgen ihr neues Gewand geben, und zwar mit den charakte-
ristischen Merkmalen einer Gestaltung, wie man sie sich ein-
drucksvoller, schoner und erhabener kaum vorzustellen vermag.
Von dieser Entwicklung werden nicht nur alle Lander des Abend-
landes die grossten politischen, sozialen und wirtschaftlichen Vor-
teile haben, sondern auch die Nationen der ganzen Welt. VVor allem
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kann man damit rechnen, dass Europa alle nur erdenklichen An-
strengungen machen wird, um die Versaumnisse seiner unmittel-
baren Vergangenheit auszugleichen. Denn es ist viel nachzuholen
und auszugleichen, um auf die hhere Stufe unserer Zukunft gelan-
gen zu konnen. Doch dieser Ausgleich wird kommen.

Welche Fille produktiver Arbeiten wird in diese Epoche fal-
len! Wo gestern noch Trimmer Gber Trimmer von Kriegsschaden
aller Art zu sehen waren, werden morgen sich neue stolze Gebéaude
erheben, werden ganze Stadte und Dorfer neu aus dem Boden
wachsen und ganze Landstriche in neuem Kleide sich présentieren.
In kultureller Hinsicht liegt ein Neuland vor uns, das unabsehbar
erscheint. Was fruher, vor dem Kriege, vernachléssigt wurde, wird
jetzt, nach dem Kriege, mit besonderem Nachdruck in Angriff ge-
nommen werden. Darf man in diesem Zusammenhange hervorhe-
ben, auf welchen Gebieten die starksten Vorstdsse unbedingt not-
wendig sind? Wieviele Menschen unserer Gegenwart wissen, dass
in mehr als 300’000 européischen Gemeinden weder eine moderne
Trinkwasserleitung besteht, noch eine Gas- und Elektrizitatsver-
sorgung vorhanden ist? In vielen Gegenden Europas sind immer
noch keine ausreichenden Schutzmassnahmen gegen Hochwasser-
gefahren und Uberschwemmungen geschaffen. Auf kulturellen
Gebieten wie in sozialer Hinsicht klaffen noch Liicken, die dem
Abendlande unwirdig sind. Hier heisst es eingreifen, hier Wandel
zu schaffen, und zwar zum Segen der gesamten europédischen
Menschheit.

Wenn wir einen Blick zurtickwerfen in unsere unmittelbare
Vergangenheit und Vergleiche ziehen zwischen den Verhaltnissen
vor nur 30 Jahren und denen unserer Gegenwart, dann offenbart
sich uns eine Entwicklung von wirklich grandiosem Ausmass.
Denn wie lange ist es her, dass die Postkutsche von der Eisenbahn

225



verdrangt, die Ollampe durch die elektrische Gliihbirne zur Seite
geschoben und die Mietskasernen durch moderne Siedlungshauser
ersetzt wurden? Und wer erinnert sich, dass der erste Flug eines
Menschen mit einem Motorflugzeug erst seit dem Jahr 1903 da-
tiert? Welche Entwicklung haben wir inzwischen durchgemacht!
Innerhalb rund 40 Jahren sind wir von der Postkutsche (ber die
Eisenbahn, das Auto, den Omnibus und Trolleybus zum weltum-
spannenden Flugverkehr gekommen, vom Kienspan unserer
Grossvéter Uber das Talglicht, die Petroleumlampe, das Gaslicht,
die elektrische Gluhbirne zur gasgefillten indirekten Neo-Be-
leuchtung und von den Strohdachhiitten unserer Urgrosseltern mit
primitiven Ziehbrunnen Gber die konzentrierten Massensiedlun-
gen von gestern zu den modernen Einfamilienhdusern von heute
mit elektrischer Beleuchtung, elektrischer Kiiche, eingebauten
Kihlschrénken, fliessendem kalten und warmem Wasser, Bade-
zimmer, Telephon und Radio!

Zwar erfreut sich heute nur ein Bruchteil der ganzen Mensch-
heit dieses unverkennbaren Fortschritts der Zivilisation, aber wir
sind auf dem besten Wege dazu, dass im Laufe der nachsten Jahr-
zehnte dieser Prozentsatz einen immer grosseren Umfang an-
nimmt, bis schliesslich der volle Prozentsatz erreicht wird.

Wir stehen damit unmittelbar an der Schwelle einer neuen
grossen Wandlung. Eine neue Zeit bricht an und mit ihr auch die
Ara einer neuen Kultur, einer besseren Zivilisation und einer ins
Grandiose gesteigerten Technik. Deutlich treten damit die Zlge,
welche Europa zukinftig charakterisieren, in die Erscheinung.
Das Neue, Grosse und Erhabene der kommenden Entwicklung
wird turmhoch tber den Begleiterscheinungen stehen, die automa-
tisch mit dieser Evolution verbunden sind. Denn erst nach einer
harten und schweren Ubergangszeit, den Geburtswehen unserer
friedlicheren Zukunft, wird diese in ihrem vollen Glanze hervor-
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treten. Bis dahin aber miissen wir uns noch auf viele und unvor-
hergesehene Zwischenfélle gefasst machen. Nicht alles wird sich
sofort in politischer und wirtschaftlicher Hinsicht nach unseren
Winschen vollziehen. Schwere Riickschlage und andere umstir-
zende Ereignisse werden sich dem Wiederaufstieg Europas zeit-
weise hemmend in den Weg stellen. Aber sie werden letzten Endes
nichts daran zu &ndern vermdégen, was sich Schicksals massig
vollzieht. Der Mensch von heute kann fast alles. Nur eines kann
er noch nicht: er kann sich nicht erfolgreich mit dem grossen Wel-
tenschicksal messen. In dieser Hinsicht bleibt er ewig erdgebun-
den.

Das neue Gesicht, das unsere Gegenwart Europa bereits gege-
ben hat, wird zugleich der Ausdruck der neuen politischen und
wirtschaftlichen Denkungsart der Menschheit unserer nahen Zu-
kunft sein.

Irrtimer von gestern werden Doktrinen von morgen sein und
der politischen, wirtschaftlichen und sozialen Struktur von Europa
in vielem ihr neues Geprége geben. Das Abendland wird nicht sei-
nen Untergang erleben, wie es die falschen Interpreten von
Oswald Spengler sehen wollten, sondern ganz im Gegenteil, einen
neuen Aufstieg auf allen Gebieten seines Daseins.
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Europa 1975

Ruckblick und Ausblick — Die Entwicklungsetappen von
1944 bis 1975 — Die Perspektiven der verschiedenen européa-
ischen Lander — Die Schweiz in den kommenden Jahren und
Jahrzehnten — Die schénere, bessere und glicklichere Zu-
kunft des Abendlandes

Unfassbar grosse Opfer hat der zweite Weltkrieg bis heute von
der ganzen Menschheit gefordert, Opfer an Blut und Gut. Aber
auch der Wiederaufbau Europas wird betrachtliche Opfer fordern,
wenn erfreulicherweise auch keine mehr an Blut und Gut und
Trauer und Trénen. Es werden Opfer sein der Geduld, wenn nicht
alles gleich nach den gehegten Winschen geht, Opfer der Hoff-
nung, wenn sich nicht alles rasch genug erfillt, was man schneller
und umfassender erwartet hat, und schliesslich Opfer des Glau-
bens, wenn es zeitweise anders kommt wie man es erwartete und
ersehnte. Alle diese Opfer aber, sowie viele andere der Zukunft,
werden tausendmal leichter zu bringen und zu ertragen sein, als
die Blutopfer, die der Krieg forderte und auch noch — weiterhin —
wenn auch nicht mehr sehr lange — fordern wird.

Dem «marche funebre» der Vergangenheit folgt bald der
Marsch in den Frieden unserer nahen Zukunft und dem Trénen-
meer von heute die grosse Hoffnung auf die bessere, schénere und
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glucklichere Zukunft der Menschheit von morgen.

Trotzdem aber wdre es verkehrt zu glauben, dass mit dem
Frieden von morgen auch die Wendung zum Besseren spontan
kommen werde. Auch in diesem Schlusskapitel dieses Buches sei
noch einmal betont, dass sich der Ubergang Europas vom totalen
Krieg zum totalen Frieden nicht reibungslos vollziehen wird. Bis
wir auch nur einigermassen wieder geordnete Verhéltnisse haben,
werden noch viele Jahre vergehen, die nicht frei sein werden von
Rickschlédgen aller Art, dem Aufkeimen neuer umwaélzender
Ideen und der Stellung von Forderungen, denen nicht immer all-
gemein zugestimmt werden kann.

Denn auch die nahe Zukunft wird nicht ganz frei sein von
Fehlern und Irrtimern vieler Art. Denn wiederum werden es Men-
schen sein, die den Friedensvertrag stipulieren und dem Frieden
Formeln geben, die weder ihm selbst noch der Menschheit dien-
lich sein durften. Aber kann man es allen recht machen? Wird das
jemals mdglich sein? Immer wird Menschenwerk Stiickwerk blei-
ben, wenn auch Wissenschaft und Technik ins Unendliche stir-
men. In der Vdlkerpsychologie ist es noch weit bis zu einer Ein-
heitsformel, die alle zufriedenstellt. Auf jeden Fall wére es ein
Trugschluss, wollte man annehmen, dass mit der Beendigung des
zweiten Weltkrieges sofort das vielgeriihmte «Tausendjahrige
Friedensreich», von der in der Apokalypse gesprochen wird, sei-
nen Anfang nimmt.

So weit sind wir leider noch nicht. Trotzdem aber dirfen wir
damit rechnen, dass wir vor einer neuen Friedensepoche stehen,
die nicht wieder nach weiteren 25 Jahren jéh durch einen neuen
Weltkrieg unterbrochen wird. Wenn nicht alles triigt, werden wir
in Europa endlich mit einer Friedenséra von langerer Dauer kal-
kulieren kdnnen, in der es jedermann mdglich ist, auf lange und
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langste Sicht hinaus seine Dispositionen in privater und berufli-
cher Hinsicht treffen zu kdnnen, ohne befurchten zu miissen, dabei
durch den plotzlichen Ausbruch eines neuen Krieges behindert zu
werden.

Diese Perspektive, das Bewusstsein, nicht alles, was man sich
muhsam erspart, erarbeitet und erk&mpft hat, von heute auf morgen
durch einen neuen Krieg wiederum restlos zu verlieren, ist das
héchste Kulturgut, das wir mit in die kommende neue Friedens-
epoche hinuberretten. Alle Vélker Europas haben dem zweiten
Weltkrieg ihren Tribut bezahlen missen, die einen schwerer, die
anderen leichter, aber alle haben zu spliren bekommen, was es
heisst, innerhalb von drei Jahrzehnten zwei Weltkriege mit allen
ihren Schrecken und Opfern erleben zu miissen. Jede Epoche hat
ihre eigenen Anschauungen und Gesetze. L&cheln wir nicht Gber
die Ricksténdigkeit unserer Vorfahren? Aber genau so werden
einst auch unsere Nachkommen uber uns spétteln.

Als Galilei die beriihmte kopernikanische These bernahm
und offentlich vertrat, dass nicht die Erde der Mittelpunkt unseres
Himmelsystems sei, sondern die Sonne, und dass sich die Erde mit
den anderen Planeten um die Sonne bewege, wurde er nicht nur
mit Hohn und Spott (ibergossen, sondern von dem Inquisitionsge-
richt gezwungen, von dieser Lehre abzuschworen. Er kam diesem
Urteilsspruch nach, um nicht wegen Ketzerei zum Tode verurteilt
und lebendigen Leibes verbrannt zu werden.

Als Edison in der Pariser Sorbonne seinen Phonographen erst-
mals vorfuhrte und aus dem Trichter mit schnarrender Stimme die
Séatze wieder ertonten, die vorher einer der gelehrten Herren in den
Aufnahmeapparat gesprochen hatte, wurde der grosste Erfinder
des verflossenen Sékulums von mehreren der anwesenden Profes-
soren allen Ernstes als Bauchredner und Scharlatan beschimpft.

230



Um die Jahrhundertwende, als das Flugproblem erstmals in
den Vordergrund des allgemeinen Interesses riickte, erklarten nam-
hafte Physiker, «dass es nach den Naturgesetzen niemals moglich
sein kann, dass sich ein Kérper, der schwerer als die Luft ist, in die
Luft wird erheben und sich darin bewegen kénnen.» Die Gebrider
Wilbour und Orville Wright erbrachten als erste Motorflieger dafir
den praktischen Gegenbeweis. Sie leben nicht wie Ikarus und
Dédalus in der Legende der Menschheit weiter, sondern ganz real
in der Geschichte der modernen Technik als die ersten Flieger, als
die ersten Menschen, die sich mittels eines Flugapparates von der
Erde in die Luft erhoben haben.

Im Jahre 1912 setzte der 1940 verstorbene franzdsische Physi-
ker Branly massgebenden Kreisen die These auseinander, dass es
technisch moglich sei, sich auf weite Strecken drahtlos unterhalten
zu kdnnen, und dass er glaube, dieses Problem gelést zu haben. Er
stiess jedoch Uberall auf kithle Ablehnung; von vielen seiner Kol-
legen wurde er sogar als Phantast bezeichnet. In einem Exposeé leg-
ten sie nieder, «dass es niemals mdglich sein werde, ohne Draht-
leitungen zu telephonieren oder zu telegraphieren.»

Bis ins Unendliche kdnnen Beispiele dieser Art angefihrt wer-
den, in welchen Entwicklungsmdoglichkeiten verneint wurden, die
uns heute undiskutierbare Selbstverstandlichkeit sind. Die grossten
Erfindungen und Entdeckungen, mit Ausnahme derjenigen auf den
Spezialgebieten der Chemie und Elektrochemie, wurden Ubrigens
nicht von Vertretern der exakten Wissenschaft gemacht, sondern
von Personlichkeiten, die dem betreffenden Wissensgebiete an-
fanglich ganz fremd gegenuberstanden. So verdanken wir das Ge-
setz von der Erhaltung der Energie dem Bierbrauer Joule. Frauen-
hofer, der das erste Fernrohr baute, war kein Optiker, sondern ein-
facher Glasschleifer. Farady, dem wir die ersten Erkenntnisse auf

231



dem Gebiete der Elektrizitat zu verdanken haben, war Buchbinder,
und Priessnitz, der Schopfer einer neuen Heiltherapie, war alles an-
dere als Arzt, sondern ein in der Heilkunde dilettierender Bauer.
Auch Pasteur war kein Mediziner, als er der Welt seine bahnbre-
chenden Erkenntnisse schenkte.

Doch das nur nebenbei. Es sei damit lediglich gesagt, dass die
allgemeine und technische Entwicklung immer schon tber die The-
sen schulweisheitsgebundener Tendenzen hinausgegangen ist und
bis heute alles, was damals als unmaglich galt, ad absurdum gefiihrt
hat. Heute allerdings sind die grossen Erfindungen und Entdeckun-
gen keine Zufallserfolge mehr, sondern die Ergebnisse langer und
eingehender Forschungen und schwieriger und langwieriger Labo-
ratoriumsarbeiten. Aber es ist doch immer gut, auch einmal Ruck-
schau zu halten. Denn an solchen Ruckblicken erkennt man erst die
ungeheure Grosse des wissenschaftlichen und technischen Fort-
schrittes unserer Zeit. Diese Fortschritte werden in naher Zukunft
noch eindrucksvoller in Erscheinung treten als sie bisher schon von
sich reden machten. «Der Fortschritt ist die Verwirklichung von
Utopien», sagte schon Schiller. Und Jules Verne stellte die These
auf: «Die Zeit ist nahe, in der es keine Utopien mehr gibt: alles wird
zukinftig moglich sein». Tatsachlich wird in naher Zukunft schon
die Wissenschaft erneut in neue weite Gefilde technischen Neulan-
des vorstossen und dabei zu neuen Uberraschenden Erkenntnissen
kommen, die ihrerseits wieder alles Schaffen, das aus ihnen resul-
tiert, erfolgreich befruchten werden. Grosses und Uberwiltigendes
hat die moderne Wissenschaft bis heute geleistet. Noch Grosseres
und Bezwingenderes aber wird sie in den kommenden Jahrzehnten
leisten. Die Zeit um das Jahr 1975 wird die Technik auf einer trium-
phierenden Hohe finden.
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Aber wir brauchen nicht erst bis 1975 zu warten, um die Fort-
schritte der Zeit auf dem Gebiete der Wissenschaft und Technik in
ihrer ganzen Grdsse zu erkennen. Es genugt schon, wenn wir in un-
serer heutigen Welt Umschau halten. Dann entdecken wir zu unse-
rem grossen Erstaunen, dass wir fast alles als selbstverstandlich be-
trachten, was unseren Eltern und Grosseltern noch vollig unbekannt
war. Betrachten wir den Stand der Technik vom Jahre 1900 und ver-
gleichen wir ihn mit dem von heute, dann finden wir, dass der mo-
derne Automobilverkehr erst rund 25 Jahre, das Radiowesen 20, der
Luftverkehr 15 und das Fernsehen sogar erst 5 Jahre alt sind. Im
Jahre 1910 wusste man noch nichts von der weltumspannenden
Filmindustrie von heute mit Tausenden und aber Tausenden von
Lichtspielhdusern in allen Landern der Erde. Damals wurden die
ersten lebendigen Bilder auf der Leinwand als Kuriositat noch auf
den Kirchweihfesten gezeigt. Mit Riesenschritten bahnten sich Wis-
senschaft und Technik ihren Weg, und mit Riesenschritten werden
sie auch in Zukunft immer weiteren und grésseren und erhabeneren
Zielen ndher kommen, und damit immer wieder von Neuem der
Welt ein anderes, verbessertes und technisch hoher geziichtetes Ge-
sicht geben.

Diese Entwicklung wird jedoch nicht in allen européischen Lén-
dern gleichzeitig und im gleichen Rhythmus vor sich gehen. Es wird
Nationen geben, die ihren wirtschaftlichen Neuaufbau mit grosster
Energie in die Hande nehmen, aber auch Lander, die mit weniger
grossen Anstrengungen den Anschluss an die neue Zeit vollziehen.
Diejenigen Staaten, die Wert darauflegen, bei dem kommenden
Kampf um das Dasein und die Warenabsatzgebiete der Welt in vor-
derster Linie zu stehen, werden selbstverstandlich dabei auch gros-
sere Vorteile haben als jene Lénder, die glauben, der Erfolg komme
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ganz von allein. Der Kampf um die Existenz des Einzelnen wird
auch in Zukunft nicht viel leichter sein wie der Kampf der Nationen
um die freien Mérkte der Welt. Hier wie dort wird es mehr noch wie
bisher auf die grossere Intelligenz, die bessere kaufménnische Rou-
tine und die innigere internationale Verbundenheit ankommen.

Zu den Landern, welche in dieser Hinsicht die Entwicklung der
Dinge nicht zu scheuen brauchen, gehort auch die Schweiz. Wer die
verschiedenen europdischen L&nder auf Grund eigener Studien nur
einigermassen kennt, der weiss, dass von allen Nationen des Abend-
landes die Schweiz den hdchsten kulturellen Lebensstandard besitzt.
Das kommt ohne Zweifel daher, weil man von jeher in der Eidge-
nossenschaft fortschrittlicher als in vielen anderen Landern des
Kontinents dachte und denkt, aber auch daher, weil dieser unver-
kennbare Fortschritt dadurch so akzentuiert befruchtet wird, weil
man in der Schweiz eine grdssere internationale Fiihlung kennt als
anderswo in ganz Europa. Nicht nur die Sauberkeit der Gesinnung
des schweizerischen Volkes macht auf den Auslénder einen nach-
haltigen Eindruck, sondern auch die Sauberkeit in allem, mit dem er
in der Schweiz in Berlihrung kommt. Es ist der helvetische Quali-
tatswert, der unaufdringlich, dafur aber umso nachdriicklicher in Er-
scheinung tritt. Und dieser Qualitdtswert des schweizerischen Seins
und Schaffens wird auch in der Nachkriegszeit der starkste Faktor
des eidgendssischen Wirtschaftslebens sein und — bleiben!

Wohl sind inzwischen in vielen Landern der Erde neue Indust-
rien gegriindet worden, von denen eine grosse Anzahl den Ehrgeiz
haben, in der Herstellung erstklassiger Qualitatserzeugnisse mit de-
nen der Schweiz ernsthaft in Konkurrenz zu treten. Aber das wird
nichts daran &dndern, dass sich auch nach dem Kriege die schweize-
rischen Produkte, die das Zeichen der Armbrust tragen, in der gan-
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zen Welt weiterhin behaupten werden. Der Umgang mit dem tau-
sendstel Millimeter, der bis vor dem zweiten Weltkrieg fast ein Pri-
vileg schweizerischer Qualitétsarbeit war, hat inzwischen auch Ein-
gang in zahlreiche andere Lander der Erde gefunden. Der schweize-
rische Export wird daher zukiinftig um die Behauptung seiner alten
Absatzmérkte und die Gewinnung neuer Absatzmdglichkeiten et-
was harter ringen missen als bisher. Der Existenzkampf wird sich
weiterhin verscharfen. Alles Minderwertige fallt dann ganz von
selbst unter den Tisch und nur die ausgesprochene Qualitét wird sich
behaupten kénnen. Trotzdem darf gerade in dieser Hinsicht die
Schweiz mehr wie jedes andere Land Europas getrost in die Zukunft
schauen.

Das setzt selbstversténdlich voraus, dass sich die Gesamtindust-
rie des Landes den kommenden Wirtschaftsverhéltnissen auf dem
Weltmarkte kontinuierlich anpasst und den zu erwartenden Veran-
derungen und Verschiebungen in naher Zukunft rechtzeitig Rech-
nung tragt. Wenn nach dieser Richtung hin in Zukunft disponiert
und eine gute Propaganda auf lange Sicht sachlich und wohldistan-
ziert miteingeschaltet wird, und man bei allem auch schon an die
Krisenjahre denkt, die fiir alle europdischen Nationen kaum ausblei-
ben durften, wird die Schweiz besser und gliicklicher wie jede an-
dere Nation Europas die Klippen der direkten und indirekten Krisen
umsteuern, die automatisch entstehen, wenn der erste grosse Satti-
gungsprozess in allen Sektoren der Weltwirtschaft von Neuem sich
zeigt. Alle schweizerischen Industriezweige sind fur den kommen-
den Frieden geristet. Sie werden gegeniber denjenigen der meisten
europaischen Lénder einen grossen Vorsprung haben. Wird die
Schweiz in den kommenden Jahren und Jahrzehnten diesen Vor-
sprung behalten kénnen? Diese Frage kann ohne grossen Vorbehalt
mit einem positiven Ja beantwortet werden.
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Diese Annahme ist umso berechtigter, als nach dem Kriege
auch die schweizerische Hotellerie wieder einen Aufschwung erle-
ben diirfte, der zeitweise noch weit iber die besten Jahre hinausgeht,
welche auf diesem nicht weniger wichtigen Gebiete der schweizeri-
schen Wirtschaft je registriert worden sind. Denn nach der Beendi-
gung der Feindseligkeiten, wenn die Verhdltnisse sich nur einiger-
massen wieder konsolidiert haben, wird das Bestreben zu reisen und
im Sommer in den Bergen und an den Seen Erholung und Ausspan-
nung und im Winter auf den tiefverschneiten Gebirgsriicken beim
Skisport Gesundung und Stahlung zu suchen, fir wesentlich erwei-
terte Kreise der europdischen Bevolkerung 4 starker in die Erschei-
nung treten als jemals zuvor. Die Schweiz, im Herzen Europas ge-
legen, wird mit ihren herrlichen Bergen und Seen und ihrer bestens
renommierten Hotellerie wie kein zweites europdisches Land dazu
berufen sein, den langsam, aber stetig zunehmenden Strom auslén-
discher Besucher im Sommer wie im Winter in ihren verschiedenen
Kantonen wieder begriissen zu kénnen.

Dieser Strom auslandischer Besucher wird indessen nicht mehr
fast ausschliesslich nur mit der Eisenbahn seinen Weg nach der
Schweiz finden, sondern in wesentlich gesteigertem Masse auch per
Auto und auf dem Wege der grossen und kleinen Luftverkehrsstras-
sen, welche Europa von morgen sein Hauptgeprége geben. Hier gilt
es ebenfalls rechtzeitig zu disponieren, dass nach keiner Seite hin
irgendein Anschluss an die grossen europdischen Auto-Fernstras-
sen, bzw. die transkontinentalen Luftlinien versaumt wird. So wer-
den wir erleben, dass in naher Zukunft schon die grossen Durch-
gangsstrassen der Schweiz weiterhin vorbildlich ausgebaut und
zweckentsprechend den Autostrassen des Auslandes angeschlossen
werden. Der Bau der Fernverkehrsstrassen Bern-Lausanne,
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Zirich-St. Margarethen und Neuenburg-Les Verriéres, der links-
ufrigen Vierwaldstatterseestrasse, sowie die Konstruktion anderer
wichtiger Verbindungsstrassen, wird nicht mehr sehr lange auf sich
warten lassen. Alle diese neuen Strassen werden nach ganz moder-
nen Gesichtspunkten gebaut, viele von ihnen sogar zwei- bis vier-
spurig und versehen mit Radwegen und Fussgéangerstreifen und
kompletter Uberlandbeleuchtung. Auch die Alpenstrassen werden
einen bedeutsamen weiteren Ausbau erfahren. Schliesslich werden
alle diese Strassen aufs Engste mit den lokalen Flughafen, bzw. dem
kommenden schweizerischen Zentralflughafen verbunden, so dass
zusammen mit dem bereits auf hoher Stufe stehenden Eisenbahnwe-
sen der Schweiz innerhalb der Eidgenossenschaft ein Verkehrssys-
tem entsteht, das in seiner Gesamtheit, zeitgemassen Ausgestaltung,
Dichte und Leistungsféhigkeit vorbildlich genannt werden darf.

Gesteigerter Export noch besserer schweizerischer Qualitatswa-
ren in Verbindung mit dem skizzierten Aufbau des allgemeinen Ver-
kehrswesens, dem kommenden neuen Aufblithen der Hotellerie und
einer weisen fortschrittlichen Staatsfiihrung wie bisher, wird auch in
den kommenden Nachkriegsjahren der Schweiz innerhalb ihrer Ge-
samtwirtschaft eine Struktur verleihen, die es erlaubt, ohne Befiirch-
tungen auf allzu ernste Riickschlége mit vollem Vertrauen in die Zu-
kunft zu schauen.

Werden dazu noch jene grossen Arbeiten planmaéssig ausge-
fihrt, die zur Uberbriickung der Krisenzeiten vorgesehen sind, wie
z.B. der weitere Ausbau der Hydroelektrowerke, der Bau des
schweizerischen Binnenkanals Genf-Biel-Brugg, die Schiffbarma-
chung des Rheines bis nach Konstanz sowie der grosszigige weitere
Ausbau des Rheinhafens von Basel — um nur die wichtigsten Arbei-
ten zu nennen —, dann wird die Schweiz die Krisen der Nachkriegs-
zeit weniger zu splren bekommen als die meisten anderen L&nder
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Europas. Ja, sie wird darliber hinaus sogar einen neuen inneren
Aufschwung erleben und sich dadurch von Neuem den Vorsprung
auf vielen Gebieten der internationalen Wirtschaft auch fur die nahe
Zukunft sichern, den sie sich dank einer gliicklichen VVorsehung vor
und wéhrend der Kriegsjahre erringen konnte.

Was hier im Detail Uber die Schweiz gesagt ist, gilt in entspre-
chend veranderten Formen natlrlich auch im Grossen fir alle an-
deren Lander Europas. Deutschland wird auch nach dem Kriege auf
dem Gebiete der Elektrochemie sowie vielen anderen Wirtschafts-
zweigen seinen dominierenden Platz behalten, und die Englénder
werden auch fernerhin das grosste handeltreibende Volk Europas
reprasentieren. Nach Italien werden sich wieder Strome begeisterter
Touristen ergiessen, und Frankreich wird alle Anstrengungen ma-
chen, um auch den letzten Rest jener Anachronismen und offenkun-
digen Schonheitsfehler im staatlichen Geflige der Nation auszumer-
zen, die 1940 zu seinem katastrophalen Zusammenbruch fiihrten.
Russland wird das grosse, machtige Riesenreich bleiben und in Be-
zug auf seine Politik von morgen kaum jene Uberspitzte Expansion
in die Praxis umsetzen, die von Uberéngstlichen Gemiitern erwartet
wird. Spanien und Portugal werden die grossen Westbahnhéfe der
transozeanischen Weltluftverkehrslinien Europa-Amerika, und
Schweden, Norwegen und Finnland das nordliche Gegenstiick zu
dem Zukunftsstrom der Reisenden, die Agypten, Palastina, und
Griechenland néher kennenlernen wollen.

Aber auch alle anderen europdischen Lander, die hier nicht na-
mentlich angefuhrt sind, werden in der kommenden neuen Frie-
denszeit wieder ihren Platz an der Sonne finden. Man wird die
Grenzen neu fixieren, aber ganze Vélker nicht einfach vom Erdbo-
den verschwinden lassen kénnen. Kein Volk des Abendlandes
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braucht daher beunruhigt in die Zukunft zu schauen. Fur alle euro-
paischen Volker wird vielmehr bald wieder die Sonne des Friedens
strahlen. Und mit dieser grundlegenden Wendung in der Geschichte
Europas wird automatisch auch der Tag der allgemeinen Versoh-
nung und des gegenseitigen verstdndnisvollen Ausgleiches kom-
men.

Denn schon leuchten uns die Silberstrahlen der Hoffnung auf
das baldige Ende des furchtbaren Ringens, ddmmert schon die
Morgenrdte des kommenden Friedens herauf, der fur uns alle der
Anfang einer ganzlich neuen Epoche bedeutet. Aber dann gilt schon
nicht mehr die Gegenwart. Dann heisst es vielmehr schon fur die
Zukunft zu disponieren mit ihren tausendfaltigen und vielverzweig-
ten Problemen unseres Daseins von morgen. Dann stellt sich flr
jeden Einzelnen von uns die grosse und entscheidungsvolle Frage,
wie sich sein weiteres Schicksal gestalten wird, wie er disponieren
muss, um den Anschluss an die neue Entwicklung, vor der wir ste-
hen, nicht zu verlieren.

Von den Millionen und aber Millionen von Menschen, die
heute noch im Felde, in den Etappen und an den Fronten in der Hei-
mat stehen, in der Uberwiegenden Mehrzahl Arbeiter, Angestellte
und Bedienstete, wird sich jeder Einzelne dann fragen: «Wann
werde ich demobilisiert? Wann kann ich wieder zurlickkehren zu
Frau und Kind und Vater und Mutter? Werde ich wieder meinen
alten Platz von friiher finden? Wird man den zahlreichen sozialen
Problemen, die gerade fiir mich mehr wie flir alle anderen lebens-
wichtig sind, mehr Verstandnis entgegenbringen, als man ihnen vor
dem zweiten Weltkriege entgegenbrachte? Wird zukiinftig mehr
soziale Gerechtigkeit herrschen als bisher?»

VVon den Hunderttausenden von Frauen, die heute noch direkt
und indirekt im Dienste des Krieges stehen, wird nicht auch jede
von ihnen mit banger Sorge um die Zukunft fragen: «Was wird mit
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mir? Werde ich abgebaut? Und wann? Und was geschieht mit mir
darnach?»

Und die Ledigen beiderlei Geschlechts, werden sie sich nicht
die Frage vorlegen: «Werden wir bald heiraten, eine Familie grin-
den und in einer kleinen, aber sauberen und modernen Wohnung
glucklich leben kénnen? Wann und in welcher Form werden die
Nachkriegs Verhaltnisse uns dazu die Mdéglichkeit geben?»

Und der ehrbare Kaufmann von heute, werden nicht auch ihm
Hunderte von Fragen durch den Kopf gehen, wie sich seine Zukunft
gestalten durfte? Wird nicht auch er sich fragen: «Wie werde ich
disponieren missen, um mich als ehrbarer Kaufmann behaupten zu
kénnen? Kann ich endlich wieder auf langere Sicht meine Disposi-
tionen treffen? Kann ich mein Geschaft vergréssern und, wenn ja,
nach welcher Seite hin? Werde ich die entsprechenden Kredite dazu
bekommen oder muss ich mir selbst helfen, so gut es geht?»

Auch der Gewerbetreibende wird um die Stellung gleichlauten-
der Fragen nicht herumkommen. Muss nicht auch er um die erneute
scharfe Konkurrenz in der Nachkriegszeit bekiimmert sein? «Bin
ich auf der Hohe der Zeit? Habe ich Kontakt mit der Entwicklung
von morgen? Bin ich mit allem vertraut, was meine Branche be-
trifft? In welchem Sektor muss ich aktiver, zeitgemasser und fort-
schrittlicher disponieren, um die gesteckten Ziele zu erreichen?»

Auch der Handwerker, der Angestellte, der Beamte, die Ange-
horigen aller freien Berufe, sowie die Kunstler, Forscher und Ge-
lehrten, — sie alle und alle anderen Berufs- und Erwerbszweige mit
ihnen, stehen vor der gleichen Problemstellung, je nach ihrem Me-
tier und ihrer personlichen Einstellung zu den Fragen, welche die
Zukunft stellt.
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Wie diese, wird sich dhnliche Fragen auch der Landwirt stellen,
ganz gleichgiiltig, ob er nur drei Hektar Land bearbeitet oder ein
Gut von dreissig Hektar und mehr, wenn er friedlich wieder seine
Acker bestellt anstatt, wie heute noch, Erde und alles was sie tragt,
vernichtet? «Wie muss ich mich einstellen, wenn bald wieder aus
aller Welt Lebensmittel in Hiille und Fulle die Mérkte tberfluten?
Kann ich dann noch bestehen? Was muss ich tun, um trotz allem
mich behaupten zu kénnen?»

Aber auch die Leiter grésserer Betriebe, die Industriellen, Di-
rektoren und Generaldirektoren von Grossunternehmen, werden
zwangslaufig vor die Fragen ihrer Generaldispositionen fir die Zu-
kunft gestellt. Jeder von ihnen sucht zu ergriinden, in welcher Rich-
tung die grosseren Erfolgschancen liegen. «Wo und in welchem
Umfange finde ich auf dem wieder freien Weltmarkt neue Absatz-
gebiete flr die Erzeugnisse meiner Firma? Fir wann und in wel-
chem Umfange muss ich mit Krisen in der Produktion und fir wann
im Absatz rechnen? Was muss ich tun, um ihnen zuvorzukommen
und ihnen jegliche Harte in ihren Auswirkungen zu nehmen? Liegt
nicht eine grosse Verantwortung auf meinen Schultern? Darf ich nur
an die Aktionare denken, oder muss ich nicht auch die Interessen
meiner Arbeiter, Angestellten und Beamten vertreten?»

Und die Direktoren der kleinen und grossen Banken, werden
nicht auch sie durch die besonderen Verhaltnisse der kommenden
Nachkriegszeit vor ganz besonders schwere Aufgaben gestellt?
Mussen sie nicht erwégen, wo sie mit Krediten einspringen und wo
die Vorsicht zu kluger Reserve gebietet? «Kann ich», wird sich
mancher von ihnen fragen, «diesem und jenem Unternehmen die
erbetene Kredithilfe gewahren? Ist es seriés genug, um die Inves-
tierung zu rechtfertigen? Welche Staats- und Industriewertschriften
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kann ich und darf ich meiner Kundschaft empfehlen?»

Und schliesslich die leitenden und verantwortlichen Staatsman-
ner, lastet auf ihnen nicht die allergrésste Verantwortung in Bezug
auf das kommende bessere Wohl ihrer VVolker? Wird ihnen im All-
gemeinen nicht jede Schuld urteilslos zugeschoben, wo es sich nicht
um ihre personliche Schuld handelt, sondern die Schuld vom gan-
zen Volke kommt? Eines aber kénnen alle VVolker Europas von ih-
ren Regierungen verlangen, ja muissen es verlangen: weise Voraus-
sicht und klaren Weitblick in allen Dispositionen, welche die bes-
sere und gliicklichere Zukunft von morgen verburgen!

Jeder Beruf und jeder Stand wird so zukinftig vor ganz neue
Probleme gestellt. Um deren Lésung wird niemand herumkommen,
der Wert darauflegt, von der allgemeinen Entwicklung nicht zur
Seite gedrickt oder gar vollstdndig Ubergangen zu werden.

Wer das vorliegende Buch aufmerksam Kapitel fur Kapitel ge-
lesen und die tberaus grossen Entwicklungsmaoglichkeiten der Zu-
kunft, die darin umrissen sind, in allen Details restlos erfasst hat,
der wird allen Fragen, die sich nach dem Kriege auch ihm person-
lich stellen, auf jeden Fall wesentlich besser gewappnet gegenuber-
stehen, als derjenige, der glaubt, sich keinerlei Miihe geben zu mus-
sen, sich uber die Mdglichkeiten der Nachkriegszeit zu informieren.
Wer meint, zukunftig nach veralteten und riickstandigen Prinzipien
noch disponieren zu kénnen, der wird die Erfahrung machen, dass
er rasch am Ende seiner Weisheit angelangt ist. Wer erfolgreich vor-
wartskommen will, muss zunéchst einmal den Weg genau kennen,
den er beschreiten will, um das gesteckte Ziel zu erreichen. Wer
diesen richtigen Weg zu gehen weiss, wird das erstrebte Ziel auch
niemals verfehlen. Wer dagegen im Dunkel seines Wissens nach
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Gesichtspunkten vorgeht, die mit den Erfordernissen der Gegenwart
und Zukunft nicht mehr in Einklang stehen, der wird den Weg zum
Ziel verfehlen und wo ganz anders anlangen als er hinkommen
wollte. Jeder, der heute aktiv im Wirtschaftsleben steht, und sei es
an einer noch so bescheidenen Stelle, muss zukiinftig mit den neuen
Gesetzen der modernen Okonomie mehr wie bisher vertraut sein,
muss zum mindesten bekannt sein mit dem Wesen der Statistik, der
Marktforschung, der Propaganda, den Perspektiven der Weltwaren-
markte, der allgemeinen Entwicklung und den Fortschritten der
Zeit.

Es ist nicht daran zu zweifeln, dass nach dem Krieg sich nicht
nur ein bedeutender Prozentsatz der grossen Masse aller Gewerbe-
treibenden, Kaufleute und Produzenten, sondern auch der iberwie-
genden Mehrheit aller européischen Volker diesen Erfordernissen
durchaus gewachsen zeigen wird.

Die Ewig-Gestrigen aber, die notorischen Kritikaster und un-
fruchtbaren Pessimisten, die nur kritisieren kdnnen, aber keine ei-
genen konstruktiven Vorschldge zur Bessergestaltung zu formulie-
ren, geschweige denn zu realisieren vermdgen, diese allerdings wer-
den in der neuen Friedensara und ihren Unterabschnitten einen be-
deutend schwereren Standpunkt haben als bisher. Denn vieles wird
ganz anders kommen als sie es sich wiinschten und ertradumten. Sie
missen entweder umlernen oder bescheiden zuriicktreten.

Auch flr Kleinmatige und Verzweifelnde hat die Zukunft kei-
nen Platz. Die Ereignisse miissen genommen werden wie sie kom-
men. Nicht die Flucht aus dem Komplex der Aufgaben, die uns das
Leben stellt, kann als eine zufriedenstellende Ldsung betrachtet
werden, sondern nur der mutig aufgenommene Kampf mit allen Ti-
cken unseres Daseins. Nicht das Negative, sondern das Positive,
nicht die Abkehr vor auftauchenden neuen und ernsten Problemen,
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sondern der entschlossene Widerstand bis zum Aussersten, nicht
die Angst vor dem Morgen, sondern die mutige Tat des Augen-
blicks, nicht ein stoischer Fatalismus, sondern der feste und uner-
schitterliche Glaube an unsere kommende und bessere Zukunft in
ihrer Gesamtheit muss unser Leitmotiv sein. Dann werden wir auch
die Zwischenstationen des Leides, der Enttduschungen und Riick-
schlage erfolgreich iberwinden und hundertprozentig teilhaben an
der Uberwiegend schéneren und gliicklicheren Neugestaltung des
Abendlandes.

Ohne Ausnahme werden dabei alle Schichten der europdischen
Volker ihre Renaissance erleben, angefangen von den Staatsmén-
nern europdischer Pragung bis zu den einfachsten Arbeitern moder-
ner Denkungsart. Alle Berufszweige werden vor einer gesunden
und langanhaltenden Hochkonjunktur stehen, an der niemand, der
arbeiten kann und arbeiten will, profitlos voriibergehen wird. In-
dustrielle und Finanzleute, Wirtschaftspolitiker und Soziologen,
Wissenschaftler und Erfinder, Ingenieure und Architekten, Kauf-
leute und Handwerker, Landwirte und Viehziichter, Beamte und
Angestellte, Arzte und Hygieniker, Kiinstler und Kinstlerinnen, Ar-
beiter und Arbeiterinnen, Véter und Mitter, Studenten und Studen-
tinnen und Schiiler und Schiilerinnen — sie alle werden dabei Glie-
der im Riesenwerk der wirtschaftlichen und politischen Neukon-
struktion von ganz Europa sein!

Gross und erhaben ist der Mensch, wenn er friedlichen Zwe-
cken dient. Die Ara des neuen Friedens wird ihm tausendfach Ge-
legenheit geben, eindringlicher, ernster und umfassender als jemals
zuvor diesen Tendenzen zu dienen.

Vor allem die Jugend, die neue Generation, ist in ihrem ganzen
Handeln und Denken auf diese neue Linie der europdischen Ent-
wicklung verpflichtet. In ihrer Hand liegt es, der neuen Zeit ent-
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schlossen und mit ganzer Kraft zum Durchbruch zu verhelfen
und mit ganzem Herzen und ganzer Seele daran mitzuarbeiten,
Europa sein neues und gliicklicheres Gesicht zu geben.

Unerschiitterlicher Glaube an die idealere Gestaltung unse-
res Daseins von morgen, unerschiitterliche Hoffnung zugunsten
unserer friedlicheren Zukunft und unerschiitterliche Liebe zur
angestammten Scholle, aber trotzdem beseelt von den Ideen als
Européer, werden die grossen Bausteine sein, mit welchen die
Grundmauern unserer besseren, schoneren und gliicklicheren
Zukunft gelegt werden.

Deshalb kann und darf es fiir alle Européer nur eine Parole
geben. Und diese Parole lautet:

«Schauet vorwdrts, weit vorwdrts in die Zukunft, und nicht
zuriick in das Grau der Vergangenheit, und den Weg, den ihr
geht, wird der Weg sein eures Friedens und eures Gliicks, so-
lange ihr wandelt auf dieser Erde»
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Vom gleichen Verfasser sind bisher n. a. erschienen:

«Die mit dem Flugelkranz.» Ein mystischer Roman aus dem ersten Weltkrieg.
— Zur Zeit vergriffen.

«Fliussige Kohle.» Ein prophetischer Roman aus dem Gebiete der Elektro-
Chemie. — Zur Zeit vergriffen.

«Die Zukunft der Welt» Ein prophetisches Werk iber die Entwicklung der
Welt bis in die fernsten Zeiten. — Zur Zeit vergriffen. Neuauflage in Vor-
bereitung.

Schweizer Pressestimmen Uber das Werk
«Die Zukunft der Welt»:

«Ich habe noch nie ein Buch gelesen, das tber die Frage der zukiinftigen
Gestaltung der Welt einen so universellen Aufschluss gibt wie das Buch von
Louis Emrich: ,Die Zukunft der Welt.” Aus diesem Buch spricht ein Mensch,
der Uber der allgemeinen Linie steht, der begnadet ist mit einem wahren Se-
herblick, der Prophet und Dichter ist zugleich und trotzdem sich nicht in
Phantastischem und Utopistischem verliert.»

J. M. in der «Schweizer Wochenzeitung» vom 2.10.1937.

«Der Verfasser hat Blcher verarbeitet, die sich teils wissenschaftlich,
teils utopisch mit der Zukunft der Welt und der menschlichen Entwicklung
befassen, und entnimmt diesen das Substantielle seines Werkes. Und da ist er
ganz geschickt. Er schreibt unterhaltsam, einen Lesestoff verwertend, wie die
technische Entwicklung der nachsten Jahrhunderte vor sich gehen wird, wie
die Kriege aussehen werden, und er beriihrt die Zeit nach 150°000 Jahren, ja
nach Jahrmillionen. Emrich spricht gerne von ,Symbolischem*. Bei ihm sind
sogar, und das ist eine Vorsicht, Zeitdistanzen nur symbolisch aufzufassen.»

F. C. E. in der «National-Zeitung», Basel, vom 31.1.1938.

«Emrich ist bekannt als Publizist kommender Ereignisse, und wenn in
seinem Buche ,Die Zukunft der Welt* auch vieles gewagt erscheint, so finden
wir anderseits doch auch Stellen, die zum Aufsehen mahnen. Es frappiert aus-
serordentlich, mit welcher Pragnanz die bisherigen Ereignisse behandelt wor-
den sind, so dass wir uns unwillkirlich fragen, werden seine Darlegungen fiir
die weitere Zukunft mit der gleichen Treffsicherheit in Erfiillung gehen?»

«Basler Nachrichten» vom 30.12.1937.

Vorbestellungen auf dieses Werk, das nunmehr bereits in vierter Auflage erscheint,
werden jetzt schon entgegengenommen.
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